Major g§t. Frant. M a Se k:
Jaky materidl by mélo miti jezdecké délostirelectvo ?

V organisaci nasi vyssi jezdecké jednotky je vyhrazeno dulezité
misto jezdeckému délostielectvu.

Po zkuSenostech ze svétové valky treba dbati, aby nedostatky, jez
vtom oboru byly zjistény, byly odstranény, neb omezeny na miru nej-
mensi. Zménou zptusobu hoje jezdectva projevila se nutnost vhodného
délostrelectva v mitre daleko vétsi a také ukoly znaéné vzrostly. Co po-
Zadujeme od jezdeckého délostielectva?

[. Musi podporevati boj mengich jezdeckych jednctek p¥i ofensivnich
akcich.

Musi proto byti s to nasledovati za témito mengimi jednotkami
v terénu, zahajovati rychle palbu a snadno a rychle se premistovati.

Cile, které bude potirati, nebudou miti obyéejné velkou odolnost.
Budou to ponejvice malé skupiny péchoty nebo jezdectva, bud v po-
hybu nebo jen mdalo zakopané. Neutralisace takovych cilt bude tedy
Shadno dosazeno.
. Utelem této neutralisace nebude ovem umléeni celych frontovych
usekl, nybrz jen jednotlivych, zvlasté dilezitych odport (vyhodné po-
“rovani, rozsahlé flankovani), aby tak v palebné soustavé vznikly
mezery, kterych jezdectvo vyuZije k postupu.
~ Zjistiti tyto odpory v terénu bude dosti obtizné. Letectvo je bude
len téZko nachdzet a proto ve velké vétsing piipadiu budou objeveny
teprve, az se projevi svou ¢innosti proti postupujicimu jezdectvu. To
bude lepochybné zastaveno vSak, kdyZ mél nepritel ¢as k organisaci
D{llhy, nebot' jezdecké prvky nenaleznou mezery, jimiz by mohly pro-
mka.ti. Jde nyni o to, aby tato zastavka byla co nejkratsi, nebot fas je
1o jezdectvo svrehované dtlezitym ¢initelem. Proto musime od délo-
Stielectva pozadovati rychlé a pii tom pFesné provedeni palby.
; U\jéiime-li, Ze délostielectvo do této doby bylo na pochodu, protoze
Jeho Einnogti nebylo dosud potiebi, vidime, Ze takovy tkol mtiiZe Pesit
10 § palebnym postavenim, které je blizko pozorovatelny, nebot ¢im
ize Pozorovatelny, tim kratsi je spojeni a tim rychlejsi zah4jeni palby.
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Idealem je, aby velitel baterie mohl v takovém piipadeé velef své bateyi
piimo, bez prostrednictvi telefonu.

Vidime, Ze k tomuto Gcelu budeme potiebovati dél malého do-
stirelu. Stacéi nam docela dostirel 5 km, to jest maximum 7—S8 km.

Je oviem mozno, zZe se ohfas objevi cile na vétsi vzddlenosti. Ale
ne vzdy — a myslim, Ze zpravidla — nebude stielba na tyto cile u7-
tetna na velkou vzdalenost, chee-li jezdectvo prisobiti proti nim s pie-
kvapenim.

Ve vyjimeénych pripadech budou v prostoru, do néhoz jezdecto
vnika, skuteéné takové cile, jichZ zni¢eni by nam prokdazalo znaénou
sluzbu: na pt. dulezita nadrazi, k nim# jezdectvo nebude moci pronik-
nout a p. V takovém vyjimeéném pripadé vSak staci, kdyz docasné —
jen k provedeni tohoto ikolu — bude jezdecké vyssi jednotce pridéleno
dalekonosné délostitelectvo. Nemusi ho byt ani mnoho, protoze potel
cilii bude celkem piesné omezen. Takové délostielectvo musi Dyfi
urcité dalekonosné, protoZe jeho prace musi zadit v dobg, kdy se dl
citi jesté v pomérném bezpedi.

Je tedy vidét, Ze jezdectvo musi mit k provedeni naznaenych
ukoli organické délostrelectvo s dostielem 79 km.

Ob¢éas, pro provadéni dalekych rusivych paleb anebo niceni, bude
vys8im jezdeckym jednotkdm pridéleno dalekonosné délostielectyo.

11. Délostrelectvo musi podporovati jezdectve p¥i akcich defensivnich

Také zde jde o ziskani ¢asu. Oviem délostirelectvo nemtize se z-
byvati obranou jednotlivych ¢asti fronty. Ty budou vzdy velmi 1oz
sahlé a délostielectva madlo. Proto bude jeho ¢innost namirena na ne-
pritele, ktery se teprve k titoku chysta. Jeho tikolem bude, aby zachy-
tilo pohyby piipravné, to je shromazdéni a presuny. Cim vetsi bude
hloubka, v kferé bude lze takto pracovati, tim del§i ¢as bude jezdecivo
moci setrvati na posici. Budeme tedy potiebovati délostielectva dvo-
jiho. Jednak délostielectva men$iho dostfelu pro blizsi palby na cllf
které jiz v nejbliz&i dobé budou ohroZovati nasi linii. Tyto cile je dobi
vidét z pozemnich pozorovatelen. Budou ovSem nevelké a pii posti’ul"f
vani rychle zmizeji, aby se zase objevily rozptyleny v takové format,
jejiz postrelovani nema velké vyhlidky na uspéch. Délostielec, kiely
chee za téchto okolnosti dosici ispéchu, musi pracovat rychle. Jeho pe-
zorovani musi byti peflivé a rychlost, s niz zahaji palbu na cil, kter
se objevi, musi byti velkd. Jinak cil zmizi diive, nez se podaii jej &
sdhnouti. Ale koneéné ani to neni velkou vadou, protoze tento cil byl
také zpomalen ve svém postupu.

Vidime, %e cile, o néz jde, budou nekryté. Jejich neutralisace budt
v tomto piipadé jiz uskuteénéna zastavenim pohybu a donucenll
k piechodu do formaci bojovych, pochodujicich polem. f

Pujde-li v8ak o to, aby jezdeckd jednotka vytrvala co moind

dlouho na mist#, bude nutno ji dat také k disposici dalekonosné delo-

strelectvo, aby tyto neutralisa¢ni palby mohly byti zahdjeny jiZ \'Pl_lf“
brzo. Budou pak tyto palby rozdéleny ve dvé pasma. Prvni vzdalengjsh
jez bude svéreno délostirelectvu dalekonosnému, pracujicimu s lei‘Ci‘{";
a druhé bliz&i, jez bude svéreno organickému délostrelectvu jezdecst
jednotky.
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Hloubka tohoto pasma mebude velkd, aby se pozorovani piilis ne-
rozptylovalo, a také proto, aby zjistovani cilu bylo dosti presné, coZ je
podkladem vyhodného zahdjeni palby. Pozorovaci ddlka a tim ovSem
i dalka strelby neprekro¢i 7—8 km.

Vidime, ze také v tomto pripadé neni nutno, aby jezdectvo mélo
organicky pridéleno dalekonosné délostielectvo, alespoil dokud nejde
0 jednotky vys§si nez brigada. Témto brigadam muZe byti takové délo-
stelectvo pridéleno podle potieby. i

I11. Material, ktery je nutny pro vyssi jezdecké jednotky.

Z toho, co bylo uvedeno, je zfejmo, Ze jezdectvo potiebuje jako
organické délostrelectvo materidlu s dostielem do 8 km, pii tom
lehkého tak, aby snadno prekondval obtiZe terénu a mohl byti v ¢as po-
treby dopraven muzstvem do palebného postaveni. Materidl nesmi miti
prili§ velkou palebnou vysku, aby jej bylo mozZno umistiti vpiredu bez
wlasdtniho nebezpedi, ze by bylo prozrazeno palebné postaveni.

Takovy materidl mame k disposici. Je to horsky kanon 75 cm
vz. 15, jednak horsky kanon 7'5 vz. 28. Prvni vazi v palebném postaveni
pouhych 615 kg a mé dostirel 7 km. Druhy vazi v palebném postaveni
710 kg a md dostrel 89 km.

Oba kanony maji v8ak tu nevyhodu, Ze jejich lafeta neni konstruo-
vana na rychly pohyb. Proto by bylo nutno pro né konstruovati novou
lafetu, 1épe Fikajic jen jeji jizdni systém. VEc by nebyla obtiZna a vahy
by mnoho neptibylo. Ostatné i kdyby tim piibylo 100 kg, potad je si-
tuace jesté velmi vyhodna.

Je otdzka, zda jezdectvo potiebuje vedle toho jesté doprovodnych
«'lyél mensi rdze. Na cile, které byly uvedeny, jisté ne. Na ty se hodi nej-
lépe uvedené raze stiilejici ¢asovanou Srapnelovou palbou. Ostatné
iyto délostielecké jednotky budou tak jako tak pracovat uplné po-
dobn&, jako pracuje normalné délostielectvo doprovodné.

Dél mensich ra%i by mohlo byti vhodné pouZito jen proti Gto¢né
Vvozbe, s niZ se oviem jezdectvo velmi ¢asto setkdva. Ale pak staci né-
kolik kusti pro brigadu, pracujicich celkem samostatnd a jednotlivé
§ prezvédnymi oddily nebo s predvoji.

1V. Daprava.

Nejlepsi zpusob dopravy jezdeckého délostielectva je doprava
automobilni. Takové délostielectvo neztrati das pii dohanéni jednotek
lezdectva, kdyz bylo donuceno zastaviti se, aby provedlo néjaké palby.
Nehof' jeho rychlost je znac¢né vétsi neZ rychlost jezdectva. Proto
shadno dohoni ztraceny ¢as a bude zase rychle k disposici v ¢as po-
@rohy. Jezdectvo nebude tedy nuceno na své délostielectvo dekat. A to
Je dulezité, obzvlagts pri ofensivnich akcich, které tak nabudou velké
Iyehlosti a tim ov&em i duarazu. ‘

Dopravu muzeme provadéti ¢tverym zplisobem.

1. Délo nalozime na nakladni automobil. To je zpusob nejjedno-
*t1, protoZze nam dovoluje ipouziti délostieleckého materialu, jak je
Pravé dnes. Doprava na vetsi vzdalenosti se provede na autu, které za-
lede az do samé blizkosti posice. Tam se pak délo dopravi muzstvem.

duss
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OvSem auto musi byti schopno ¢astetného pohybu v terénu, jinak by
se personal unavil velmi brzo a zaujimani palebného postaveni by
trvalo velmi dlouho.
My méame k disposici Sestikolovou Tatru o 24 k. s. Unosnost voz
je 114 tuny. Muze tedy snadno vésti jedno délo: 615 kg
6 muzu obsluhy po 80 kg: 480 kg

celkem 1095 kg.

Zbude jesté 400 kg na stielivo, asi 50 ran.

Veskera ostatni vozidla baterie musi byti ovSem tplné stejna co o
schopnosti pohybovat se v terénu. ZvIasté to plati o velitelském vow
a o voze pro telefon.

Tento zptusob dopravy ma tu vyhodu, Ze muzeme ihned a bez pri-
tahu prikroc¢it k vybaveni jezdectva délostielectvem. LoZna vysk
vozu je nevelka a také vaha déla celkem nepatrnd, proto skladani a na
kladani déla nedé velkou praci.

2. Délo je dopravovano traktorem.

To je zpusob velmi dokonaly. Vyzaduje vSak jednak rychlého a vi-
konného traktoru, ktery je schopen také pohybu v terénu, jednak spe
cialné konstruované lafety (perovani, pryzZové obrudovi), aby byl
mozno uskuteéniti rychlou a dlouho trvajici jizdu.

Jizdni systém horského kanonu by bylo nutno docela piekon-
struovati. .

3. Délo se nalozi na nizky dvoukolovy podvozek, ktery se zavési z
nakladni automobil. Podvozek je pérovan a opatien pryzovymi rafy
Tento systém ma podobné vyhody jako prvni. Lze pouZziti délostiele-
kého materidlu, ktery je pravé po ruce. Je vSak mozZno lépe vyuzitl
tmosnosti nakladniho automobilu, ktery oviem musi byti schopen jizdy
v terénu. Tedy u nas automobilu Tatra.

Podvozek musi byti ovSem nové konstruovan.

Nakonec je nutno se zminit jeSté o samohybnych lafetach, kde li-
feta sama je motorisovana. Protoze musi byti schopna pohybu v &
rénu, provadi se s pasovym pohonem. Celkova véha vSak je velml
velka. Dosahuje na pi. pii razi 7—8 c¢m 27—3 t.

Takova vaha je ovSem nevhodna pro jezdectvo, jez bude nucent
tasto prechazeti vodni toky po vypomoenych mostech aneho po brake-
vém materidlu, ktery bude praveé po ruce.

Bylo by vSak moZno uvaZzovati o konstrukei takové lafety pio
mensi raze 3—4 cm. Kanony takové raze by se hodily, jak vyse uve
deno, k obrané proti obrnénym voziim a mohlo by jich také byti po
uzito ke stielbé proti letadltm.

Konstrukce takové lafety umoziiuje zahédjeni palby ze sméru jizdy
beze ztraty €asu, coZ ma mimoradny vyznam pri obrand profi né
jezdtim obrnénych vozu.

Ale i stielba jakymkoliv jinym smérem se da provésti bez prt-
taht, protoZe, uvedeme-li pasy v protismérny pohyb, ototl se lafels
velmi rychle a bez obtizi na misté az o 360°.

Obsluha musi ovSem byti chranéna titem.

Pfi pouziti proti letadlim umoZni rychlost jizdy piredjeti kolon¥
a zaujmouti palebné postaveni.
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Co se tyka poctu, jedna ceta pro pluk stac¢i asi na vykonavani
jednoho z naznacenych ukolu, t. j. u pluku v 1. sledu bude provadéti
ochranu proti obrnénym vozum, u pluku v 2. sledu proti letadlum.

—p———
Podplukovnik g8t. Rudolf Kucera:
Francouzské jezdectvo ve svétové valce.

V dubnu 1930 vys&lo u Payota v Parizi, 106, Boulevard St. Ger-
main, pozoruhodné dilo kpt. F. Gazina, profesora taktiky na Zenij-
nim ucilisti, popisujici na 335 stranach tucast irancouzského jez-
dectva ve svétové valce. Generial Brécard, generalni inspektor jez-
dectva oceniuje v pfedmluvé toto dilo jako tplné, sepsané na zakladé
studia hojnych prameniu a podepiené vylic¢enim ¢&etnych &inu.
Autor predstavuje nam nejdrive jezdectvo z deby od roku 1870 do
roku 1914, pokud jde o jeho pocet, hodnotu, remontovani, vyzbroj
a4 organisaci, a vzpomind v ruaznych kapitolach prvni casti, jakeé
poslani mélo francouzské jeézdectvo v roce 1914 a jak hodlalo se
zhostiti ikolt, ke kterym ho mélo byti pouzivano. Na podkladé

operatniho plinu z 15. dubna 1914 objasiuje piedvidanou mobili-
sacl jezdectva, jeho nastup, jakoz i predvidané jeho pouZiti v krytu
hranic a k vyhledavani zprav.
~ Vdruhé &asti 1i¢i ucast jezdectva v pohybné vilce z roku 1914:
Ja‘lj se afastnilo krytu hraniec, jak vyhleddvalo zpravy, jakou ucast
mélo v pohrani¢ni bitvé, co €inilo béhem tustupu po prohrané po-
hraniéni bitve, jaky podil mélo ve vitézstvi v bitvé na Marné, jak
ho \‘.\"\_lii\‘alo, kterak ochranovalo francouzské armady pri ,béhu
k mofi“, a konetng, jak se zucastnilo bitvy ve Flandrech.
 V teti casti predvadi nam autor jezdectvo ve vilce na ustdle-
nych frontach — v zakopech — v dobé od roku 1915 do 1917 v ope-
racich, sméfujicich k prarazu ustalené fronty, v ofensivé u Artois,
X (-_llc"_tmpagni, na Sommé a za ustupu Némcu na Hindenburgovu
PUSK:L jakoz i v ofensivé na Chemin de Dames.

Clvrtd fast dila nam dava piilezitost sledovati ¢innost jezdec-
“d vV ,bitvé Francie v roce 1918: za néniecké ofensivy v Picardii
“\9 H'cu'ulroch, na rece Aisne, v Champagni a za francouzské ofen-
SIVY na fece Ourcqu, v bitvé u Montdidier, ve Flandrech.
l»ilﬁpl?il,:i"i'[-lsa!)itql)f y:élllllje ¢intm jed}lpteli ()vl;)[-xnéllyclx au((?mo—
Bl ~111\.14uln. l.»_o;pu_clm od roku 19'1() ;a:l\'o DEsi prapory, a Gam-

VD ']C‘Z(IO( ké brigadé v macedonské vitézné ofensivé.
sv(\t(\)v:a\ﬁ'élr.u. .])q(lr'ol)g:i(! autorg 'l'lé:d.St £ranco~uzskéhg jezdectva ve
kn’licei ‘ld'[(;,:% }“h", cn‘most brisné, av’sak nc\ftranne a spl'avcdllv,e
Bréca,i‘d‘z(j"t }u’av/‘ﬁ_me ponauceni, ktera ze vsSeho plynou. Gm}gml
ming e Z“}fllé{“lltz tyt;q prednos‘ju’ tohoto ho‘dngmep'q dila, pripo-
""lhli’hodno:'y l??'ny('ﬂh ¢inu \*ysvn.a'nad slunce Jasnéji vysoka mo-
v obrang g <(1J( /.(l('l}, ]0]1(-}1 energie v o~f'ensl\_’e,njejlch \’)ftl'\'a}ost
iS00 L s J:Jlth.,olget(.)\fnqst v kazdém prlp'a(l(‘. lyTovvlus‘tnostj to

e, uchovd-li si je jezdectvo, zarutuji mu praveé tak skvélou




