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Podplukovnik polni pilot letec Jindfich Marsalek:
K pti¢indm leteckych nehod.

Kazda letecka katastrofa zplsohi zpravidla v Sirsi vefejnosti znacné
vzruseni a bylo by Zadouci, aby v takovém piipadé plsobil denni tisk
k jejimu uklidnéni (jak tomu byva v jinych statech) do té doby, nez se
piicina neStésti vysSetii. Zpravy mnohych naSich listt maji vSak opaény
néinek, jak se ukazalo také pri katastrofé letounu A-230-4 dne 2. kvétna
t. 1. u Jenstejna (Drevéic).

Nékteré listy si stéZovaly, Ze jim na jejich dotazy po pri¢iné nestésti
nebylo dane vysvétleni, a nékteré si dokonce pri¢inu nestésti vykonstruo-
valy samy a obvinovaly prosté vojenskou spravu, aniz k tomu mély
spravné duvody: ze pry je to vina nedostatetného oSetrovani letouni po
snizeni pracovni doby civilnich oZetfovatelt letount, ze je to vina neza-
chovavani na¥rizeni ¢ stanoveném poctu hodin, po kterém maji byti letouny
davany do revise, nebo Ze tento pocet hodin byl voj..spravou prodlouZen
a pod. Takovymi zpravami je ovSem predstava vefejnosti o pomérech
v naem letectvu skreslovana a dobra povést naseho leteetvi také v ocich
ciziny poskozovana.

Je nutno nasi verejnosti dati nalezité pouceni, aby si mohla udiniti
obraz o pravém stavu véci.

Co se tyka natizeni o provadéni revisi a oprav letount, o tom bylo
obsirhéji referovanc v ¢asopise ,,Venkov' dne 7. kvétna, takZe neni tfeba
dalsiho vysvétlovani. MiZeme jen zdiirazniti, Zze stanovena doba, po které
maji byti letouny davany do revise a do opravy, jest u nas i po jejim pro-
dlouzeni jesté hodné kratka (proti ciziné), takze neni obavy, Ze by v tom
tkvéla pricina leteckych nestésti.

Pricinu katastrofy u JenStejna nelze také hledati ve Spatném oSetro-

vani letounti. Miuzeme s klidnym svédomim kazdého ujistiti, Ze v nasSem
voj. letectvu jest oSetfovani letounu velmi peclivé, coz mohou dotvrdit
i cizi letel, ktefi méli prilezitost o tom se u nés presvédéiti. Tim, Ze z Gspor-
nych davodi byla snizena pracovni doba civilnich oSetfovateli letount,
neutrpélo osetfovani ijmy, nebot u kazdé letky jsou jen dva civilni oge-
trovatelé vedle vétsiho poctu dobfe vycviéenyeh ogetfovatelii vojenskych,
2 u téch pracovni doba snizena nebyla.
_ Denni tisk vytyka dale vojenské spravé, ze priciny ne§tésti nejsou
ihned oznamovany vefejnosti. Jeden denni list se 17. kvétna na pi. taze:
~Bude sdélena prava prifina letecké katastrofy u Dievéic?* Pod timto
titulkem vzpomina osudné udalosti a pravi mimo jiné: ,Pres to Ze uplynulo
od této katastrofy 14 dni, nedozvédéli jsme se dosud o vysledku vysetio-
vani nic."

To nas vlastné vede k tomu, abychom se o vysetiovani leteckych ka-
tastrof zminili ponékud podrobnéji a na konkretnim ptipadé ukazali, jak
(:n?;tlir}e'. ba nékdy skoro nemozné je zjisténi pravé priciny katastrofy, a ze
si vysetreni jen pravdépodobné priciny vyzada doby mnohem deli, nez
Jest pouhych 14 dni. ¢
. MDm;s 19. bfezna 1931 doslo v Italii k letecké katastrofé letounu S 64,
Jejiz obéti se stal italsky letec pplk. Maddalena, valeény hrdina, letec své-
tového Jm_ena.'za'.chrénce troseCnikli vzducholodi ,Italia® v polarnich kon-
¢inach, vyznaény uéastnik jedineéného leteckého podniku, skupincového
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transoceanského letu. S nim zahynul kapitan pilot Cecconi a podporucik-
motorista Da Monte. Pricinou katastrofy byla porucha letounu za letu.
Letoun se ve vzduchu takika rozpadl, bylo to tedy néco podobného, jako
se stalo s letounem A-230-4 u Jenstejna (Drfevéic).

Aby se mohlc posouditi, jak nespravné je pric¢itati a priori a bez jaké-
hokoli vysetfeni pri¢inu nehody vadné nebo slabé konstrukei letounu
A-230-4, viimnéme si blize italského letounu S 64.

Byl sestrojen specialné pro pokus o ziskani svétového rekordu vy-
trvalostniho a vzdalenostniho. Je to jednomotorovy jednoplo$nik dievéné
konstrukce, vyjma podvozek a motorovy kozlik. Kiidlo ma tlusty profil
V jeho stiedni ¢asti je kabina pro dva piloty vedle sebe (dvoji fizeni) a
pro jednoho mechanika, jehoz misto za sedadly pilotd jest upraveno tak,
ze mu dovoluje zaujmouti toliko polohu leze. Motor Fiat , A 22 T* s tlac-
nou vrtuli a maximalnim vykonem 620 HP je 12valcovy, vodou chlazeny,
umistény na zvyseném kozliku nad kabinou posadky. Letoun nema vlast-
né zadny trup. Ocasni plochy jsou upevnény na tramcich vedoucich od
kridla. (Tvarem se v celku podoba typu S 55, jehoz bylo pouZito ke skupi-
novému preletu jiznihe Atlantiku.) Letoun ma v kridle 26 benzinovych
nadrzi na 5270 litrt. Prazdny letoun vazi 2670 kg, maximalni vaha za letu
je 7250 kg. V prizemni vysce dosahuje rychlosti 232 km/hod. P¥i maxi-
malni vaze je koeficient bezpecnosti 4'5.

Letoun typu £ 64 byl sestrojen jen ve dvou exemplarich (firmou
S. 1. A. I. v Sesto Calende u Milana). S prvnim exemplafem dobyli italsti
piloti Ferrarin a Del Prete v r. 1928 svétového rekordu v trvani letu a na
vzdalenost v uzavreném okruhu (vytrvali ve vzduchu 58 hod. 34 min. a
urazili 7666 km); téhoz roku dobyli svétového rekordu na vzdalenost
v primé Care letem z Montecelio (u Rima) do Porto Natal v Brasilii
(7188 km). Italie byla drzitelkou onoho svétového rekordu pravé jenom
mésic, nebot byl prekonan Némei Zimmermannem a Risticzem, ktefi se-
trvali ve vzduchu 65 h. 25 min. K novému vydobyti rekordu odhodlali se
proto italsti piloti Maddalena a Cecconi na druhém exemplari letounu typu
S 64 (na rozdil od prvniho exemplate, ktery mél drevénou vrtuli, byla
u druhého exemplare vrtule kovova, s ménitelnym tihlem nabéhu). Utoki
na rekord provedli nékolik: prvni byl prerusen po 9hodinovém letu pro po-
ruchu motoru, druhy po 44 a treti po 22 hodinach letu, vZdy pro nepriznivé
pocasi; teprve po ¢étvrté méli letei tspéch, a to dne 30. V. 1930, kdy sc-
trvali ve vzduchu 67 hod. 15 min., pfi ¢emZ homologovana délka trati
¢inila 8188 km.

Z toho ze vseho je vidét, ze letoun S 64 byl po strance konstruktivni
velmi kvalitni; a prece se za letu rozlamal.

Uvazujme dale. Po ziskani svétového rekordu byl letoun dopraven
vzduchem k firmé S. I. A. 1. v Sesto Calende u Milana, aby na ném pro-
vedla revisi a potrebné opravy. Po revisi prevzali letoun piloti pplk. Mad-
dalena a kpt. Cecconi a motorista podporu¢ik Da Monte. Bylo to 19. brez
na 1931. Po jednohodinovém zkusebnim letu odletéli z letisté Ciniselo
u Milana smérem na letisté Montecelio u Rima. Po preletu Apenin u Passo
della Cisa, kdyz kolem 11 hod. 30 min. byli nad tyrhenskym pobrezim
mezi Marina di Pisa a Livornem, doslo ke katastrofé. Letoun se ve vzduchu
takrka rozlamal na kusy a jeho posadka zahynula.

Z toho vidime, ze katastrofa nastala pfimo po revisi. Nelze tedy ani
pri katastrofé u Jenstejna jen tak beze vseho spatrovati pri¢inu v tom, 2
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doba, po které jsou nase letouny davany do revise, j'e'pt':ilis“;v vdlou}}é. vaé-
domime-li si jesté, Ze letoun § 64 byl v tovarné v revisi témer cely rok, ze
byl uréen pro velmi dilezity tkol a Ze na Zivotech letgl‘l, kteri .{né‘h byt
jeho posadkou, velmi zalezelo, musime pripustit, Ze revise byla jisté pro-
vedena co nejpeclivéji. A prece se letoun rozlamal. Kdo tedy rudci za to, ze
by také k nestésti u Jenstejna nedoslo, kdyz by letoun A-230 byl pravé po
revisi? Z toho plyne, Ze se v tsudcich o pric¢inach leteckych katastrof ne-
smime ukvapovati. Musime vyckati, az se pri¢ina vySetfi, podaii-li se to
vibec.

Vysetfovani leteckych katastrof je velmi obtizné a vysledek je velmi
problematicky, zvlasté v takovém pripadé, jako je katastrofa letounu
A-230 nebo byla katastrofa italského letounu S 64. Nas tisk se rozhorcuje
nad tim, ze pri¢ina leteckého nestésti u Jenstejna (Drevéic) neni jesté
vysetfena, ackoliv uplynulo jiz 14 dni. K tomu nutno poznamenati, Ze si
vysetreni katastrofy ital. letounu S 64 vyzadalo doby tfi mésict. K nehodé
doslo dne 19. brezna 1931 a posledni vysetfovaci spisy jsou datovany
20. c¢ervna 1931. Kone¢na zprava vySetfovaci komise byla vydana az
v srpnu 1931 jako doplnék mésiéniku ,,Rivista Aeronautica‘; ma 120 tisko-
vych stran, asi 65 fotografii a 10 nacrtu. Dalsi radky tohoto ¢lanku jsou
vytahem z uvedené publikace a maji podati obraz o tom, jak se neStésti
udalo a k jakym zavérim dospéla komise pri vysetFovani jeho pFi¢iny.

Z vypovédi ocitych svédku, které si vSak v nékterych podrobnostech
odporuji (jako vzdycky), vysviti toto: Letoun S 64 letél ve vysi asi
1000 m pod mraky, misty lehce mzilo a cary mraka zakryvaly tu a tam
letoun zrakim téch, kdoz jej pozorovali. Motor pracoval pravidelné, jeho
hukot se pojednou zesiloval, jako kdyz se letoun blizi k zemi, pak bylo
slySeti rdnu, po které hukot motoru ustal. Kratce potom padaly ze vzdu-
chu trosky letounu a za nimi bylo vidéti rozevieny padak, ktery se snéasel
zvolna na more. Nékteri svédkové udavaji, Ze osoba zavéSena na padaku
volala o pomoe, jini volani neslyseli. KdyZ rybarské ¢luny, které byly na-
blizku, pripluly k mistu, kde padak dopadl, vylovily padak, avsak bez
letce.

Jesté tyz den priletél k mistu nestésti ministr letectvi gen. Balbo a
urcil k vySetreni katastrofy tfi¢lennou komisi (1 generala-letce, 1 pod-
plukovnika-letce a 1 inZenyra letectva), kterd zahajila ihned svou éinnost.
Vyslechla na misté ocité svédky, dala shromézditi trosky letounu, roz-
trousené v pasmu 600 m dlouhém a 200 m §irokém, a poriditi fotografie.
Trosky byly ztasti v mo¥i, z¢asti na pobrezi. Zaroven se patralo i po posad-
ce letounu. Pristiho dne (21. brezna) byl bilizko mista nehody vyloven
z mote lidsky ud, ve kterém podle lékarského ohled4ni byla poznina leva
noha, nélezejici osobé muzského pohlavi a oddéleni od téla ve spodni tre-
tiné stehna. Cisty rez nasvédéoval tomu, Ze noha byla amputovana mocnou
mechanickou silou klinovitého télesa — tedy pravdépodobné vrtuli. Den
poté a ponékud jiznéji byla vylovena prava noha, nalezejici téZze osobé,
oddélend od téla v tychz mistech jako noha leva, avsak Fez nebyl jiz tak
¢isty, coz se vysvétluje tim, ze sila vrtule byla amputaci levé nohy zbrzdéna
a oddéleni pravé nohy nastalo proto jiz mensi silou. Podle zbytki odévu
patfily tyto idy podporuc¢iku Da Monte, jehoZ mrtvé télo bez nohou bylo
vyloveno dne 21. bezna pobliz ostrova Tine (u Spezie). Dne 6. dubna bylo
blizkc mista nehody vyloveno z mofe mrtvé télo kapitana Cecconiho. Jeho
totoznost byla zjisténa podle legitimace a ruznych jinych véei. Mékké
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casti tela byl) znacéné porusSeny pusobenim morské vody. Chybeélo pred-
lokti a prava ruka. Télo pplk. Maddaleny nebylo nalezeno vibec.

Vsechny trosky byly dukladné prohlédnuty, aby se zjistilo, co bylo
poruseno za letu a co narazem pii dopadu. Pak byly trosky spojeny do-
hromady ve tvar, jaky mél letoun pred katastrofou, a na této konstrukei
patrano dale po pri¢iné poruchy. Ackoliv vySetfovani bylo velmi peclivé
a dukladné, nemuze se Tici, Ze prava pricina byla presné zjisténa. Bylo tu
nékolik predpokladi, ke kterym komise pri vysetfovani dospéla, a po vse-
stranné uvaze o kazdém z nich vyplynuly dveé nejpravdepodobnéjsi priciny;

1. predpokiad: zlomeni motoroveho hridele za letu, coz meélo za na-
sledek zlamani letounu. Studium lomu h¥idele, predni ¢asti motoru a kar-
teru ¢ini vSak tento predpoklad sotva pravdépodobnym. Lom hiidele neje\i
znamky zlomeni tahem mebo tlakem, nybrz znamky zlomeni ohybem, coz
mohloe nastati jen narazem pri dopadu; také jine prl:.ndk7. tomu nasvedcéuji,

2. predpoklad: vychyleni jednoho kridla vrtule za letu a pro vzniklé
z toho vibrace zlomeni raznych ¢éasti letounu. To také neni dobie moZné,
nebot vychyleni kridla vrtule (zména Ghlu nabéhu) mohlo nastati jen né-
razem ng néjaky predmeét, ponevadz v kazdém piipadé by zkuSeni piloti,
jako byli Maddalena a Cecconi, pri pociténi prvych vibraci zastavili motor
anebo apomahh jeho chod, coz podle vvpovcdl svedku nebylo konstato-
vano; pri tomto predpokladu nelze si vysvétliti zlomeni kridla a zadi
letounu.

3. predpoklad: vybuch pekelného stroje. Tuto moznost nutno zamit-
nouti, jezto nebyly zjistény zadné stopy poziru nebo stfepin neprinaleze-
jicich k letounu. Vsechny zbytky, i ty nejmensi, iiteré byly nalezeny, byly
sou¢astmi letounu, motoru a nakladu, nebo nalezely posadce.

4. predpoklad: zlomeni ktidla za letu, vzniklé po prudkém vybrani
z letu stremhlav nebo pro vzdu$né narazy. Ani to neni mozné:

a) pre vyjimecénou schopnost, jemmost a rozvaznost pilotii;

b) ponévadZ povétrnostni podminky byly normalni;

c) ponevadz pri startu ¢inil naklad letounu proti celkové uzitné vaze
4580 kg jen 1000 kg a ponévadz zatézkavaci zkousky kridla a podélniki
byly velmi uspokojivée;

d) ponévadz mnozstvi zlomenin lefounu, o nichZ se zjistilo, Ze nastaly
za, letu, nemohlo povstati zlomenim kridla.

5. predpoklad: vadna montaZ. Nemozné, ponévadz letoun byl pfimo
po dikladné revisi a nic tomu nenasvédcuje.

6. predpoklad: zlomeni nékteré casti motorového kozliku a rozlamani
letounu vibracemi z toho vzniklymi. To vsak naprosto nevysvétiuje rych-
lost a prudkost katastrofy a nevysvétluje ani zlomeni zadi a kridla.

K predpokladim 1., 2. a 6. vedla mimo jiné véci také ta okolnost, Ze
podporuéiku Da Monte, ktery za letu lezel pod motorem, hyly amputovany
nohy pravdépodobné vrtuli po predpokladaném zlomeni hridele nebo moto-
rového kozliku.

Kromé uvedenych hypothes uvézila komise jeité nékteré jiné, ale po-
vazovala za jediné pravdépodobnou jednu z téchto dvou:

1. zlomeni zadi letounu neregulérnimi vibracemi;

2. vybueh vznicenim benzinovych par.

Pravdépodobnost 1. hypothesy je podeprena zkusenostmi s hy dlopla-
nem typu S 55, jemuZ po strance architektonické se konstrukee letounu
S 64 velmi podoba. U S 55 se vyskytly, v nékterych pripadech neregulérni
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vibrace zadi. Pri konstrukei S 64 se pouzilo na rozdil od S 55 pro zmen-
Seni vahy nékterych souéasti z duraluminia, jako na pf. kovani na trupo-
vych podélnicich u zadi letounu.

Vibracemi nastalo pravdépodobné zlomeni téchto kovani, éimz se ulo-
mily ocasni plochy. Ulomenim ocasnich ploch se dostal letoun do polohy
stremhlav a tahem vrtule se obratil na zada, kiidlo se roztrhlo a motoro-
vy kozlik se zlomil. Ztratou kridla se rozlomila stfedni ¢ast letounu na
nékolik ¢asti, k ¢emuz prispéla i vrtule tim, Ze se motor po zlomeni kozliku
vychylil ze své polohy.

Pravdépodobnost 2. hypothesy potvrzuje tato uvaha:

Letoun S 64 letél ve vysi asi 1000 m v pasmu déstivém a okénka kabi-
ny byla proto patrné uzavfena. V malém prostoru se utvorila z benzino-
vych par vybusna smés. Pokusy, které byly pfi vySetfovani provedeny, se
zjistilo, Ze rozzetim zapalky v uzavieném prostredi, naplnéném parami
benzinu smiSenymi v uréitém poméru se vzduchem, muZe i za normalniho
tlaku nastati vybuch. Tento vybuch je tlumeny a ma nic¢ivy tcinek i na
¢asti nejpevnéjsi. Na troskach letounu se nejevily stopy po ohofeni, ale
pokusem se ukézalo, ze takovy vybuch nezanechiva na sténach prostredi
stop po hofeni, vyjma nepatrné znamky na okrajich drevénych trisek a
trepeni roztrzeného povlaku. Tyto lehké ohofeniny mohly na zbyteich le-
tounu lehce zmizeti pfi padu s velké vyse, nebo mohly byti smyty vodou,
z niz byly vyloveny. Jesté jiné okolnosti nasvedcéuji tomu, ze doslo pravdé-
podobné k vybuchu. Jsou to na pr. charakteristické vydutiny povlaku na
stropé kabiny v mistech, kde platno je pripevnéno k dievéné konstrukei.
Podobné vydutiny ma také skrinka povlecena platnem, které hylo pii po-
kuse pouzito. Jinym priznakem je uplné rozdrobeni letounu v blizkosti ka-
biny. Skutecnost, Ze se jeden z pilotli, velmi pravdépodobné kapitan Cecco-
ni, ktery sestoupil s paddkem (jeho rozevieni nastalo automaticky pomoci
provazce upevnéného na letoun), nemohl zachraniti plavanim, ackoliv byl
dobrym plaveem, mofe bylo klidné a vzdalenost od biehu ne vé&tsi nez
200 m, a Ze pri ohledani jeho mrtvoly nebylo zjisténo Zadné smrtelné zra-
néni, opraviiuje k domnénce, Ze byl prudkosti vybuchu omracen. Konecéné
tuto hypothesu podporuji i vypovédi nékterych svédku, ktefi zaslechli tlu-
meny zvuk vybuchu. Proti témto pFiznakium stoji jediné to, Ze nebylo zji-
sténo zadné ohoreni trosek. Pfes to komise musi pripustiti, Ze zakladni
pricinou katastrofy mohl byti vybuch benzinovych par v kabing, zpuisobeny
tim, Ze néktery ¢len posadky rozzehl zapalku.

Z tohoto zkraceného popisu katastrofy letounu S 64 a z prubéhu jeji-
ho vySetfovani vidime, Ze pres veskerou dukladnost a snahu nebylo moZno
urc¢iti pri¢inu s naprostou jistotou.

Toto vyliceni snad staci k posouzeni, zda postup naseho denniho tisku
byl pfi uverejiovani zprav o katastrofé letounu A-230 spravny a zda vy-
slovend obvinéni byla odivodnéna. Pridina se vySetfuje, nutno miti trochu
strpeni, ale je ve hvézdich, bude-li moci vySetfovaci komise vysledkem
uspokojiti.

Literatura:
Relazione finale della commissione d'inchiesta sull' incidente dell’ apparecchin
S. 64. Supplemento alla Rivista Aeronautica, 1931.

— e

Letecké rozhledy — 12.




