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Podplukovnik gst. Ladislav Tom s a:

Niceni Zeleznic Némeci roku 1914.
(Pokracovani.)
L

Moznost rychlého pohybu a presunu se stdva v poslednich letech
vudéi mysSlenkou v organisaci a vyzbrojeni arméid. Obzvlasté u velkych
armad miizeme dobie sledovati spéSny vyvoj tak zvané motorisace jed-
notek. VSechny vétsi manévry poslednich let byly provadény ve znameni
této myslenky — sestavovany zvlastni motorisované oddily, skupiny
i celé vyssi jednotky a prezkuSovany vyhody jejich pouziti. Nelze upfiti
— jsou veliké. Seznano na pr., Ze motorisovanad jezdeckd divise muze
snadno konat denni presuny 100—150 km.

Co je vsak predpokladem pro uskuteénéni podobnych presunt a pro
pouziti rychlych jednotek vithec? Je to dostateéné mozna pouZivatelnost
cest, silnic i schidnost terénu.

Jakmile motorisovana jednotka narazi na obtiznou prekazku — at
jiz pfirozenou nebo umélou — odstranéni a prekonani této prekazky
bude pro ni obycejné vyzadovati delsi doby neZ pro jednotky normélni.

Jiz tprava slabého mustku pro tézsi auta vyzadi si nékolik hodin
a dvakrat aZ trikrat vice materialu, nez bylo tfeba pro jednotku starého
typu.

> Neschtdny a neprostupny terénni prostor — vytvoreny jakymikoli
prostifedky — bude uc¢innou prekazkou kazdého pohybu, a to jak pro jed-
notky normalniho typu, tak i obzvlasté pro ttvary motorisované. Proto
vSude tam, kde bude nutno se braniti a chraniti proti pohybu protivni-
kova, bude tfeba vytvoriti Siroké pasmo téZce prostupné, neskytajici zad-
nych mozZnosti skrytu, ubytovani a zasobovani, ale naopak dovolujici jen
obtizny, pomaly pohyb v jakémkoli sméru.

Jednim z G¢innych prostfedki k tomu je niceni.

Podle rozsahu jeho pouziti muZe to byti prostfedek velmi uéinny,
ktery pak ma vliv i na operace velkého slohu. Je k tomu ovSem treba, aby
vyssi velitelstvi — ktera jsou povolana pouziti tohoto prostfedku — do-
vedla i zavéas jeho pouziti predvidati a podle toho pak zariditi vse, ¢eho
tfeba, — nebot provedeni niéeni vétsiho rozsahu vyZzaduje urcitého casu,
Skolenych technickych jednotek a dostatecného mmnozstvi trhavin.

Ve svétové valce bylo niceni vétSich rozsaht pouzito castokrat —
uvedu v tomto ¢lanku dva priklady ze svétové valky, a to niceni nejdile-
zitéjsich komunikaci, t. j. Zeleznic, na poéatku valky v Belgii a v severni
Francii a v ¥ijnu 1914 v Ruském Polsku p¥i Gstupu 9. némecké armady.

II.

Niceni Zeleznic v Belgii a v severni Francii v srpnu 1914 a jeho vyznam
pro vedeni operaci.

Peélivé pripraveny nastup némeckych armid pomoci Zeleznic byl
proveden vSeobecnd podle plant vypracovanych v miru bez rusivych uda-
losti v stanoveném case. Prostor piedvidaného postupu pravého némec-
kého kridla — Belgie a severni Francie — byl bohaty na komunikace
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vSech druhi. -Rozvétvena Zelezni¢ni sit byla pro smér postupu vyhodna.
Zeleznice problha_]l v tomto prostoru ponejvice kopcovitym terénem pres
mnohé reky i kanily a ma;]l proto mnoho umélych objektli, obzvlasté vy-
sokych mostli. Je nasnadé, Ze zde byla moZnost provésti diikladné nideni
obsahlého rozsahu a velikého ucinku.

Pro postup némeckého pravého kiidla byly dtleZité hlavné tii dvou-
kolejné trati dostateéné vykonnosti, a to (viz nacrt 1):

1. Cachy — Lutych — Brusel — Mons — Valenciennes — Cambrai
— Chaulnes — Compiégne.

2. Luxemburg — Libramont — Marloie — Namur — Charleroi —
Maubeuge — Busigny — St. Quentin — Laon a Aulnoye — Hirson —
Laon — Soissons.

3. Diedenhofen — Montmédy-Sedan — Mohon — Reims.

Z téchto trati padla do rukou Némcti skoro neporusena trat 1 Cachy
—Lutych—Brusel—Cambrei—St. Quentin. Jen u hranic némecko-belgic-
kych zapadné od Cach byl poruSen tunel u Hombourgu a zatarasen tunel
u Nasproué. Do tohoto tunelu nechali Belgi¢ané vjeti proti sobé 17 loko-
motiv — i minové komory tunelu byly naplnény trhavinami — ale roznét
se neuskutecnil a tim se stalo, Ze tunel byl sice dukladné zatarasen, ale
jeho konstrukce byla neporusena. Obé preruSeni u Hombourgu i Nasproué
byla Némeci pomérné rychle odstranéna a trati obnoveny — a tak jiz
15. srpna — nez jesté vSechny tvrze Lutychu padly, vjizdély jiz némecké
vlaky do pevnosti.

V dalSim prubéhu této trati, t. j. od Lutychu pres Brusel—Mons—
Cambrei na Chaulnes—Ham a Busigny—St. Quentin, nebyly umélé ob-
jekty zni¢eny viibec Zadné — poruSena byla jen signalni zatizeni, vodarny
a telefonni i telegrafni vedeni. Teprve jiZné od St. Quentinu byly zniéeny
celkem 4 vétsi objekty. Z toho pro trasu St. Quentin—Compiégne dilezity
most u Montescourtu mohl byti opraven jiz za ¢tyri dny; po zniceni po-
bfeznich pilitt spadla totiZz 35 m dlouha zZelezna konstrukce tak priznive,
ze se na ni mohlo postaviti dfevéné provisorium.

Do 9. za¥i byla obnovena doprava na celé oznacené trati az do Com-
piégne. V té dobé pracovaly také jiz dvé némecké Zelezniéni stavebni
roty o obnoveni poru$eného nadrazi Creil na trati Compiégne—Pa¥iz, ne-
celych 40 km od hlavniho mésta Francie.

Tedy jiz vdobé bitvy na Marné mélonémecké ve-
deni tplné Zeleznic¢ni spojeni za nejzadpadnéjsi ¢ast
svéhopravého kiidla. A jediné toto Zelezni¢ni spojeni, pres nej-
riznéjsi provozni potiZe, umoznilo némeckému vedeni po bitvé na Marné
prevésti zavéas posily na své ohrozené pravé kridlo, t. j. provésti
z Alsaska presun XV. armadniho sboru, jehoz bojové jednotky byly vét-
Sinou jiz do 12. za#i 1914 vyloZeny v prostoru Tergnier—Laon a po oka-
mzitém zasazeni vyplnily mezeru mezi 1. a 2. némeckou armadou a tim
zabranily spojeneckym vojskum Uplné vyuziti vitézstvi na Marné.

Tak priznivé poméry pro obnoveni Zelezni¢ni dopravy na trati 1 —
nenalezli vS8ak Némei na ostatnich Zeleznicich belgické a francouzské sité.

dikladné znicen t¥ikolejny most pres Feku Maasu u Namuru, dva mosty
u Maubeuge, Ctyri velké objekty v prostoru Hirson a tri u La Fére.

V trase Diedenhofen—Montmédy—Sedan—Mohon byly dukladné
zni¢eny tunely u Longuyonu a Montmédy, mosty u Sedanu, Mohonu, tunel

e ——

e ———




| k

610 (42) ROZHLEDY TECHNIChYCH ZBRANI

u Liartu a prechody pies Aisnu jizné od Amagne—Lucqny. Kromé toho
byla zvlasté dukladné znicena dvojkolejna trat v udoli feky Maasy od
Namuru do Charleville—Mohon, a to na 14 velkych objektech, takZe na
obnoveni dopravy na jizni (francouzské) casti této trati nemohli Némeci
v prvnim Gdobi ani pomysliti.

Vseobecné byly na mostech ni¢eny hlavné pilife a nosna konstrukee,
v tunelich vnitini stavba, vchody a vychody, jinak zvlasté signalni,
telefonni a telegrafni zafizeni a vodarny. Jinak na nadrazich nebyla po-
ruSena kolejova sit bud vibec nebo jen v malych rozmérech. Volna trat
nebyla ni¢ena nikde.

Ve snaze zajistiti dostatecnym zasobovanim vsech druhu své pravé
kridlo pracovali Némci o obnoveni Zeleznic velmi usilovné.

Celkem bylo k obnoveni Zeleznic upotiebeno:

30 Zelezniénich stavebnich rot,

20 zaloznich Zzelezni¢nich stavebnich rot

a 4 zelezni¢ni pracovni prapory o 4 rotach.

K obnoveni dopravy skoro na 4.000 km rozsahlé prevzaté Zelezni¢ni
siti bylo pouzito:

21 Zelezni¢nich provoznich rot
a ze zrizencilt némeckych drah utvofeny formace:

36 provoznich oddili (po 320 muzich),

36 stavebnich oddil (po 100 muZich),

18 dilenskych oddiltt (po 120 muzich),

12 telegrafnich stavebnich oddili (po 27 muzich),

12 telegrafnich provoznich oddili (po 42 muzich),

2 oddily strojvudet a topict (po 78 muzich) a
3 smiSené stavebni a provozni oddily (po 556 muzich),
celkem asi 20.000 zFizenci némeckych drah.

Z provedenych niceni plisobila Némectim nejvétsi potize ni¢eni u Na-
muru, Hirsonu, Montmédy a Longyonu.

U Namuru byl to t¥ikolejny Zelezni¢ni most 130 m dlouhy o dvou
pili¥ich. Jeden pili¥ a nosnad konstrukce dvou poli byla zni¢ena. Nové vy-
budovat most pro jednokolejnou dopravu bylo svéfeno firmé, ktera pro-
vedla tuto préaci v dobé od 1. do 30. zari.

V prostoru Hirson byly zniceny 4 objekty. Hirson byl dulezity Zzelez-
nicéni uzel s mnoha zarizenimi. Znic¢ené mosty byly velmi vysoké 16—22 m
a 130—170 m dlouhé. Obnoveni téchto mosti trvalo do 18. listopadu 1914.

Obzvlasté dukladné bylo zniceni tunelu u Montmédy v délce 66 m
a prinutilo Némce k vystavéni nové trati, kterd obchazela v délce 3-85 km
tunel. Byla postavena za 16 dni do 15. za¥i — ovSem jen pro velmi ome-
zenou dopravu — normalni vlaky musily byti déleny a mohly projizdéti
na ni jen s malou rychlosti. Tunel obnovila civilni firma do =zacatku
kvétna 1915.

Pomérné rychleji mohl byti obnoven na 110 m délky znic¢eny dvoj-
kolejny tunel u Longuyonu — uprava na jednokolejnou dopravu trvala
jen 52 dni do 22. Fijna.

V severni Belgu zni¢ili Belgi¢ané p¥i svém tstupu do Antverp étyfi
mosty na tratich jizné od pevnosti — pro Némce k obnoveni dopravy po
padu pevnosti nemélo vSak toto zni¢eni zadného vétsiho vyznamu, JeZtO
dvoukolejna trat Aerschot—Lierre—Antverpy padla skoro neporusend
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do jejich rukou a doprava na ni zahajena jiz 13. Fijna — tedy 3 dni po
padu pevnosti.

Na obnoveni Zelezni¢énich trati a na obnoveni dopravy kladlo némecké
vedeni velikou vahu a vynalozilo v tomto sméru nejvétsi asili. Pod ener-
gickym vedenim tehdejsiho pplk. gst. Groenera datilo se také obnovovani
zelezniéni dopravy v té mire, Ze postup némeckych armad pravého kridla
nebyl nikde snad brzdén se zietelem na nedostateéné zasobovaci spojeni
s tylem. I kdyz zvlasté na nékterych tratich byla doprava s poc¢atku udrzo-
vana jen s velkymi obtiZzemi (schazelo signalni zafizeni i telefonni a te-
legrafni vedeni; byl vétsi pocet vysinuti z koleji i srazek stroju a vlaku),
prece jen mohlo byti zasobovani provadéno, hlavné zasobovani muniei.
V ¢éas nutnosti mohly se proveésti v omezenych rozmérech i presuny vojsk
— jako na pr. uskutecnéni prevozu XV. armadniho sboru z Alsaska na
nejzazsi pravé kridlo.

Do kritické situace némeckych armad po bitvé na Marné podarilo se
Némecum obnoviti dopravu na belgickych a francouzskych Zeleznicich ve
velkém pomérné rozsahu — viz nacért 2. Z nacrtu je vidét, jak se obnovena
zeleznicéni sit pomérné blizko priblizila k fronteé.

Vseobecné lze tedy tFici, Ze provedena niceni neméla Zzadouciho
G¢inku: nezarazila ani nezpomalila postup némeckych armad a nezabra-
nila presunu jednotek k zachranéni kritické situace po bitvé na Marné.
Bylo to hlavné proto, Ze niceni nebylo vsude provedeno dikladné a na
vsech tratich v pasmech, jejichz sestavy co do Géinku by se byly navzajem
dopliiovaly.

Ze ucinek provedenych niceni mohl byti pro némecky postup veliky,
dokazuje hlaseni velitelstvi 2. némecké armady na OHL. iiz ze dne 25.
srpna, kde se oznamuje nutné zastaveni dalsiho postupu 2. armady, ne-
bude-li co nejdiive obnovena doprava na jeji zasobovaci tepné na trati
Landen—Charleroi. Ve skutecnosti byla doprava na této trati obnovena
jiz téhoz dne — 25. srpna k veceru — kdezto predvoje 2. armady byly
jen necelych 14 km jizné od nadrazi Charleroi.

I kdyz nic¢eni provedena v tomto sméru neméla tc¢inku — pro celkové
vedeni operaci po bitvé na Marné méla dalekosahly vyznam. Obnovena
zelezni¢éni sit byla totiz schopna dopravy — ale jen pomérné omezeného
rozsahu, bylo vSak nemozné provésti na ni souhrnny nastup (pfesun a vy-
lozeni v ur¢itém prostoru) na pr. jedné vétsi armady. Pres vSechno vyna-
loZzené usili — takové vykonnosti porusenych zZeleznic v tak kratké dohé
dosdhnouti nebylo mozno. Vlastni dostateéné vykonna némecka Zelezniéni
sit byla od pravého kridla prilis daleko. Jen tim se stalo, Ze né-
mecké vedeni bylonuceno zasazovati vbojich v ob-
chvacovani zapadnich kifidel obou protivnikd jen
itvar zaGtvarem anemohlo provésti zaAdnou jednot-
nou akcirozhodujiciho tGderu vétsiho slohu snékte-
rouarmadou.

Provedenéd niéeni belgickych a francouzskych
zeleznictomuzabranila. (Pokratovéni.)
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