Major gst. Karel Stépansky:

Zeleznice ve valce.™)

V élanku ,,Verdun®, uverejnéném ve Vojenskych rozhledech, ¢is.
11/1927, zminil jsem se vSeobecné o francouzskych Zeleznicich za valky,
o organisaci vojenské zelezniéni sluzby a o jeji pusobnosti na konkretnim
piipadé verdunském. V c¢lanku , Némecké zeleznice a valka®, otisténém
ve VR. ¢is. 7, 8 a 9/1928, podal jsem obsahlou recensi dila sepsaného
francouzskym odbornikem. Nyni chei pojednati ‘o zeleznicich byv.
Rakousko-Uherska za svétové valky, ponévadz se nejedna véc z toho tyka
piimo nas. Chci se zminit o organisaci a o predvalec¢nych pripravach, dale
0 organisaci a pusobnosti za valky.

Nejprve struény historicky vyvoj zeleznie. — Od r. 1837
do 1842 stavéji zeleznice soukromé spolecnosti, nutnost a trasa drahy je
diktovana hospodarskymi pozadavky. Od r. 1842, kdy bylc zrizeno gen.
reditelstvi statnich drah, do r. 1854 je prvni obdobi statnich drah, kdy
stat sdm stavi velké hlavni trati a kdy svym vlivem zasahuje do sta-
veb soukromych drah, aby veskeré stavby vyhovovaly jednomu planu,
ktery byl diktovan pozadavky hospodarskymi i vojenskymi. Od r. 1854
do 1879 je obdobi koncesniho zakona, kdy stat, sam jsa v tézkych financ-
nich pomérech, znovu udili koncese spole¢nostem soukromym, ba, do-
konce jiz vybudované trati drahy jim prodava; je to obdobi prekotnych
staveb, ne zcela financéné zajisténych, a proto po statnim krachu r. 1873
byl vydan r. 1877 sekvestraéni zakon, kterym stat prejima zadluzené
soukromé drahy do nucené spravy. Od r. 1880 do konce valky je druhé
obdobi stat. drah, kdy nové stavby podnika stat svym kapitalem a sou-
kromé drahy postupné zestatnuje.

R. 1896 bylo zrizeno ministerstvo zeleznic a jemu svéfen statni dozor

na vsSechny Zeleznice a rizeni dopravy na statnich Zeleznicich a na sou-
kromych Zeleznicich statem provozovanych, jichz bylo pred valkou jen
v rakouské polovicce asi 23.300 km. Veskeré tyto zeleznice byly roz-
déleny na okrsky a spravovany reditelstvimi statnich drah, spravami
provozu nebo tratovymi reditelstvimi, jejichz pravomoec a odpovédnost
byla znacna. Kromé toho byly zde soukromé drahy spravované spolec-
nostmi, v celkové délce asi 4000 km, z michZ nejvétsi byly Jizni draha,
Bustéhradska, Ustecko-teplickd a Kosicko-bohuminska draha.
*) Prameny: General v. v. inZ Emil Ratzenhofer: ,Eisenbahn- und Schif-
fahrtswesen®. Sekéni S$6f inZ. Brumo Enderes: ,Die Osterreichischen Eisenbahnen*
(obé dila vydana ve Vidni r. 1931 u nakladatelstvi , Holder-Pichler-Tempsky Ag.“).
Plk. gst. Antonin Czibulka: , Weltkrieg und Eisenbahn® (vydamo ve Vidni r. 1922
nikladem vlastnim)., ,Mitteilungen aus dem HEisenbahn- und Schiffahrtswesen
im Weltkriege* (vydano ve Vidni r. 1918 jako 1. a 2. seSit mésiénich zpréav).
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Vyznam a dilezitost Zeleznic pro vedeni valky byly uznavéany vojen-
skou spravou jiz ddvno a tak jiz v prvnich zakonech o Zeleznicich byla
narizeni, kterad zavazovala Zelezni¢ni spravu k valeénym ukonim. Je to
predevsim ustanoveni §§ 69 a 70 Zelezni¢niho prepravniho Fadu z 16. XI.
1851, podle nichz na natizeni vojenského velitelstvi maji se dati potiebné
provozni prostfedky tomuto velitelstvi k disposici za odSkodnéni navzajem
stanovené. Dale § 2 — udileni koncesi na stavbu soukromych drah —
z 27. IX. 1854, podle néhoz udéleni koncese zavisi na souhlase mini-
sterstva obchodu a prumyslu v dohodé s ministerstvem vnitra a valky;
tato povinnost byla znovu zdiraznéna nejvySsim vlastnoruénim dopisem
cisafovym z 28. III. 1872. Konecné byly to §§ 6 a 16 zakona o véalecnych
tikonech z r. 1912, které urcuji, Ze zelezni¢ni personal zustava na svych
mistech i po dobu, kdy Zeleznice (urcité trati) slouzi vojenskym tcelim,
dale stanovily platnost vojenskych Zelezni¢nich predpisti na vile¢ny pro-
voz na drahach, a ustanoveni, Ze za zastaveni civilniho provozu se neplati
zeleznicim néahrada.

K organisaci a FeSeni Zelezni¢nich otézek, zvlasté co do véle¢énych
priprav a co do mirovych prevozt vojsk po Zeleznici, bylo zfizeno v Fis-
ském ministerstvu valky jiz r. 1865 zvlastni oddéleni (Eisenbahnbureau
des Generalstabes), dale 25 Zelezni¢nich tratovych velitelstvi, po jednom
u kazdého reditelstvi statnich drah a spravy provozu. U téch byly opét
organisovany zvlastni vojenské skupiny, u rakouského a mherského mi-
nisterstva valky ve Vidni a Budapesti pak zvlastni vojenské departmany,
skladajici se z Zelezni¢nich uredniki.

Valeéné pripravy. — Mirové pripravy uvedeného jiz zelez-
ni¢ntho oddéleni generalniho sStabu na valku se projevily stalym zdoko-
nalovanim predpisu o vojenskych prevozech po Zeleznici (jeho prvni vy-
dani se datuje jiz z r. 1862!), dale vypracovanim valeénych jizd. ¥ada pro
urcité trati. Konkretné byly zhodnoceny tyto pripravy s velmi dobrym
vysledkem ve valce r. 1866 pii prevozu jizni a severni armady do nastu-
pového prostoru (celkem v 885 vlacich) a roku 1878 p¥i prevozu vojsk
k okupaci Bosny a Hercegoviny. — R. 1887, za napjaté politické situace
s Ruskem, byl vypracovén prvni konkretni dopravni néstupovy plan proti
Rusku, k némuz se v pozdéjsi dobé pridruzily jesté plany jiné. — Hlavni
soucasti téchto dopravmich plant byly néastupni linky (spojujici pro-
stor mirové dislokace s nastupovym prostorem), s jejichz maximalni vy-
konnosti bylo tfeba podéitati. A proto pro tyto jednotlivé trati nastup-,
nich linek byly sestaveny valeéné jizdni rady.

Pri zpracovavani valeénych jizdnich ¥adu platila zasada, aby hustota
provozu odpovidala vSem tratim pFedvidané néstupové trati. Proto byla
vzata za zaklad jizdni doba nejslabsiho stroje pouzivaného na téchto
tratich, coz mélo zase za nisledek pomalou rychlost a stejné jizdni
doby, tedy nevyuziti taZnosti silnéjSich stroji, dale hustota tras nejméné
vykonné trati, tedy nevyuziti plné vykonnosti trati ostatnich, konecné se
pocitalo s neznalosti tratovych pomérti u ciziho vlakového personilu a
se slabsi unosnosti Zelezni¢niho svrSku pro tézsi stroje. Byly konstruo-
vany ruzné typy vojenskych vlaka s 50, 70 a 100 napravami se ziretelem
na mistni, horské a vykonné drahy. Rychlost vlaki, kterd s pocatku
kolisala kolem 11 km/hod. na jednokolejnych a 18 km/hod. na dvou-
kolejnych tratich, byla jeSté sniZena tim, Ze na 24 hodiny jizdy byly za-
fadény 3 stravovaci pobyty (1 hod. na snidani, 2 na obéd a 1 na veceri),
aby kazdy transport mohl provésti stravovani. — Pozdéji, pri prepraco-
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vani valeénych jizdnich radu, byla tato velmi tizkostlivé poc¢itana rychlost
vlakl zvysena na 20—30 km/hod. VSe, co bylo uvedeno, nam vysvétluje,
pro¢ na pr. jizda z Prahy do Premyslu trvala 2 dny a 3 hodiny, z Prahy
do Zemuné 2 dny a 20 hodin, z Vidné do Tridentu 2 dny a 6 hodin, z Te-
rezina do Sibiné 4 dny a 5 hod. a z Rivy do Cernovic 5 dni a 11 hod. a p.

Tak do r. 1914 hyly vypracovany valecné jizdni ¥ady pro 313 trati
(sesity i grafika), z nichz Casem zastaralé byly nahrazovany novéjSimi,
takze v dopravnim elaboratu z r. 1914 byly nejstarsi valeéné jizdni rady
jesté z r. 1904 (ze severozapadni Casti monarchie dokonce z r. 1887!).
— Tyto valeéné jizdni ¥ady byly urceny jen pro vojenské ucely, slou-
zily k prevozu vojsk, véaleénéhc materidlu a potravin do nastupového
prostoru. Pozadavkum ob¢anskym hovély malo nebo viibec nie.

Vypracovanim a stalym zdokonalovanim véleéného jizdniho radu
prislo se na mnohé nedostatky se stanoviska vojenskeého, o jejichZz na-
pravu vojenska sprava velmi usilovala; tyka se to hlavné:

a) vybudovani novych strategickych trati, jako: 5 karpatskych linek
Lawoczne (r. 1887), Medzilaborce (r. 1872), Orlov (r. 1876), Jasina
(r. 1898) a Uzok (r. 1905) (viz mapku, oznaceni 1, 2, 3, 4, 5), dale trati
Kojetin—Tésin—Kalvarja (mapka 6) k odlehéeni Severni drahy, mnoha
odbocek z hlavnich trati do pohramni¢i proti Rusku i Srbsku, vybudovéani
alpskych drah: Pyhrnbahn, Karavankenbahn, Wocheinerbahn a Tauern-
bahn v letech 1906—1909 (mapka: 7, 8, 9, 10), které s pouzitim jiz
trvajicich tisekiu trati tvofily novou néstupni linku proti Italii, dale lepsi
spojeni s Dalmacii (mapka: 11, 12, 13) a p.,

b) zvysSeni vykonnosti jiz zrizenych trati: zdvoukolejnéni karpatské
linky pres Medzilaborce, mohutné vybudovani hlavni trati Bohumin—
Krakov—Lvov a 3 trati proti Italii (mapka: 14, 15, 16), zlepSeni Zelez-
niéni sité v jiznich Uhrach a p.,

¢) rozsifeni urc¢itych stanic, at styénych nebo jinak vojensky dule-
zitych (pro nastup), co do kolejisté i co do ramp (leckde dlouhé az 466 m
pro vlak o 100 napravach),

d) zvySeni vykonnosti vodarenskych zafizeni i rozsifeni urcitych
vytopen,

e) zajisténi vojenského vystroje vozu (celkem asi 34.500 souprav pro
muze a 50.000 souprav pro koné),

f) za¥izeni pro stravovani a napéajeni vojenskych transportt (celkem
pres 1000 stravovacich stanic s denni vykonnosti az 5000 obédi),

g) udrzovani zasob hmot pohonnych a spotfebnich (uhli, mazadla
a j.) a udrzovacich (prazce, Srouby, petrolej, knoty a j.) nejméné na
prvni mésic valky.

Ale ani v pripravach a opatrenich se stanoviska cisté vojenského
vojenska sprava nelenila. Na strezeni Zeleznic bylo pomysleno jiz v letech
1887 tim, Ze u dilezitych mostd v Hali¢i byly vybudoviny zvlastni opev-
néné strazni domky. Pozdéji bylo stiezeni Zeleznic organisovano vse-
obecné, 3. mob. dnem pocinajic, a to jak vojensky (asi 10.000 muzi pro
850 objektti a 83.000 domobranct pro volnou trat), tak i zvysSenou po-
chuizkovou ¢innosti Zelezniénich orgint. — Stald minova zafizeni byla
umisténa na dulezitych objektech v pohranic¢i, které byly predvidany
k zni¢eni za Gstupu (u 309 objektid, z toho 280 mosti) a trhaviny byly
pripraveny, misty i deponovany, na misté samém. — Byly udrzovany
zasoby mostovych provisorii (asi 150 v délce 6, 10 az 28 m) a narad'ovych
souprav. — Zprostovani zelezniénich zaméstnanct od ¢inné vojenské sluz-
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by za mobilisace a valky (bud zcela nebo na prvnich 40 dni) bylo pri-
praveno.

K elektrisaci drah uplatiiovala vojenska sprava zami-
tavé stanovisko, totiz Ze mozZnostplnéhoprovozu
pod parou na téchto tratich nesmiu trpéti, a tak
ztroskotala myslenka elektrického provozu na nové vybudované trati
Celovec—Gorice.

Vojenska sprava neprestala vSak jen na téchto pfipravach co do vy-
pracovani valec¢nych jizdnich Fada a co do vykonavani zna¢ného vlivu na
zlepSeni zelezni¢ni sité a ZelezniCnich zarizeni vubec, nybrz predvidala
sama stavbu i dopravu na Zeleznicich vlastnimi prostredky, t. j. perso-
nalem a prostiedky Zelezniéniho pluku. Zaklad k organisaci zelezni¢niho
pluku byl dan jiz r. 1872 zrizenim kadru pro 5 vojenskych Zelezni¢nich
formaci, coz se zvlasté dobre osvédcilo pfi okupaci Bosny a Hercegoviny,
kdy byla vybudovana 190 km dlouha tuzkorozchodna bosenska draha
(denni vykon prumérné 1 km trati), a proto bylo r. 1883 prikroéeno
k postaveni vlastniho Zelezniéniho pluku o 2 praporech. Jeho organisace
byla neustale zdokonalovéana, takze za mobilisace r. 1914 postavil jiz
28 zelezni¢nich provozovacich rot, 5 polnich koniskych drah (kazda 90 km
kolejnic a 3000 koni), 1 polni parni drahu (90 km kolejnic, 50 stroji a 520
vozl), 8 zelezni¢nich stavebnich rot, 3 pevnostni polni drahy a 1 sklad
zelezniéniho materidlu (kde kromé jiného jiného materialu bylo i 186
zeleznych pojizdnych ramp). MuZstvo bylo Skoleno nejen pro provoz a
stavbu trati a objektl, nybrz i pro ni¢eni a i pro opravy poskozenych
trati a objekts, dale pro stavbu mosti pfes Siroké vodni toky s plovou-
c¢imi (lodnimi) opérami.

Valeéné dopravni plany byly vypracovany pred valkou étyfi. Proti
Rusku ,,pripad R (7 linek celkem s 165 trasami), proti Srbsku ,,pfipad
B“ (3 linky celkem s 135 trasami), proti Italii ,pfipad I proti Francii
(prevoz 10 italskych divisi do Vogés, po¢itano s 8—10 vlaky o 70—100
napravach denné na 3 linkach). Vojenska instradace byla vypracovana
velmi peclivé, zvlasté co do moznosti vykladani v nastupovém prostoru.
K informaci vyssich velitelstvi byly sestaveny zvlastni prehledy piijizdeé-
jicich (odjizdéjicich) transport, prehledy zatiZeni stravovacich stanic
a cestovni rozvrhy pro kazdy jednotlivy transport a kazdy véleény
pripad, jichz pocet vzhledem k velkému poc¢tu voj. transportu a ke
tfem valeénym pripadim byl obrovsky (celkem asi 14—15.000). Civil-
nim Zelezniénim tufadim byl oznimen jen béh transporti (ne vSak
zcela az do vykladacich stanic, aby zistaly utajeny) a podle toho mély
uciniti vsechny pripravy co do personilu, stroji, vozu a spotiebnich
hmot.

Vojenské zZelezniéni urady, jejich organisace a ¢innost
za valky. — Za valky byla nejvyssim vojenskym Zelezniénim uradem
kancelar prednosty polni Zelezniéni sluzby (Chef des Feldeisenbahn-
wesens). Zprvu byl podfizen vrchnimu etapnimu velitelstvi a zistal
po dobu provadéni nastupu ve Vidni; pak se premistil k polni armadeé
do Tésina (pofatkem listopadu 1914). Pred pripravou vétsich akei
byl vzdy bran na potaz, a bylo to pred kvétnovou cfensivou 1914, kdy
na jeho dobré zdani bylo rozhodnuto, aby byl uéinén prilom pravé
v prostoru Gorlic, vzhledem k moZnostem soustiedsni a zasobovéni
.vojsk. A proto byl téz v éervenci 1915 podfizen pfimo vrchnimu veli-
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telstvi operujicich armad a jeho kancelal byla nové zorganisovana.
Casto byl nucen klasti znacné pozadavky na zelezni¢ni spravu a mnohdy
musil celou svou vahou se doméahati splnéni téchto vojenskych poza-
davku proti civilnim. — Dale bylo to ustfedni dopravni velitelstvi
(Zentraltransportleitung — ZTL.) jako nejvyssi vojensky instradacni
urad. Skladalo se z dustojnikii a Zelezni¢nich Gredniku ode vSech Fedi-
telstvi statnich drah a sprav provozu (celkem asi 500). Ridilo veskerou
vojenskou dopravu, kromé toho i civilni dopravu osobni a nakladni
v poli. Disponovalo Zelezniénim personalem, stroji i vozy, a proto mu
byly podrizeny ustiedni pridélovna vozu, stroju a ustredni telegrafni
urad. Jednalo pfimo s Zelezni¢nimi urady a bylo zakonné stanoveno
nejvyssim provoznim uradem (Oberste Betriebsbehorde) pro vsechny
_ drahy monarchie. — Koneéné to byla polni dopravni velitelstvi (Feld-
transportleitung — KFTL.) s instradaéni pravomoci co do vojenskych
transporti i co do civilniho provozu v poli za frontou a Zelezniéni
tratova velitelstvi (Eisenbahnlinienkommandos) s instradac¢ni pravo-
moci co. do vojenskych transporti v zapoli. Prvnich bylo na pocatku
.valky ztizeno 4, v prubéhu valky pak a pred zahdjenim operaei proti
Italii a Rumunsku novych 8.%)

Casteéna mobilisace byla vyhlasena 26. cervence, vSeobecna 31.
¢ervence 1914, jako 1. mobilisaéni den byl oznacen 28. ervenec, resp.
4. srpen.

Az do 1. mobilisa¢niho dne byla volna doprava; zbozi Slo az do
mista urceni, pak byla prepravovana jen posta, dobytek, uhli, potra-
viny; pres hranice vozy ovSem nesmély. 1. mob. dne 8 hod. hlasily sta-
nice stav vozi nakladnich, veSkery provoz byl zastaven; do 10 hodin
hlasily pridélovny vozu stav a potiebu vozu nakladnich na UDV.; ve 12
hod. dalo UDV. prvni instradacni rozkazy: vozy potrebné pro vojenské
transporty se slozi, jedou do vyzbrojnych stanic, dostanou vojenska za-
rizeni, sestavi se v nejéastéjsi vojenské vlakové soupravy a 2. mob. dne
pripravené cekaji na instradacéni rozkazy. Valetné presuny stroji, va-
leénd vyrovnavka persondlu a zprosténi Zelezni¢nich zaméstnancu od

¢inné vojenské sluzby — to vSe bylo jiz v miru pfipraveno — bylo
ihned provedeno. A tak 3. mob. dne nakladaji a odjizdéji prvni valeéné
vojenské transporty. — Na zakladé d&asteéné mobilisace se provadi

»pfipad B (zluty), jakmile byla vyhlaSena vSeobecna mobilisace, jde
o ,pfipad R“ (bily), ktery pfedvidal pouziti asi 20 divisi proti Srbsku,
kdezto ,,pfipad B pocital asi se 40 divisemi proti Srbsku. Pozdéjsim
uplatnénim dopravniho planu R, kdy uz se dopravni plan B provadi,
dale prelozeni nastupového prostoru I. a IV. armady v Hali¢i vice do-
zadu, na San, vzhledem k pokroé¢ilému jiz a ¢asové tak brzo neptedvi-
danému nastupu Rusi, koneéné preinstradace II. armady, jiz na cesté
podle planu B proti Srbsku, pres Karpaty do Hali¢e, pro znacény tlak
Rusiti, kterézto transporty se ktiZovaly s evakuaénimi a odsunovymi
transporty z Halice do Uher, to vSe zplisobilo nejen vyvrcholeni praci
Fidicich vojenskych Zelezniénich Gfadd, nybrz i nejvétsi vypéti sil Grada
exekutivnich, jak vojenskych, tak i civilnich. — Provedeni rakouského
dopravniho nastupového planu je velmi zajimava kapitola, o niz, vzhle-
dem k vSeobecnému ramci tohoto ¢lanku, se nemohu §ife rozepisovati.
(Pristé déle.)

*) Vice o vojenskych Zelezni¢nich fifadech viz v ¢ldnku mjr. g§t. Boh. Paledka,
uverejnéném ve VR. rod¢. XIII., ¢&is, 8 a 9, str. 1034,




zelezniéni mapka byv. FiSe rakousko-uherské s prilehlymi oblastmi.
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Schematioky nadri zelezniéni siteé v Belgil o sev. Francii obnovené do 15, zari 1914, Nadcrt 2.
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Schomaticky nacrt niceni Zeleznic v Belgii a severni Francii v srpnu 1914, Nacrt 1.
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