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Podplukovnik Ing. Dr. techn. Vladimir Hajek:

Lehky pfevdzeci materidl.

V casopise ,,Wehr und Waffen* z Fijna a listopadu 1932 piSe pod-
plukovnik Wabnitz o tom, ze pro nasilny prechod treba miti normovan
kromé dosavadniho pontonového materialu nezbytné lehky prevazeci ma-
terial, se kterym v budoucnu bude vzdy zahajovan prechod.*)

Toto svoje tvrzeni doklada poslednimi prechody ve svétové valce, kde
bylo se zdarem pouzito v prvém obdobi prechodu lehkého ptevazeciho
materidlu. Wajmé uvadi jako priklad prechod 69. francouzské divise pres
Alsnu ve dncch 28. az 30. srpna 1918 a ptechod T4. francouzske divise
v Fijnu 1918, rovnéz pres Aisnu. Naproti tomu, jako protidukaz, ukazuje
na nevhodné pouziti pontonu INémci na Marné 1918 hned v prvé fasi na-
silného prechodu, coz mélo za néasledek 83% ztrat vSech pontont, jichz
se mélo pouziti spravné teprve pozdéji, az by byly dobyty délostielecké
pozorovatelny, t. j. kdyz nepritel nemuze provadéti souvislou uéinnou
palbu na misto prechodu. Z téze priciny uvadi podplukovnik Wabnitz, Ze
selhal nasilny prechod RakuSanu pres Piavu u Montella ve dnech 15.—20.
tervna 1918, i pres dals$i nepfiznivou okolnost, t. j. ze byl konan pies
rozvodnénou feku. Pravi, Ze mezi prevazenim a stavbou mostu uplyne
vzdy delsi doba, protoze snazit se v délostrelecké palbé stavét most, je
vice méné zbytecné. (Pokud se stavby mostu tyée, 1isi se podplukovnik
Wabnitz od nazoru plukovnika Baillse a Svycarského podplukovnika
Vichera, jak uvedu pozdéji. Pozn. aut.)

Teprve nedostatek pontoni naucil Némce na Marné v r. 1918, jak
vyhodné je pouzivati lehkych soulodi z jezdeckych mostovych souprav
a utokovych lavek, které jim umoznily hladky ustup v noci 19. Cervence
na severni bieh Marny. Dale uvadi, ze rovnéz Francouzové cerpali po-
nauceni z tohoto prechodu Marny, nebot za 114 mésice potom, pii pre-
chodu Aisny Siroké 60 m, jejich 69. divise zacala prvni den nasilny pie-
chod lehkymi prevazecimi prostfedky a teprve na druhy den, aé jeSté
predcasné, zasadila pontonové soupravy k stavhé mostu. Rik4, Ze pri
tomto prechodu Francouzové primo Kklasicky stupniovali své prevazeci
prostredky. Postup nasilného prechodu 69. franc. divise byl tento:

1. den (28. srpna): Rano v 8 hodin pomoci lodky ptretahli Fran-
couzové lavku pro pési, a nato lavku pro prechod kulometnych kar.
V noci z 28. na 29. zacali stavét pontonovy most.

2. den: Za svitani byl pontonovy most rozstrilen a protc pontony
byly nahrazeny kozami.

V noci z 29. na 30. se postavil zesileny vale¢ny most.

3. d en: Postavil se vypomocny most na pilotach.

Wabnitz duatklivé upozoriuje, Ze dnesSni pontonovy material je
otili§ tézky (némecky ponton je nedéleny, je pro 18 muzi a odpovida
tudiz priblizné nasemu dvojdilnému pontonu Biragova materialu), protoze
bude jej obvykle tfeba nositi na veliké vzdalenosti k rece (az na 3—4 km,
pri motorovych soupravach jesté na vétsi vzdalenosti) viz na p¥. Marna,

1) Wabnitziiv ¢ldnek vzhledem k jeho zavazZnosti otiskla , Revue du Genie*
z ledna 1933 v doslovném prekladu. Jako dalsi literatury pouzil jsem: stati , Emploi
pour le passage des riviéres par l'infanterie z ,Revue du génie*, tinor 1931, ddle knihy
plukovnike Baillse “De I'Emploi tactique du Génie* a ¢lanku z ,,Voj. techn. zprav*
¢ 1 2 2/1933 o Svycarském navrhu na zavedeni zvliStniho materidlu pro prevazeni
2 repliky proti nazoriim podplukovnika Wabnitze. Pozn. aut.
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kde byly pontony noSeny az 1800 m na feku. (W. neuvazuje vsak moznost
pouziti zvlastnich podvozki (nehluénych), coz pomuze snad tento problém
rozresit. Pozn. aut.) Mimoto je tfeba uvaziti, Zze tyto tézké pontony se
¢asto nosi v obtizném terénu, po prikrém porostlém svahu a pod. a to
v deélostielecké palbé. Rovnéz uvadi, ze proti pouziti tézkych pontoni
mluvi i to, ze ve velkém proudu a velkém vétru se tézko ridi a ze by
pontony potfebovaly pohon propulsory, jinak ze selhaji; propulsory jsou
vsak tézké, himoti, coz je velmi neprijemné pro provedeni pfechodu pre-
kvapenim. Pouzitim prilis tézkych pontonu vzatych Italim ztroskotal
na pr. prechod 121. pluku pres Tagliamento u Codroipo v noci z 31. Tijna
na 1. listopadu 1917.

Protovyslovuje Wabnitz zavér, Zze moderni valec-
noumostovou soupravutfeba prfinasilném pfechodu
nechati stranou (mysli ponechati jinapozdéjsifasi,
pozn. aut) a doplniti ji,t. jJnahraditi ji jinymlehkym
pfevazecim a mostovym materialem, ktery nazyvia
wpfechodovym materidlem“ nebo ,lehké mostoveé
soupravy".

Jako material lehkych mostovych souprav navrhuje:

1. Dfevéné lod ky o tGnosnosti 2.5 t, neprilis tézké, které by si
zenisté mohli pripadné v poli sami vyhotoviti, aby doplnili nebo roz-
mnozili normovany stav lodék.

2. Kozy, jez by bylo lze snadno osaditi do hloubky vody az 3.50 m.*)

3. Materialprostavbusoulodiamostiotinosnosti
4 tun.

4. Plovaky kapokové a prkna pro Gtokové lavky. Prken' tieba
brati s sebou mnoho, protoze se z nich, i bez podpor, da vyrobiti rada
dobrych fesnovych lavek.

Jako vzor drevénych lodék, které lze v poli snadno vyrobiti, upozor-
nuje na pokusy provedené 6. franc. zen. plukem v Besancon pii prechodu
pres feku Doubs (viz Revue du Génie, inor 1931). Tam byly pouzity
drevéné lod'ky, vyrobené Zenisty, dlouhé 5.25 m, hluboké 0.40 m, upro-
stred s nejvétsi Sitkou 1.04, se zebry z U Zzeleza 40/20 m/m. Byly vy-
ztuZeny Uvaznou lati pro upevnéni mostovky. Celkova vaha cinila 200
az 250 kg. Tyto lodky velice se osvéd¢ily i v proudu vétsim nez 1.80 m,
kde nelze jiz pouziti plovaki Habertovych a veslo se do nich polodruzstvo
(6 muzi s vyzbroji) a dva veslari (zdkopnici nebo Zenisté). Na dvou
sprazenych lod'kach bylo prevezeno celé druzstvo (12 muzu). Lodka se
vyrobila za 44 hodin (38 hod. tesare a 6 hod. kovare). Za 70 hodin vy-
robily 3 pracovni druzstva po 25 muzich 35 lodék.

Z téchto lodék se daji postaviti lehké lavky pro péchotu (lodky na
5 m od sebe, upevnéné na lané napnutém pres reku), nebo zesilené lavky,
vsunutim jesté jedné lodky do pole pro piechod kulometnych kar.

Tyto lodky se vozi po ¢tyrech na zvlastnim mostovém voze (ithrnna
vaha vozu s nakladem 1500 kg). Kazdi Zen. rota by mohla miti takové
vozy dva. Tim by bylo v divisi 24 lodék, coz by staéilo pro stavbu 50
az 60 m lavky a pro nasilny prechod péchoty a kulometnych kar. Jako
zasada pro tyto lod’ky plati:

1. ze kazda lodka ma uvésti polodruzstvo a 2 veslafte,

“2) Plukovnik Baills Z4d4 hledati typ kozy, postacéujici do hloubek 4 az 5 m, coZ
jest zvlast tézka podminka. Pozn. aut.
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2. ze zpusob konstrukee lodky musi byti tak jednoduchy, aby divise
byla s to vyrobiti 10C lodék za 10 dni, coz je doba, ktera se nezbytné po-
trebuje k pripravé nasilného prechodu, hlavné pro prisun streliva.

Lehky mostovy material Plk. Baills navrhuje (jak ostat-
né jsem popsal jiz ve Voj. Rozhl. ¢. 6, 1932, viz muj ¢lanek ,,0 valeénych
mostovych soupravach vyssich jednotek ve Francii“), ze pro divisi by
bylo vhodné zavésti 60 m kozového mostu a 250 m materialu pro ttokové
lavky, pro coz by bylo zapotrebi 9 aut 3tunovych. Predpokladiame-li, Ze
mostovy trén nemé miti vice nez 30 aut, zbylo by jesté 21 aut pro na-
vrhovany lehky prevazeci material.

Plovaky. Pplk. Wabnitz lituje, Ze Némci ve svétové valce neméli
vhodnych plovaku, jako meéli na pr. ve svétové valce a maji dodnes Ru-
sové (plovak Poljanski) a Francouzové (plovak Habert). Uvadi sice, ze
plovaku lze pouziti jen do proudu 1'20 m za vt. (Francouzové pocitaji az
do 1'80 m/vt.), za to vsak Ze jich lze pouziti pro konstrukece lavek do veli-
kych délek. Na pi. Rusové jich pouzili podle Vojna i technika ¢. 1/1928
pres morskou uzinu, hlubokou 1 m a Sirokou 850 m).

Jako nejvyhodnéjsi povazuje lavku s podporami z plovaku kapoko-
vyeh, jez ucinily Némcum vyborné sluzby pifi prechodu pres Ailette
v kvétnu 1918 (tudiz prece jen Némci méli ve svétové valee plovaky, pozn.
aut.) a jez navrhuje plk. Baills, aby byly zavedeny pro kazdy prapor, a
to vzdy auto 3t vezouci 100 m této lavky (viz muj ¢élanek ve Voj. Rozhl
¢. 6/1932).

Zavér: S vyroky pplk. Wahnitze 1ze v zasadé souhlasiti, nebot opi-
raji se o valeéné zkuSenosti na Marné a Aisné v r. 1918. Nic¢ivy ucinek
palby délostrelecké a letecké v prvé fazi nasilného prechodu v boji o délo-
strelecké pozorovatelny odsunuji podle Wabnitze pouziti pontonové sou-
pravy az do doby pozdéjsi, kdyz se byl drive zahajil prechod pomoci leh-
kého prevazeciho a mostového materialu. Souhlasi s francouzskym auto-
rem plk. Baillsem pokud se tyka pouZiti a vystrojeni divisi normovanymi
atokovymi kapovymi latkami na autech a zada zavedeni lehkych 4tuno-
vych mostovych souprav (v nichZz maji prevladati kozy) na autech. Ne-
souhlasi vSak s tymz autorem, ktery tvrdi, Ze pro pfechod na Siroké
fronté nebo i pro malou jednotku pres velkou feku (viz ,,Emploi du Génie*)
tfeba pouziti pontonu, nebot podle Wabnitze Némci na Marné na vel-
mi rozsahlé fronté nepouzili s poc¢atku materidlu svych lehkych jezdec-
kych mostovych souprav a titokovych lavek jen proto, ze se prilis spolehli
na pontonové mosty, jez vsak zklamaly!

Nazory pplk. Wabnitze tfeba dobfe uvaziti, nebot i ve Svycafich déji
se pokusy zriditi zvlastni mostovy material pro prevazeni (zkousi zvlast-
ni clun pro prevazeni), viz ¢lanek pplk. Vischera v Schweizerische Mo-
natsschrift v ¢is. 1 a 2/44, o cemz podava zpravu plk. gst. ing. Godoley
ve Voj. techn. zpravach ¢éis. 2/1933, jez souc¢asné replikuji s vyroky pplk.
Wabnitze pokud se ty¢e prospésnosti lodék a kozovych pontonii-a obhajuji
pontonové soupravy.

Pri reseni tohoto spletitého hoje proti tézkym pontonum (navrhuji se
pro prevazeni bud lodky, nebo kozy, nebo lehké pontony, nebo ¢luny),
ziistava tu stéle jeSté problém nadhozeny plukovnikem Baillsem (viz mij
¢lanek ve Voj. -Rozhledech ¢. 2/1933) a podepirany i Svycarskym podplu-
kovnikem Vischerem, Ze zasada dneSnich predpisu, ,Ze se nesmi staveéti
most diiv, az kdyz nepritel nemize zasdhnouti pfimo pozorovanou délo-
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stfeleckou palbou misto pfechodu* se neda dnes jiz udrzet. S nazorem
pplk. Wabnitze a Vischera, Ze nutno zvlast resiti material pro prevazeni,
protoZe prevazeni za nasilného prechodu v budoucnu bude trvati mnohem
déle, nez pri drivéjsich prechodech, a ze pro toto prevazeni dnesni ponto-
ny, jak jsou zavedeny v ritznych arméadéich, vesmés nevyhovuji, jelikoz
jsou pro noSeni prilis tézké, mozno souhlasiti.

Jedno reSeni tohoto slozitého problému vidim ve vyreSeni vhodného
mostového materidlu pro jezdectvo, kteryzto materidl muze dobfe vyho-
vovati i péchoté pro 1. tdobi nasilného prechodu, t. j. pro prevazeni.*)

———

Podplukovnik gst. Ladislav Toim sa:

Niceni Zeleznic Némci r. 1914.%%)
(Dokondeni.)

II1.

Niceni Zeleznic p¥i Gstupu 9. némecké armady v Ruském Polsku
v Fijnu 1914,

Po bitvé u Tannenbergu a u Mazurskych jezer zapocala nové utvo-
rena 9. némecka arméda 29. zari 1914 postup z prostoru Kreuzburg—
Katovice na Ivangorod a pak i na Varsavu.

Prostor provadéného postupu 9. némecké armady byl velmi chudy
na komunikace, a to jak na Zeleznice, tak i na silnice. Dulezité pro né-
mecky postup byly hlavné dvé dvoukolejné trati:

1. Katovice—Kielce—Radom—Ivangorod — ruského rozchodu, t. j.
1524 m;
2. Katovice—Czestochova—Var§ava, s normalnim rozchodem, t. j.
1435 m;
kromé toho byla dvé priéna spojeni, a to dvé jednokolejné trati rus:
kého rozrhodu:

Kalisch—Sjerads—Lodz—Tomaszow—Bsin a Czestochova—Kielce.

Ruscvé pri svém tstupu porusili tuto Zelezni¢éni sit jen nepatrné.
Kromé poruseni signalnich a telefonnich zarizeni znié¢ili jen dva vétsi
objekty, a to tunel u Mjechova na trati Katovice—Ivangorod a most pres
reku Vartu u Sjeradse na trati Kalisch—Lodz.

Tunel u Mjechova byl zni¢en u obou vchodd v délce asi 50 m. Ném-
cum se vSak podafilo uvolniti tento tunel pro jednokolejnou dopravu jiz
za 3 dny. O obnoveni mostu u Sjeradse pro rozsahlé a dukladné zniceni
nebylo viibec uvazovano.

Obnovovani obsazenych Zeleznic pokracovalo pomerne rychle, takze
mohla byti doprava znovu zapocéata do 13. Fijna na trati k Varsavé az po

*) Rovnéz ,Voj. techn. zpravy‘ ¢. 1/1933 v redakénim dodatku o Svycarském
navrhu na zavedeni zvlastniho materidlu pro prevaZeni uvadéji, Zze lehké pontonove
soupravy jsou nesporné& velmi cenné pro ndasilny prechod, ovSem pokud se da téchto
¢lunft vyuziti i pro stavbu mostu. Pozn. aut.

¥%) V predeslé &dasti ¢lanku podplukovnika git. Tomsy na str. 608 tfeba Skrt-
nouti pod hlavnim nadpisem slovo , Pokracovani‘. Na naértech 1 a 2 népisy treba
zaméniti. Pozn. red.




