Podplukovnik p. p. 1. A. R. Hartman:

Vlastnosti leteckého persondlu.

Veliké skutky, o kterych mluvi déjiny, dokazali vidy jen jednotlivei
mravné silni. Bez mravné silného charakteru nejsou mozny trvalé tispéchy
v zadném oboru lidské prace. Cim odpovédnéjsi jest tloha a éim vétsi
soustfedénosti a presnosti vyzaduje, tim vice je Gspéch zavisly na mrav-
nich vlastnostech toho, komu je svérena.

Tyto zasady dochazeji zvlast zrejmého potvrzeni, jde-li o hajeni
statki se zbrani v ruce.

Posledni valka znovu potvrdila, Ze to neni slepa, materialni prevaha,
ktera privede ke koneénému vitézstvi, nybrz Ze jsou to stale hodnoty
mravni, jez vitézi. Jedinec svou virou silny, stateény, nadSeny a obétovny
poda vzdy vykon hodnotnéjsi, nezli sebe lépe vyzbrojeny, ale lhostejny,
netecny a o sebe se bojici opatrnik.
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Pokroéily stav techniky, ktery zavedl v dnesni dobé pouzivani slozi-
tych a umélych zbrani, klade zaroven vétsi a vyssi pozadavky na vojina,
ktery jich pouziva.

Moderni valeénou zbrani, znamenité zmnoZzZujici branné moZnosti
a zaroven vyzadujici zvlastnich a stupnovanych mravnich vlastnosti
bojovnika, jest letectvo.

Letectvo pravé pro zvlastni charakter svych povinnosti klade prisné
pozadavky na ty, kdo k nému nalezi. Lze-li vibec u vojina pokladati
kazen za zaklad vSech vlastnosti, potom u letce kizen dostupuje predélu,
kde prestava byt pouhou povzbuzovatelkou mravnich sil, ale stava se
sama uvédomélou ctnosti, ktera je oviem ve vétSiné pfripadit nekontrolo-
vatelna. Velitelé nemohou mit na ni vliv pravé v okamzicich nejdulezi-
téjsich.

Tato kazen muze se proto projevit jen tam, kde dostatek mravnich
sil vytvari takovou povahu, Ze letec dovede dokon¢it svou tlohu i tehdy,
kdyz se vyskytnou okolnosti, Ze by nesplnéni rozkazu bylo mozno omlu-
viti, nebo tehdy, kdy neni zadného povzbuzeni se strany spolubojovniki.

Idealni letec by mél byt tim nejlepSim, co zdravy, Zivota schopny
narod muze poskytnout.

Musi byt zanicen pro svou sluzbu. Létani musi mu byt radosti,
touhou — nikdy nep¥ijemnou povinnosti. Své povoldni méa chapat jako
¢estnou tlohu.

Nebot leteciim jsou v moderni valee uréeny k vyplnéni tulohy nejdiile-
zit&j8i. Na nich spocivd nejvétsi odpovédnost za bezpecénost pozemnich
vojsk, oni jsou o¢ima armady, kterd dole polem pracuje.

At jsou vSak podminky, za nichz letec sluzbu kona, sebe téZsi, to jen
tim vice vydrazd'uje jeho ctizadostivost k usili — premoci je.

K vyplnéni tézkych ukolu letce je nezbytné tieba vytrvalé silné
vile, smélého, klidného a rozumného ducha a do nejvyssi miry vyhroce-
ného smyslu pro povinnost a sebekazen. To jest ideal letce, jenz je
schopen vyplniti uloZené ukoly i za okolnosti nejobtiznéjsich.

Nesnadnost leteckého ukolu zvySuje ta okolnost, Ze se posadka
letounu ocitd ve vzdusném prostoru ¢asto osamocena, daleko od vlastnich
jednotek, na snadno zranitelném stroji, ktery nese s sebou zapalné i tras-
kavé hmoty.

Letecké akce se ¢asto konaji hluboko v zapoli neptitele a ve velikych
vySkach, kde pocit osamélosti jest jesté stuptiovin. Letec je neustéle
vydan moZnosti vzdu$ného souboje a pfi zranéni musi predpokladat, Ze
se mu dostane oSetfeni bud velmi pozdé, nebo se mu ho nedostane vibec.

Za takovych okolnosti ztriei letec nutné dojem bezprostiedni opory,
kterou ma vojin jiné zbrané ve svych céetnych spolubojovnicich. Miize
spoléhat pouze na sebe, na své znalosti, rozhodnost, bystrost a tsudek.
V nejobtiZznéjSich a nejnebezpeénéjsich situacich ztstava svédomitym,
sebe ovladajicim, cti své dbalym vojinem, ktery, trebas neni pozorovan
a muze omluvit netspéch sterou pravdépodobnou vymluvou, necouva
pred trudnou tlohou, nybrz ovlada silou vile napjaté nervy a nuti se ke
konani povinnosti aZ do poslednich sil, dokud tkol neni vykonan.

To vSe by ovSem nemohl splniti, kdyby nemél dostateéné vyvinuty
mravni ctnosti a pochopeni pravé podstaty svého odpovédného povolani.

Sluzba vojenského letce je tedy vyhrazena vybranym, rytirskym po-
vaham, schopnym obétovat pro vyssi myslenku narodni obrany kdykoliv
i sebe sama.
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Je proto kazen letcova ne slepym podrobenim se
rozkazum a predpisum, nybrz intensivnim, z hloubi
védomivyvirajicimaceloubytost prostupujicim po-
chopenim vlastniho poslani a povinnosti a jejich
vztahu kostatnim Gkolim armady, zkteréhoz pocho-
peni plyne sila, dovést podiiditi okamzityi trvaly
stavsvémysli jediné snazepovyplnénidaného tkolu
i za okolnosti, kdy i couvnuti by bylo Gtplné omlu-
vitelné.

Letecky personal ma své Glohy komplikovany tim, Ze se od ného vy-
zaduje zpravidia nékolik tiloh najednou.

Tak pilot vojenského (stihaciho) letounu musi valnou éast své po-
zornosti vénovati Fizeni stroje, p¥i ¢emz vSak nemuze opomijet ani po-
zorovani. A za vzdu$ného boje je zaroven i stielcem.

Nehledé k samoziejmé nutnosti dokonalého ovladani stroje, zkuSe-
nostmi vycviceného smyslu pozorovaciho a st¥eleckého umeéni, vyzaduje
jeho povolani nad jiné smélosti a schopnosti rychlého rozhodovani.

Pravy pilot nehledi na sviij stroj jako na umély prostfedek pohybu,
jejz mozno ovladat a jimz se snad citi nesen, nybrz letoun je mu do-
slova jakousi novou éasti téla, fysickym organem nové lidské vlastnosti,
schopnosti letu, kterou lze cvi¢enim ucinit i novou prirozenost.

Na svém misté jsou zde povahy, jez maji pfirozenou bojechtivost
a znaCnou davku sportovniho témeér elanu, jakoz i zdravy stav mysli, ne-
podléhajici momentaini depresi.

Od pilota nékolikamistného stroje je pak nutno Zadat i velkou inteli-
genci, aby dovedl chapat i Glohu svého velitele a umél ovladat své minéni
a strach tak, aby se v tézkych chvilich dovedl veliteli naprosto podrobit.

O pozorovateli, ktery je v nékolikamistném letounu zpravidla veli-
telem, plati totéz. Avsak troven jeho moralnich vlastnosti musi byt jeste
znaénéjsi, nebot on se stava odpovédnym jiZ ne pouze za sebe, ale i za
své podrizené, které musi umét ovladnout a vnutit jim svou vuli i za
okolnosti, kdy se vyskytnou situace, Ze jsou naklonéni k samovolnému
jednéni.

Naprosté ovladani celé posadky velitelem letounu je vice neZ kde
jinde podminkou tspéchu. Dokonalé oboustranné pochopeni tloh pilota
1 pozorovatele jest nezbytné, hlavné za vzdusného boje.

Nebot tu se obé tlohy prostupuji a ¢asto musi podfizeny pilot pod
vlivem okamzitych okolnosti pfevzit vlastné iniciativu v pohybech boju-
jiciho letounu, kdezto velitel pozorovatel se stava v té chvili pouhym
st¥elcem.

Vnucovati v tu chvili svou vili pilotovi jest kol velmi delikatni.
Jakékoliv nedorozuméni mezi obéma ¢leny posadky v takovém okamziku
zapasu je vaznym oslabenim bojovych schopnosti letounu. Uspéch zavisi
tu zase na mravni sile a vzijemném porozuméni obou élenti.

Mnohost ukolii leteckého pozorovatele jest rovnéz pric¢inou, Ze jsou
tu na misté osoby, které mravni vlastnosti spojuji s bystrosti intelektu
a pruznosti mysleni.

Ttetim élenem posidky letounu byvéa zpravidla strelec, jehoz tiloha,
tfebaze ne tak odpovédna, prece vyZzaduje celého ¢lovéka, ktery se vy-
znamenava chladnou rozvahou a bystrym postfehem a je prost nervos-
nosti a bazlivosti. P¥i tom si musi byt védom toho, Ze na ném spociva
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Gloha odraziti Gtok nepritele a zabezpediti tak ostatni posiddce zdarné vy-
plnéni jejich tkolu.

Aby posadka letounu byla s to splniti svij tkol, je kromé nezbytné
odborné a mravni kvalifikace osob nutno, aby stroj, s nimZz a na ném?Z
pracuji, byl co nejpeclivéji k praci pripraven. To jest tlohou oSetfova-
telt letount, kteri se tak stavaji éinitelem nad jiné dilezitym.

Pri vykonavani svych povinnosti si musi nezbytné byti védomi toho,
ze jakakoli nedbalost anebo opominuti pii oSetfeni stroje je primym
ohroZenim netoliko uspéchu ulohy, k jejimuz provedeni je posadka letounu
vyslana, nybrz dokonce i Zivotdi jejich ¢lent.

Po havarii letounu, ktera nebyla zptsobena viditelnou pri¢inou, byva
zpravidla obtizné zjistiti ji v troskach. A prece nelze pochybovat o tom,
ze by se mnohé nesStésti nebylo prihodilo, nebyt povrchniho oSetieni
stroje pred odletem.

Vyzaduje tedy tuloha oSetfovatele letount svédomitych, tuzkostlivé
poctivych povah, které znaji dobie povinnosti vykonnych letci a maji
zaroven tak pevny charakter, Ze nedopusti pfed svym svédomim nedbalé
nebo nedostatecné osetfeni svéreného letounu.

Mravni vlastnosti leteckého personalu musime tedy oznaciti za prvni
podminku tGspésné akce letectva viibec. Nebot v pfipadé potfeby lze vidy
vyrobit dobry letoun, ale sebe lepsi jeho vlastnosti se vibec neuplatni,
neni-li jeho posadka naplnéna Zivym védomim odpovédnosti a vedena pri-
rozenymi mravnimi vlastnostmi.

Letectvo u nas a v ciziné.

Stabni kapitan g3t. p. p. 1. Josef Hanu §:
Rakousko-uherské letectvo ve svétové vilce.

Bylo jiZ mnoho napsano o vyvoji a uziti letectva francouzského a némec-
kého, avsak zridka kdy pronikla na vefejnost zminka o letectvu rakousko-uherském.
A je prece zajimavé sledovati poméry i v tomto letectvu, jez vyvrcholily v Gplnou
tragedii, pfi niZ vykonni letci platili svou krvi za nesCetné omyly nejvyssich veli-
telstvi v rozsahu, nepoznaném v Zadném jiném véaléicim staté.

Z predvaleénych mocnosti byl v byvalé monarchii docenén vyznam letounu pro
vale¢né tcely dosti nepatrn&, a¢ v ostatnich statech, zejména ve Francii, byly pro-
vadény neséetné pokusy o vSestranné uziti letounu. Snad to byl také nedostatek penéz,
jenZ byl pri¢inou tohoto nezdjmu. Jak bylo nazirano na duleZitost vojenského letec-
tva, vysvita nejlépe z rozpoctové polozky Rakousko-Uherska v roce 1912, v niz se
na letectvo dava 500.000 korun proti 25 milioniim frankfi ve Francii.*)

Vyvoj.

Neni proto divu, Ze mobilisace zastihla letectvo nepfipravené a Ze predvidany
pro mobilisaci pocet letek nemohl byti postaven. Celkem bylo mobilisovdno 13 letek,
z nichZ bylo ihned k disposici 8—10. V té dobé disponovalo Rakousko-Uhersko celkem
36 letouny.*#*)

Kazda letka méla 4—6 letounti typu Lohner C a Etrich. Letoun Lohner musil
byt pred uzitim pro polni sluZbu zesilen (dostal druhé lano od motoru ke kridlam,

*) Madaréasz-Biittner: Die k. u. k. Luftfahrtruppen im Weltkriege.
*#*) v. Hotzendorf: Aus meiner Dienstzeit.




