Letectvo u nas a v ciziné.

Major André Langeron:

Neékolik myslenek o némeckych vojenskych niazorech a o vzduiné némecké armadé
v budouci valce.

(Z ¢lankfi Cdt. A. Langerona v Les Ailes ¢is. 735 z 18. VII. a 739 z 15. VIII. 1935)

Je tieba si uvédomit, 2zZe zdkladem pro vojenskou organisaci uréitého niroda
jsou vysledky jeho zahraniéni politiky. Ta pak je zavisld na dané situaci zemépisné
i narodopisné, na potrebach hospodarskych a také na dusi ndaroda.

Némecko pripravuje valku, to je jisté. Je v8ak treba tomu rozumét. Kdy bude
piipraveno, aby ji mohlo zadit s nejvétsi nadéji na tspéch? To je hlavni véc. Zrovna
tak jako vSechny staty, které maji stdlé arméady, pripravuje i Némecko vaiku; to
ovSem je Uloha vSech armad svéta. H,tler chee mir podobné jako vidéi osobnosti ostat-
nich stath, chece mit mozZnost a €as pripravit své sily k vélce co nejlépe. Neni po-
chybnosti o tom, Ze Némecko je nyni velmi zaméstndno metodickou obnovou své
branné moeci, a zdd se, Ze s timto problémem nebude do dvou let zplna a uspokojivé
hotovo. Je totiz zfejmé, Ze se némecky hlavni $t4b nepusti do valky s brannou moci
pripravenou a vycvi¢enou jen povrchné.

Domnivim se, ze Némecko neni je§té hotovo k vilce tak, jako na pf. Italie proti
Habesi. Svétovd vilka neni jesté zapomenuta a je prili8 mnoho narodf, ktefi maji
moeny zdjem o Tzemni situaci, vzniklou mirem ve Versaillich. Zda se, Ze novd vse
evropskd vilka nebude tak hned, tFebaZe mnozi ji prorokuji uz na zitfek. Bude to asi
trvat 2 az 3 léta.

V urcité véci nelze si vSak délat zadné iluse.

Zahraniéni politika némeckd, kterd dfive, v dobé, kdy FiSe neméla armadu, byl
pasivai, stala se nyni hrozné aktivni. Nejsou to jenom pland slova o osudovém tlaku
germAnské rasy na vychod, jak je ve své knize , Mein Kampf' napsal kancléf Hitler
Témito mysSlenkami je dnes Fizena celd zahraniéni politika RiSe.

Podle nazoru kancléfova ma politicky zemépis dtilezitou tilohu ve vojenské orga:
nisaci naSeho némeckého souseda.

Ve skute¢nosti je N&mecko uprost¥ed bloku ndrodfi, ktefi je nmemiluji a ktefi s
mohou kdykoliv spojit proti nému. Na zdpadé jsou to Belgie, Anglie a Francie, it
severu Déansko a skandingvsky blok, na vychodé Polsko a Rusko, na jihu Geskoslo-
vensko a pres Rakousko Italie. Tato situace, jez se nedd zménit, vnucuje Némeck
zakladni povinnost: musi byt pfipraveno k boji nejméné na dvou frontdch. Tim &
ve skuteénosti da vysvétlit diplomaticka ¢éinnost Ri%e a hlavni charakteristiky it
vojenské organisace.

V oboru diplomacie hledd Némecko spojence a snaZi se rozbit latentni Koalicl,
ktera se maZe kdykoliv sjednotit v jedno proti nému. Aby toho dosdhlo, tvaii se pii-
vétivé a mile k jedném, druhym pak hrozi. Ndzornym dokladem toho je jeho obrat
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viiti Polsku. To mu piece bylo jesté do neddvna nepfitelem, jehoz bylo nutno potrit
pez pratahii a na prvnim misté. Namoini smlouva s Anglii a pratelské chovani
k Francii dosti dobfe ukazuji na to, jak je Némecko v politice stdle vedeno zretelem
na svou Zemeépisnou polohu a svym tlakem na vychod. Spojenectvim s Polskem si
nitlerovské Némecko pripravuje zakladnu. Namorni smlouvou upokojilo Anglii a za-
jistilo si znamenitou prevahu na Baltu a skuteénou nadvlidu nad malymi staty se-
verskymi, jeZ mu budou velmi uzZiteéné pro ziasobovéani, jestlize by doSlo k valce.

0d spojenectvi s Francii si RiSe slibovala velky prospéch hospodafsky, nebot
anglicky a americky kapitdl velmi vaha investovat své penize za Rynem. Timto zpi-
sobem by rychle zlepSila svoji {éZkou finanéni situaci, aniZ by za to ddvala néjaké
zvldstni politicko-vojenské vyhody.

Vojenské disledky politické situace Némecka nds nuti, abychom si velmi pozorné
viimli jeSt& jiné jeho &innosti. Povidleéné Némecko se stdle domnivd, Ze je obkli¢eno
tlokem mnepratelskych ndarodd, kteri ohroZuji jeho bezpe&nost. VSechno jeho snazeni
béhem 15 povaleénych let o zvraceni versaillského miru prystilo z tohoto domnélého
ohrozeni. A jakmile zasluhou Hitlerovou nabralo dostatek mordlnich sil, aby opovrhlo
Evropou, zac¢alo mohutné obnovovat svou arméadu, aby mohlo rozbit, bude-li to nutné,
strategické obkli¢eni, v které porad veéri.

Nutnost predvidat boj mejméné na dvou frontdch, donucuje jeho hlavni §tab
zrovna jako v roce 1914, aby zalozZil své vileéné plany na rychlé a brutdlni ofensive.
Vede jej to dale k tomu, Ze prikladad vyjimecénou dalezitost rychlym ftoénym zbra-
nim s velkym akénim dosahem. A jako nahodou vysok& technickd kapacita RiSe,
ohromnd pramyslovad vykonnost a organisaéni talent viidei odpovidaji skuteéné nej-
lépe viem pozadavkiim mohutné ofensivy.

Nutnost boje na dvou frontdch dala téz vznik dvéma zdkladnim smérim v né-
meckém vojenském mysSleni. Prvni se tykd charakteru budouci valky. Co se toho
yké, teoretikové Treti fiSe viitbec nezZertuji.

Shoduji se v tom, Ze budouci véilka bude jak politicky, tak i hospodarsky vélkou
vyhlazovaci. Porazeny bude vymazéan z listiny narodt jako Polsko v XVIII stoleti.
e zfejmé, Ze Giplného vitézstvi maZe byt dosaZeno jen liplnym zniéenim ozbrojenych
sl a ohromnymi destrukcemi materjalnimi. Z toho pak plyne zavér, Ze védlka musi
bjt vedena energicky a bezohledn&.

Druhy smér je vyhranén souborem teorii gen. Seeckta, jez maji pfimy vliv na vo-
jmskou organisaci Némecka a jeZ on s4m shrnuje ve svém vyroku: , Ve &tyfech ne-
délich s malymi silami, ale se silami dobfe ozbrojenymi a dobie zAsohenymi a za
podminek, Ze témto vojskim bude déna dokonald pohyblivost, jsem s to urychlit
udilosti a vytvorit situaci, proti které protivnik bude bezradny.“

Tato doktrina, vtéleni do vojenské organisace Némecka, ma pro vSechny jeho
sousedy mimofdadny vyznam. Je to nejprve utvofeni armddy asi 900.000 muzi, hohat
motorisované, jez mize byt zmobilisovana, aniz se Evropa néco dozvédéla. Podivu-
hodny program autostrad je v stavu realisace. Je v chodu vyroba rychlych a vykon-
nych typti autokartt. V samém Poryni je pry jich ma 2000, tedy takovy polet, Ze je
8 to zakrdtko pievézti desitky divisi p&choty. A potom je to onen neobyéejny zdjem,
itery viidéi cinitelé hitlerovsti vénuji dnes letectvu. Generdl Géring prohlasuje, Ze Né&-
meeko hude nérodem letet . ..

Tvrdi se, Ze vzduch je ono panstvi, s jehoZ pomoci se Némecko miZe Gpln€ vy-
favit z tisng, kterou mu vnucuje jeho zemépisna poloha.

Némecka arméda, jez oc¢ekdva boj na nd&kolika frontdch, musi nutné vénovat
Wéstni pozornost rychlym zbranim, jez ji umozZni mmohotvarné a netulené obraty
strategické.
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Mimote dnes vSechny Staby svéta jsou toho nazoru, Ze utoénou zbrani par ex-
cellence je letectvo. Je proto pro nds naprosto nutné, abychom znali némecké nazory
na uziti moderni vzdusné armady.

Ackoliv to vypada podivné, vime o tom mnoho a zaroveil mélo: mncho o dobs
kdy Némecko nemeélo vojenské letectvo, nic anebo témér nic o pritomnosti. Chtél
bych aspofi trochu osvétlit tuto véc. Poukazi jen na zjevy docela markantni.

Nejdalezitéjsi udalost nastala hned potom, kdy Némecko oficidlné oznamilo, 2
obnovuje svou arméadu, totiz vytvofenim ministerstva ndrodni obrany, jemuZ jsou
podrizeny armada pozemni, armédda vzduSna a namornictvo.

Vzdudna armdéda se sklada z vlastniho letectva, z protiletadlového délostfelec-
tva a z informaéniho oddéleni. Letectvo je organisovdno v pluky, peruti, letky a roje.
Teritoridlné se pravé organisuje 6 velkych leteckych oblasti.

Soustredéni vSech slozek obrannych a utoénych na zemi, ve vzduchu i na mofi
pod jednim velenim je organisace velmi raciondilni.

Hlavni autoritou a velitelem vSech té&chto ozbrojenych sil je generdl von Blom-
berg, ministr niarodni obrany. On zosobnuje tradici staré armédy, kterd, opfena jsouc
o jeho autoritu a zarlivd na svij prestiz, patrné ovlada situaci. Reichswehr ve sku-
te¢nosti vladne a byl to on, kdo v r. 1934 vypracoval program vzdul3ného zbrojeni,
program, ktery je nyni uskuteénovan. VSimnéme si vSak jesté osob.

Vzdusna armiada némecka je pod primym velenim gen. Goringa, osobnosti to po

nistra vzduchu a predsedy pruského snému.

Vsechno, co se tyka at zblizka nebo zdaieka vzdusSné vdalky, je tedy soustiedéno
pod velenim jedné silné osobnosti, jiz jeji prudky temperament a energie mtZze vésti
k fefenim moZnd az extrémnim. To je cenné zjist&éni. Neni-li tato vzdusSni armida
jesté ,,douhetovska", v budoucnosti se ji urcité stane.

Vzdusna arméda gen. Goringa je vychovavédna a cvicena v doktriné jasné vyhra-
néné. Je vSak tézko tuto doktrinu dnes piesné vymezit, nebot aZz dosud neni znam
ani jeden oficidalni dokument, ktery by uréoval jeji aerostrategickou koncepci.

Jsme proto nuceni spokojit se zpravami a ¢élanky némeckého a ciziho tisku.
Jestlize vSichni cizi auto¥i vidi shodn& ve vzdudnych eskadrich &initele povolaného
v uréitém smyslu k rozhodnuti vélky, rizni se v tom, jak by t&chto eskader mélo
byt pouzito.

Podle jednéch bude vzdu$nid armada némeckd, vybavena podle Douheta a doto-
vand mohutnymi hombardovacimi prostredky, piedeviim vyhleddvat nideni Zivotnich
stredisk protivnika.

Bude schopna sama podlomit odolnost nepfitele. Armédda pozemni pak dopini &
dokonéi tuto ¢innost a bude v uréitém smyslu ¢initelem pomocnym.

Druzi cizi autori mysli, Ze se hlavni $tib némecky zfekne hromadného bombar-
dovani tylu. Utoky na mésta budou pro néj mit vyznam jen podradny. Viechno le-
tectvo bude bojovat v tésném spojeni s p&chotou, aby podporovalo co nejvice jeji fitok
akei vertik4lni (shora). To by tedy bylo letectvo bitevni, jemuz velitelstvi divé oby-
¢ejné prednost pred ttoky na cile vzdalené. :

Co v8ak o tom soudi autofi némeéti? Dvou zndmych jmen se tu miZeme pi
drzet. Major gst. Ritter, pilot-letec, pifid&leny hlavnimu 3tdbu, né&kolikrat uz vylozil
svlij ndzor o Uloze vzdusnych sil. Pfipousti, Ze bitevni letectvo miiZe uéinné zasghnout
do pozemni bitvy. Presto se neprohlasuje za stoupence vyhradniho pouZiti letectva
v pfimy prospéch pozemmich zbrani. Je ve skuteénosti presvédéen, Ze hombardovani
tylu bude mit vAZny vliv na chod operaci pozemnich. Obyvatelstyo mést bude trpét
velmi téZce, nebot’ dosavadni obranné prostfedky mejsou ani vSeobecné, ani rdzu {rvas
1ého, aby byly s to ochrdnit mésta proti ranam s letouni.
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Tim spiSe utoky vedené proti Zivotnim stredisktim rozrusi vojenskou a priimys-
joyou mobilisaci a prispéji k zmenSeni odolnosti protivnika.

Podle majora Rittra budou vysledky letecké ofensivy proti nepriatelskému za-
polf nepopiratelné a proto mysli, Ze nema byt opominuto nie, co by mohlo zvétsit
kapacitu bombardovani na veliké vzdalenosti

Plukovnik Freiherr von Billow, vysoky funkecionaf ministerstva letectvi, praveé
yydal knihu , Historie vzdusné armddy", v miz se obird dokirinou o uziti moderniho
letectva. On je druhou autoritou némeckou. Podle ného méa letectvo mit dvé tlohy,
piesné rozlifované: tlohu taktickou ve spojeni s pozemni armédou, kterou podle okol-
nosti pfimo podporuje, a tlohu strategickou — bombardovénim vzdalenych cilfl.
Mysli, ze problém bitevniho letectva meni jeSté zcela rozreSen.

Podle ného nejsou pokusy, konané ve Spojenych statech, v Rusku a Italii, jesté
dostadujici, aby byl tento zplisob pfijat za hlavni ulohu letectva.

Nakonec prohlaSuje, Ze chtélo-li by se hledat rozhodnuti pouze bombardovanim,
wzadovalo by to tak znaénych prostredkn, jaké si Zadny stat — a to podtrhuje —
nemize dovolit vydrZovat.

Oba hlavni autofi némecti shoduji se tedy v tom, Ze obzvlastni dhleZitost v bu-
doucim konfliktu prikladaji letectvu. Celkem mu ponechdvaji tytéz tilohy, které od-
povidaji zkuSenostem z velké valky. Jinak moZno tvrdit, Ze organisidtofi nové né-
mecké vzduSné armdady nejsou inspirovani vyhradné doktrincu Douhetovou. Z uréi-
tfch zndmek o primyslové vyrobé se da soudit, Ze ve skuteénosti je bombardovacimu
letectvu vénovano 609 v8eho materidlu a zbyvajicich 409, pat¥i letectvu stihacimu
4 zpravodajskému. :

Ostatné — a je to zajimavé — bombardovaci materidl némecky je svymi vy-
kony jesté daleko od toho, aby mohl splnit formulku vzdusSného kfizniku, jak si jej
piedstavuje Douhet a jeho nésledovnici. —

Zda se, Ze dnesSni némecké letectvo neniuz omezeno pouze na letectvo spoluprice
lak, jak tomu bylo za ¢astt predhitlerovskych. To, co je uz hotovo, ukazuje, Ze vzdusna
armida némeck4a bude sloZena ze samostatného letectva, siln& vybaveného jednot-
kami bombardovacimi, hodicimi se k vzdusSnému boji a schopnymi ziskati strategické
wsledky pro pozemni armédu, a z letectva pro spolupréci, jeZz bude organicky véle-
ifno do vysSich jednotek a bude se sklddat z letek zvé&dnych a pozorovacich. —

Pro pritomnou dobu, jak se zdi, nema Némecko svou vzdusnou doktrinu nijak
wigst Siroce zaloZenou. — Ale je tieba zachovat opatrnost. — Minulost se zda da-
ltko, budoucnost se teprve nezretelné rysuje a my neznime jestd, jaky vliv na vyvoj
lmecké letecké doktriny bude mit silnd osobnost generala Goringa.

Ve skuteénosti byl mémecky hlavni 3tab po 15 let, at se #ikd a piSe cokoliv,
Pfece jen hodn& spoutdn mirovou smlouvou versaillskou. Nemohl konat taktické po-
fusy ve velkém, jez jediné jsou s to, aby zalozily a rozvinuly valeénou doktrinu.
Dnes véak m4 jiz volnost jednéni. —

Nezapomelime také, Ze zdroje techniky, kterd je stdle bdéld v kraji tak prii-
nyslovém, jako je Némecko, mohou umoznit, Ze se neodekavané objevi nové bojové
fostredky, jez mohou byt pfimo revoluéni, a Ze tak miZe byt zcela uskuteén&no
léchnické prekvapeni. — A toho privé se musime obavat.

Némei jsou ndrod konservativni, tvrdosijné uchovévaji svou velkou tradici,
ilerd tyofi u nich osnovu ndrodniho Zivota, ale zaroveii jsou houZevnatymi a smélymi
tadateli, jejichz mysl a védecké badiani se stdle upind k budoucnocti, k vynaleztim,
ktechnickym novinkam. — Z ‘toho, ¢éeho vyzaduje technicky pokrol:, nezanedbaji
Jisté nic, Bor.

—_——
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‘“fajor André Langeron:
Ctyri hlavni vycvikové problémy.*)

Tato pozoruhodna studie byla uverejnéna v Casopise ,Les Ailes" z 29. XTI, 1934,
Pro jeji vyznam piedkldddame ji v celém rozsahu.

Autor &erpd své poznatky z vycviku 22. letecké pulbrigddy v Chartres. Tato
studie pojednadva predeviim o vycviku velkych skupin téZkého bombardovaciho le-
tectva, pri ¢emz autor zjistuje veliké pokroky v letecké bezdratové telegrafii a
avigaci.

Dtalezitost a vyznam vycviku.

Ve valce kazdy vojensky podnik a €in slouzi k tomu, aby nepritel byl porazen;
v miru sméfuje vSechna ¢éinnost k vycviku, ponévadZz dobry vycvik je nejlepsi pii-
pravou k vitézstvi. Proto je tento pozadavek nejprednéjsim tikolem velitele. Pro ného
nemtze byt vyssiho poslani, neZ pfipravit podiizené jednotky k takové cinnosti a
k takovym ukoltim, jaké budou ve vilce od mich pozadoviny. Pro rozeného velitele
neni také vétsiho zadostucinéni, nez kdyZ svou inteligenci zformuje duSe svych pod-
rizenych a vnuti jim svou vali. Tento kol je vS8ak pro n&ho také nejtézsi, zviasts
jde-li o vycvik leteckych jednotek, ponévadZ tu bézZi ziroveii i o bezpeénost tézko
nahraditelnych 1idi a o uchovani drahého technického materidlu.

Kromé toho nynéjsi poméry, kdy se leteckd zbran stala velkou madéji ndroda,
zavazuji velitele letectva a zvy3uji jeho odpovédnost. To znamené, dosdhnout i pii
dneSnich pomérné jeSté slabych poétech letectva mnejvyssiho mozZného vykonu jak
u posadek, tak u letounti.

Proto lze Fici, ze vycvik leteckych jednotek, zejména tézkého bhombardovaciho
letectva, je nadmiru obtizny, ponévadz k rfznym problémtim technickym a taktickjm
pristupuji jesSté obtiZe noéniho 1étani. Lety za noci vyzaduji moralni vychovy v nej
vyS8i mire, aby posadky nabyly Zadouci odolnosti a vytrvalosti pri nejdflezitéjsich
a nebezpeénych letech nad nepritelem.

Zaikladni pozZzadavky vycvikové.

Aniz se pustim do jednotlivosti vycvikového programu, chei zde pouze vyjme-
novat ¢tyri zdkladni predméty pri vyeviku téZkych bombardovacéa v Chartres. Jsou
to avigace, bezdritové spojeni, vycvik velitele letounu a strelba.

Létani samo o sob& mneni jiz ddvno povaZovano za zvla$tni neb obdivuhodny
vykon. Na pi. 22. plilbrigida absolvovala v jediném roce priimérné 7000 hodin letu.
Provedla zhruba asi 100 noénich letti, a to ma letounech ,Le0-20% jez budou brze
nahrazeny letouny ,Bloch-200*. Denni lety se nepoé&itaji viibec. VS&ichni piloti né&
kolikamotorovych i jednomotorovych letounii jsou vycvideni v skupinovém létdni.
Vysledky v ném dosaZené jsou mimoiddné a potvrzuji dikladnost a dokonalost v§-
cviku.

Velmi dalezity je ddle vycvik takticky a vyevik v 16t4ni za Spatného pofash
Pozadavek dokonalého vyuZiti materidlu pomoci avigace pri dalekych letech za dne
i za moci vyZaduje od velitelit veliké obeztelosti a odpové&dnosti, nebot’ takové lety jsou
spojeny se znadnym risikem a mnebezpedim. Zarovenn v¥ak d4vaji nejlepsi moznost
presvédcit se o vlastnostech a vykonnosti persondlu a materidlu.

Cilevycviku

Cilem vycviku je podle plukovnika de Vasselot de Régné, aby letectvo plnilo
své tikoly ve dne i v noci, nad kaZdym terénem a za kaZdého podasi, bud jednotli:
vymi letouny mebo ve skupindch. Teoreticky je to mozné, prakticky vsak nebylo to-
hoto cile dosud zplna dosaZeno, i kdyZ pokrok je ziejmy. K tomu je tieba pripome:
nout, Ze nestaéi jiz povrchni avigace podle mapy 1:200.000 a nestadi také nedokonale

*) Prelozil major S—d.
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yykompensovany kompas. Bylo zjisténo, Ze vojensti letel nedosdhnou jesté dlouho do-
konalosti vyeviku posadek spoleénosti ,,Air France'. Jednou z pri¢in tohoto nedo-
statku je strach vojenského veleni pred odpovédnosti.

Byl sice vydan vynos pro ptripady téZkych mehod, aby chranil podrizené velitel>
pied pfemirou odpovédnosti. Ale pfes toto opatieni, snizujici odpovédnost velitelt za
nehody, prihodivsi se pfi vyeviku, dava se prednost letim za priznivéjsiho pocasi
podle pFedpovédi povétrnostni sluzby. Pri¢inu této pfiliSné opatrnosti 1ze hledat v tom,
i i kdyz podrizeny velitel neni za nehodu trestan, neni zpravidla uSetfen deprimu-
jiich otdzek. Pravé ono opatrnictvi a starost o povySeni nedovoluji, aby posidky
tyly eviceny i za nepriznivého pocasi. K tomuto strachu pred odpovédnosti, ktery
viak podle generdla Picarda bude brzo vymycen, druzi se jeSté nékteré zdvady tech-
nického razu.

PonévadZz dosud radiogoniometrii a astronomickou avigaci nelze povaZovat za
norméalni odvétvi vyeviku v skupinovém 1étani, musi posadky p¥i 1étdni bez vidu vy-
statit s dosavadnimi pristroji. K tomu je tfeba poznamenat, Ze Skolni 1étdni bez vidu,
kdy Z8k je zakryt krytem, a dé&je-li se to jeSté& za klidného poéasi, nelze naprosto
sovnavat s letem v mracich na dlouhé trati. Staéi zledovatémi Venturiho trubice
| nebo porucha sklonoméru a zaddteénik je se svym uménim v 1étani bez vidu ihned
3 hotov. Rikd se, Ze pristroje civilnich dopravnich letounti jsou lepsi neZ vojenské. Je
o mozné. V kazdém pripadé je vSak treba, aby i vojensky letec byl vybaven vSemi
§ modernimi a naprosto spolehlivymi pfistroji.

Nepostradatelny §kolni letoun.

Vidime velkou chybu: vycvik jednotlivce meni dnes jeSté na vysi. Vé&tsi lety se
providéji pouze ve skupindch. Avigaci obstardva pri tom pouze avigator vedouciho
letounu; ostatni nemaji na praci nic jiného, nez jej sledovat. Piloti a avigatori ostat-
nich letount nemohou se proto zdokonalit, ponévadZz nepracuji samostatné&. K jich
ziokonaleni napomahéd jim nékdy nahoda, kdyz pfi dalekém letu, podniknutém za
viedpokladu dobrého pocasi, prijdou do Spatného pocasi, pri ¢emzZ je pak treba letét
samostatné a trebas i bez vidu.

Je zde nebezpeéi, Ze se tento nezdadouci stav vycviku v budoucnu jesté zhorSi.
Tim se stdvA znovu aktudlni otdzka 3kolnich letounfi. Neni piece Géelné, aby k vy-
wiku jednotlivee v radiotelegrafii, v avigaci nebo ve strelbé bylo stale pouzivano mo-
dernich a drahych letounfi o 1500 HP neb i vice. Pro takovy vycvik z dfivoda Gspor-
nfch musi byt zavedeny zvlastni lehké a laciné Skolni letouny. Koneéné 1ze k tomuto
ifeln pouzit také starSich, nemodernich jiz valeénych letounti, maji-li viastnosti pro
wevik pozadované. Lze miti za to, Ze generdlni §tab je o této véci jiz rozhodnut a
it bombardovaci jednotky dostanou brzo potfebny &kolni material.

Zmeéna v taktice.

Az do neddvna mohl velitel bombardovaci skupiny vydati pouze prvni rozkazy.
10 nespolehlivost radiovych pristrojii a pro nedostateény vycvik spojovaciho perso-
1Elu nemohl viak své rozkazy zménit anebo odvolat. Byla-li skupina zasazena v urdi-
m sméru, nemohl vedouci zménit kurs. Bylo skoro nemozné manévrovat anebo pro-
Vidét kombinované akce. Primy vliv velitele na ostatni letouny byl nedostateény.

V budoucnu bude tomu jinak. Nové dokonalé pristroje dovoli veliteli v kazdém
Piipadé spolehlivé spojeni jak s jednotlivymi letouny skupiny, tak se zemi a s letouny
"iilenymi. Dosah té&chto pristroji odpovidd v plné mife vzddlenostem, jeZ pro ma-
Iévr dneSnich letounfi lze brat v tvahu: 500 km pro spojeni mezi skupinou a zemi,
M az 350 km mezi jednotlivymi letouny. Jen tyto pristroje zpfisobily, Ze Gdst 22. le-
lecké brigady mohla za boufe a krupobiti proletét bez nehody trat z Istres do Char-
s 73 podpory radiovych stanic v Lyon&, Le Bourget, Tours a Chartres.

Letecké rozhledy — 18.
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Je dobre, je-li naSe verejnost informovana o tom, Ze naSe tézké bombardovaci
eskadry mohou operovat stejné jako eskadry valeéného lod'stva. Mohou operovat ve
velkych skupindch, jsouce zajistény predvojem, ktery je v stédlém spojeni s velitelem
hlavni skupiny. To znamena uplny takticky prevrat v pouziti bombardovaciho le-
tectva.

Musime si predstavit, Ze dneSni bombardovaci eskadry mohou byt zajistény
dopiedu, dozadu, nahoru a doli vzduSnymi predvoji a zadnimi voji a po strandch
jesté zvlastnimi bhoénymi hlidkami, leticimi ve vzdalenosti 100 az 150 km.

Startuje-li mnepratelské stihaci letectvo, aby zabrédnilo bombardovaci skupiné
v utoku, muZe pri 80km rychlostni prevaze stihacich letount dostihnout bombardo-
vade az za 2 hodiny. Mezitim vSak mohou bombardovaci ucinit prislusna opatieni
k zahajeni boje.

Lze miti dnes za prokdzano, Ze bombardovaci skupiny, operujici pomoci radio-
telegrafie, mohou byt jen stézi napadeny nepratelskymi stihac¢i. Budou-li v3ak na-
padeny, ma velitel bombardovaci skupiny dokonalou moznost ovladnout a vésti svou
jednotku a ¥idit boj za naprosto jinych a pfiznivéjSich podminek, neZ tomu bylo dfive.

Tento nazor, souhlasny s Douhetovou doktrinou, byl mi potvrzen veliteli, ktefi
denné vedou své jednotky podle téchto zdsad a méli tedy moZnost prakticky si je do-
konale ovérit. ’

Neomezené moznosti.

Je pravdépodobné, Ze stihaédi a jini nebudou se mnou souhlasit. Mam v3ak za to,
ze bombardova¢i jsou s dostatek jisti 1 pfed kanonovymi jednomistnymi stihaéi
Proto, ve smyslu Douhetovy doktriny, povazuji letecké armddy, manévrujici ve vel-
kych svazcich, zdsluhou bezdratové telegrafie za prakticky nezranitelné.

Soudim, Ze dneSni polemiky nejsou dost objektivni, pon&vadZ nepfihliZeji k moz
nostem ve velkych svazcich.

Vérim proto, Ze naSe leteckd armada je s to dosiahnout letecké prevahy a zlo-
menim nepratelského materidlniho a morialniho odporu dosahnout rozhodnuti ve vilce.
KdyZ tato armdda dovede vyuZit dokonale bezdratové telegrafie a bude mit dokonalé
zpravodajské prostfedky, mutZe radiogoniometrickou avigaci dosahnout cile téméf
v kazdém pocasi. Posiddky mnepotrebuji pak délat nic jiného, nez umét vrhati pumy.

Myslim, Ze miij optimismus, k némuz jsem uvedl déivody, je oprdvnén, Nyni af
mluvi pesimisté.

—_————
Ing. FrantiSek Mra z:
Neékolik novych typtt dvoumistnych letountt v ciziné.
(Pokrac¢ovani.)
Anglie.
Vickers ,Vincent".

Letoun trojmistny, denni bombardovaci nebo dalkozvédny, s motorem Bristol
Pegasus II. M. 3 (620 k. s.) je zavadén ve vétsi serii (téz pro kolonie). Konstrukee
letounu je kovovi, s platénym povlakem. (Obr. 4.)

Vyzbroj:

1 synchronisovany kulomet Vickers,
1 kulomet Lewis.
Pumy pod trupem a spodnim kridlem:
1. 2 X 200 + 4 X 12'5 kg nebo
2. 4 X 100 + 4 X 12°5 kg nebo
3. 8 X 50+ 4 X 12'5 kg nebo
4. torpedo (780 kg).
Rozméry a vahy letounu:

Rozpéti o v m oW & w o» = a 1494 M
Délka letounu . p . . . . . . . 11'18
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Vyska letounu w o e VORGSR 3 s S T TN
INOSDA S PIoeRAl S o o L N N (G T e
Véaha préazdného letoun oL s i e e 1918 Ke
Cealkova: vahe: =L RN Tl Ll A R B8Te
ZatiZzeni na m2 s 2 % i} . ¢ 5 s 542 kg/m=
ZatSZent Caa s IRl 3 L R e e e 59 kg/k. s.
Vykony letounu:
Rychlost ve vy8i 2000 m . . . . . . 227 km/hod.
Rychlost. ve vy8i 3000 ,, . . . . .. 225 3
Pristdvaci rychlost s . g 5 3 i : 90 %
Stoupavost do vySe 1000 m ., . . . . 5.5 min.
Stoupavost do vy8e 2000 ,, . . . . . 120
Stoupavost do vySe 3000 ,, . . Sl ys o 280, 55,
Teoretickydostup . . . . . . . . 5800 m
Normélni akéni radius RO SR L = 6 hod. (1.180 km)

Maximélniakéni radius s pomocnou
nadrzi pod trupem (600 1 obsahu) pti nor-
malni rychlosti 196 km/hod. . 4 > . 2.000 km

Poznédmka: Na pfiloZeném obrazku je zavéSena pomocnd benzinovid nadrz
(pod trupem).

Obr. 4.
Hawker ,Hart".
Letouny tohoto typu byly zavedeny ve velkych seriich, a to v téchto versich:

( 1. ,Hart" — denni lehky bombardovaci,

I 2. ,,Audax' — pozorovaci (pro spolupridci s jinymi zbranémi),
Letouny 3. ,Demon‘ — dvoumistny stihaci,
Avedené 4. ,Osprey" — ndamorni zvédny a bitevni,

5. ,,Hardy" — nékolikatucelovy (v posledni dobé zaveden v serii

L hlavné pro kolonie),
Pokusny { 6. ,Hind“ — denni lehky bombardovaci jako ,Hart", oviem s mo-
letoun 1 torem Rolls Royce Kestrel V (640 k. s. ve vysi 4500 m). (Obr, 5.

Hawker ,Hart".

Letoun je opatfen motorem Rolls Royce Kestrel I. B. (525 k. 5. ve vysi 900 m).
Konstrukee letounu je kovova (ocel-dural), s pliténym povlakem.
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] Vyzbroj letounu:

LETECKE ROZHLEDY
Hlavni benzinova nadrz je obsahu 295 1, spadova 86 L

1 kulomet Vickers (500 ndboji),
1 kulomet Lewis (8 velkych bubn@i po 97 nabojich),

o

i
'’
7
s

Pumy:

Rozméry a vahy letounu:

Rozpéti v
Deélka letounu

Obr. 6.

pod dolnim kiidlem: 4 X 50, 8 kg nebo 2 X 104 kg nebo 2 X 113, 5 k&
v trupu: 4 X 9 kg.

11'35 m

804

"
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Vyska letounu

Nosna plocha

Rozchod podvozku

Vaha prazdného letounu

Celkova véaha

Zatizeni na m?

ZatiZzeni na k. s. .
Vykony letounu:

Rychlost pri zemi . .

Rychlost ve vysi 3000 m

Stoupavost do vyse 3000 m

Skuteény dostup -

Akéni radius

Holandsko.
Fokkenr ,,C. V. E.%.

318
3238
193
1.150
1.955
60°4
372

296
277

8
6.500
460

kg

”

kg/m?2
kg/k.s.

km/hod.

min.

m

km

VP oznamka: Letouny typu Hawker ,Hart“ s motorem Bristol Pegasus III.
M. (665 k.s.) byly dodany v serii do Svédska. Maximalni rychlost: 320 km/hod. (Obr. 6.)

Letoun dalkozvédny nebo denni bombardovaci, s motorem Bristol Pegasus ITI, M.

(560 k. s.) byl doddn v serii do Danska a Finska.

Letoun je smiSené konstrukce — kfidla jsou drfevénd, krytd dyhou, trup a ocasni
plochy jsou svareny z ocelovych trubek a kryty platnem. (Obr. 7.)

Hlavni benzinova nadrz v trupu na 390 1 je shazovaci za letu. Pomocné nadrze

v kfidle jsou na 175 1.

Vyzbroj:
1 synchronisovany kulomet (500 nabojt),

dvojkulomet (10 velkych bubntt po 97 ndbojich).

Rozméry letounu:

Rozpéti

Délka letounu
Vyska letounu
Nosna plocha
Rozchod podvozku

Véhy letounu:

Véaha préazdného letounu
Posadka

Vystroj tie e S
Vojenské zatiZeni (vyzbroj)
Pohonné hmoty na 680 km
Celkova véaha

15°3
93

1.535
160
90
320
375
2.480

m
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ZatiZzeni na m?2 . e Mp g E o B o= kg/m?2
ZatiZenf na k. s. . . . . . . . . 4'4 kg/k.s.
Vykony letounu:
Maximdalni rychlost ve vysi 1.400 m . . . 265 km/hod.
Normalni rychlost ve vysi 1400 m . % 3 225 0
Miniméalni rychlost 3 5 ¢ ¢ 5 i 96 5
Stoupavost do vyse 1000 ;o I 2.3 min.
Stoupavost do vyse 2.000 ,, . < s . 3 48
Stoupavost do vySe 3.000 ,, . . . . . T3
Stoupavost do vy%e 4000 ,, . . . . . 104
Stoupavost do vyse 5.000 ,, . . . . . 142
Skuteény dostup . . . L. e . 7.800 m
Teoreticky dostup . . 2t o o 8800
Akéni schopnost (normalm rychlost) 5 e | B 870 km
Délka rozjezdu R s 5 4 121 m
Délka dojezdu (s pouthim bx‘zd) R 115

(Pristé dale)
St e

Z. cizich revui.

LUFTWEHR, roé. 1934, &s. 11.
Colyer: No¢mi prazkum.

Jak jiz svétova valka ukdzala, bude prekvapeni i v budouci vdlce jednou z nej-
¢innéjsich sloZek uspéchu. Prekvapeni se dosdhne predevSim utajenim pfiprav operaci.
To znamend utajit hlavné pohyby vlastnich vojsk. Kromé& piekvapeni mluvi pro noéni
presuny vojsk jesté dalsi davod, a to je zajisténi jednotek proti nepratelskym fto-
ktm leteckym a dalekym délostreleckym palbam. MiZeme proto odekavat, Ze v bu-
douci valce budou moéni presuny jedté cast&jsi nez za valky svétové. Bude to tedy
predevSim mno¢ni prizkum, ktery prinese objasnéni o situaci a pi¥ipravich nepritele.

Autor pak mluvi specidlné o anglickém Iletectvu, do jaké miry je pro noénf
prizkum pfipraveno.

V Anglii koné strategicky a operativni priizkum pro HVOA. a pro arméady lehké
bombardovaci letectvo, kdeZto pro takticky prizkum a spoluprédci ve shorech a di-
visich jsou uréeny pozorovaci letky Army Cooperation, kazda o 12 letounech.

Nevyhody toho systému vzhledem k provadéni noéniho prazkumu:

1. Denni bombardovaci letectvo se k no&nimu priizkumu viibec nehodi, nebot
jeho mirovy vycvik je veden pouze k tGéelim bombardovacim, a nikoliv zpravodaj
skym. Kromé toho je cvi¢eno pro 1été4ni ve dne, nikoli v mnoci.

Noéniho bombardovaciho letectva nelze k moénimu priizkumu rovnéz dobfe
pouZit pro jeho malou pohyblivost. Kromé& toho zdkladni podminkou pro noéni pri-
zkum je, aby se posddka obezndmila dokonale ve dne s terénem, v kterém mé provadél
noé¢ni prizkum.

Dile 1ze namitnout, Ze je pochybné zeslabovat bombardovaci letectvo a pousivat
jeho é"tstx k jinym tUkolim meZ k bombardovani.

. Co se tyka noéniho priizkumu pozorovacim letectvem u sborfl a divisi (Army
Cooperatlon). nestaéi pii nynéjdim poétu 12 letountt na letku, aby soulasné prové-
déle prizkum denni i noéni.

K népravé uvedenych nedostatkt autor navrhuje:

1. Z¥idit pro strategicky a operativni prizkum zvlastni zvEdné letky o 12 I&-
tounech, které by obstarivaly prézkum pro HVOA. a pro armady. Protoze tend
druh dalekého priizkumu obstardvaji zdsadné jednotlivé letouny a pocet dennich letd
neni prili§ znaény, mohou jej letky o 12 letounech provad&t ve dne i v moci.




