Stabni kapitan let. Vaclav Langer:

OPL. motorisovanych jednotek na pochodu.

Nové prostfedky bojové pfinaseji s sebou i nové tikoly k FesSeni jejich
pouziti, obrany a utajeni. Jednim z téchto tikoli jest otazka protiletad-
lové obrany motorisovanych jednotek na pochodu. Nazory odborniki na
tuto otdzku jsou rtizné a éasto protichtidné. ReSeni této otazky bude vy-
zadovat dalSich diskusi a postupného vyjasnéni jednotlivych otazek.

Podkladem mého ¢lanku bude diskuse v némeckém céasopise Militar-
Wochenblatt éislo 6 a 18 z roku 1936, ,,Fliegerabwehr aus der Kraftwa-
gen-Marschkolonne®'.
~ Jisté nebude sporw o tom, Ze nejlepsi obranou proti letadlim je pa-
sivni obrana. Proto se budeme snazit, aby vétsina pochodu motorisova-
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nych jednotek byla provadéna v noci. Noc nam pomuze pochod utajit
pred letectvem zpravodajskym a tim i pired letectvem bojovym.
Musi-li byt pochod motorisované jednotky proveden ve dne, nutno

.....

Vyuziti pfirozenych masek ve dne — jak o tom uvazuje autor v MW,
¢is. 18/1936, na pr. velkého lesa s hustymi korunami strom, 1ze si tézko
predstavit pro vyssi jednotku vzhledem k délce jejiho proudu. Je vsak
vyhodné pro samostatné malé jednotky.

Aktivni OPL. motorisovanych jednotek na po-
chodu:

Nejlepsi obranou bude prevaha stihaciho letectva. Zda se skoro jisté,
ze vzdusna prevaha v urCitych tdobich, na pr. na prechodech, bude na-
prosto nezbytna.

Prevaha stihaciho letectva muZe nas ochranit pred letectvem zpra-
vodajskym i bojovym, ale pfitomnost letectva stihaciho sama nasi pii-
tommost prozrazuje.

Délostrelectvo proti letadlim bude moci G¢inné zasahnout rovnéz jen
pfi prechodech toku, v soutéskich a p¥i zastdvkach.

Kulomety proti letadlim se stanou za pochodu nejuzivanéjsi zbrani,
kterd miZe vzdy a ihned zasidhnout.

Zasadni otazkou pro motorisovani jednotky pri leteckém utoku je:
Ma jednotka pri leteckém utoku jet dale, nebo dokonce zvySit rychlost
nebo mé zastavit a branit se?

Duvody mluvi pro i proti. Nakonec rozhodne vzdy situace a jako
rozhodujici divod vidim: druh a stav pouzité komunikace.

Jsem pro pokracovani v jizdé z nasledujicich duvodu a predpokladi:

Motorisovana jednotka je p¥i zastaveni i pfi uvadéni v pohyb velmi
tézkopadna. Improvisované zastavky, zvlasté béhem leteckého tokuy,
mohou uvést celou jednotku v neporadek. Nahodné nahromadéni jednotek
muze byt pak dobrym cilem pro letectvo.

Kulometna obrana proti letadlim musi byt organisovana predem.
Vozy VKPL. musi byt rozdéleny v proudu a pri leteckém tutoku zajedou
na volnou stranu silnice a aktivuji obranu.

Jde-li o nélet s menSich vysek, zahaji palbu i télesova OPL. a stiili
za jizdy. Jsou namitky, ze tato stfelba je mrhanim stieliva, pro svou
nepresnost, Ze ohrozuje na primych usecich silnic zad jednotky pri strelbé
zpredu a opaéné, Ze je mozné zranéni nasledujicich vozi, zvlasté pii stielbé
na velikou vzdalenost, pfi malém thlu vystfelu a p¥i drkotani vozu.

Jest jisté, Ze pravdépodobnost zasahu p¥i stielbé z jedouciho vozu je
mensi nez z vozu stojiciho, nelze ji vSak nazvat mrhanim stfeliva pro
tuto mensi pravdépodobnost zasahu.

Ani ohroZeni vlastni jednotky p¥i obrané na piimodarych tsecich
silnic — zadu, strili-li ¢elo, a opaéné — nemuze byt divodem k zasta-
veni. Rozptyl pfi maximéilnim dostfelu (nebot strelba bude provadéna
vétSinou okolo thlu vystrelu 45°) je tak veliky a dopadova rychlost tak
zmensena, ze toto nebezpeéi je vice jen theoretické. Ostatné tato otazka
jest u VKPL. roziesena tim, Ze stfela po proleténi urcité drahy letu vy-
buchuje.

Pri naletech velmi nizkych — pod 250 m — nutno uréit ¢ast tele
sové obrany, ktera vyjede na volnou stranu silnice nebo, jesté 1épe, mimo
silnici a zahaji stielbu ze stojiciho vozu. Nezistane vSak stat déle, nez

e
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projede vlastni jednotka, a pfipoji se na konci, aby nebyly trhany orga-
nické svazky.

Zranéni osadky vozu vlivem drkotani po nerovné silnici nebo smek-
nuti se stielce mozno zamezit vhodnou konstrukei podstavece kulometu,
kterd nedovoli stfelbu p¥i malém nameéru.

Praktickymi zkouSkami bylo zjisténo, Ze pochodujici prapor péchoty
nestaci se pri leteckém naletu rozptylit. -

Pro nazornost uvedu nékolik dat, aby lépe vysvitlo, jak téZko by
bylo sporadané zastavit pochodujici motorisovanou jednotku.

Nelze predpokladati, ze by, kdykoli se objevi nepratelsti letci, zvlasté
jednotlivi, byl dan povel k zastaveni. Letoun Ize pozorovat pfi vybornych
podminkéch pozorovacich na vzdalenost asi 6 aZ 7 km. V naSem p¥i-
padé musime vylouc¢it pouziti dalekohledt p¥i jizdé. Rozpoznani statnf
prislusnosti letonu odhaduji na 4 km pro cvi¢ené protiletecké pozoro-
vatele.

Vzdalenost 4 km (od poznani statni prislusnosti) uleti letec pti rych-
losti 250 km/hod. za 59 sec,

300 km/hod. za 48 sec,

350 km/hod. za 41 sec,

400 km/hod. za 36 sec.

V daném case, ktery se pri leteckém ttoku proti sméru jizdy jesté
mmensi, by bylo tedy nutno dat povel k zastaveni, muzstvo by opoustélo
vozy, aby se rozptylilo a ukrylo, a kulometna obrana by zahéjila palbu.
Je ziejmé, Ze provedeni za tak kritickych ¢asovych podminek vyzaduje
naprosto iniciativniho jednéni.

Zatim co u motorisované vyssi jednotky bude titoceno na zad jed-
notky, nebude mit celo o leteckém tutoku potuchy. Pri leteckém ttoku
La Celo proudu nutno oéekavat srazeni jednotek na zastavené celo a takto
natlacené jednotky staly by se vhodnym cilem leteti.

Jak budou provedeny letecké utoky a jaké jsou pravdépodobné vy-
sledky téchto utoku?

Letecky ttok bude nejvyhodnéji proveden ma primocarych tusecich
sinic bud’ ve sméru jizdy nebo proti nému. PouzZito mtze byt: palby ku-
lometli, pum nebo obojiho zirovei.

Pri strelbé kulomett jde hlavné o strelbu pozorovateli. Aby strelba
byla uéinné, musi byt provedena s p¥izemnich vysek pod 250 m. Jsem toho
nazoru, ze tento zptsob titoku bude vyjimkou, a Ze prevaha palby bude na
strané obrance. Podminky stfelby jsou na obou stranach priblizné stejné
& obrance ma moznost vyuzit vSech svych kulometi.

Autor ¢lanku v MW. éis. 18, odptirce v pokracovani jizdy, se rozpisuje
0 pravdépodobnosti zasahu na kolonu, jedouci ve sméru a proti sméru letu.
Odvozuje na zakladé theorie ,,opravy strelce a ,,opravy cile®, Ze pravdé-
podobnost zasahu je vétsi pri souhlasnych smérech, Ze roste pii stoupajici
rychlosti motorovych vozidel a ze nejvétsi je pri stejnych rychlostech, a
proto doporuduje zastavit. P¥iznava, Ze ,néco je pro pokracovani v jizdé“
Pii leteckych titocich proti sméru jizdy, protoZe pravdépodobnost zasahu
v tomto pripadé klesa.

VSimnéme si vSak bliZe zpusobu provedeni titoku, o némz autor mluvi
vV svém «élanku déle a jenz odporuje uziti této theorie pro dany pripad.
Pievedeme-li opét potiebny ¢as a vzdalenosti na ¢&isla, to je, jak autor
Wedeného ¢lanku asi p¥i téchto vyvodech mysli, Ze by letecky stielec za-
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méroval jednotliva vozidla pri vlastni rychlosti 69 az 111 m/sec. a vzdale-
nosti vozii 50 m, klesla by prakticky pravdépodobnost zasahu na nulu
Letei nezbyva nic jiného nez souvisla stirelba na silnici, at se cil pohybuje
kterymkoli smérem nebo stoji. Pri stfelbé dvojkulometu a pri kadenci
900 ran/min., vystreli letec 30 ran/sec., to je pFfi uvedenych rychlostech
1 rana ma kazdy 2.—3. m.

Nechei tim vyloucit moznost zamiteni vibec. Na pf. na velitelské
vozy, které jsou odlisného typu od vozii ostatmch Ty jisté budou jedinou
ulohou vybranych streleu.

Zaveér tohoto odstavce: Pravdépodobnost zasahu kulometné palby
letce je prakticky vzhledem k provadéni skoro stejnia na kolonu, jedouci
ve smeéru letu nebo opacné, nebo stojici. Nelze ji tedy dokazovat ani sprav-
nost zastaveni jizdy, ani pokracovani v ni.

Letecky ttok pumami: Predpokladam tF¥iélenné roje za sebou, bom-
bardovani fadou s riznych vysek do 1000 m, podle okolnosti, bude-li po-
uzito i kulometi éi ne. Pumy 20 aZz 50 kg na niraz a nékteré se zpozdénim.

Jaka je pravdépodobnost zasahu jedné letky o 9 letounech pfi ttoku
na motorisovanou jednotku?

Pravdépodobné uchylky: Ed — 35m, ES — 30 m.

Pocet potrebnych zasahli na 1 viiz 1 puma. Interval 05 sec., to je pri
uvedenych rychlostech 35—56 m.

Cil (rozméry vozu zvétSené o plochu, pfi niz muze byt jesté vuz uéin-
né zasazen) : 20 X 20 m.

Pravdépodobnost, Ze bude zasaZena prima silnice v dohozu : 100%.

Pravdépodobnost, ze bude zasaZen vuz na této silnici : 16%.

Pravdépodobnost ve sméru : 48%.

Je tedy pravdépodobno, Ze by celd letka zasahla asi 3—4 vozy (18
pum u jednoho letounu), pfi pouziti pum' 200 kg a 1—2 vozy p¥i pouziti pum
50 kg.

S touz ztratou vsak nutno pocitat i v tom pripadé, ze jednotka veas
zastavila.

Nakonec uvedu divody, které jsou uvadény proti pokraéovani v jizdé.

Zasah za jizdy muZe mit vétsi ucinek na ztratach lidi i materidlu.

Praskla pneumatika — nutnost ihned se zastavit — se zmensi pouz-
vanim dvojitych kol.

Zranéni Fidice. Cetl jsem, Ze mejvice zranéni Fidi¢u ve Spanélsku jest
od strepin skla. Bude nutno uvaZovat o tom, aby sklo bylo nahrazeno
kovovymi zZaluziemi. Zranéného Fidice vystiidat spoluJezdcem a pokraco-
vat v jizdé.

Diry od dopadu pum se zpozdénym vybuchem bude t¥eba objevit, je-
Jjich rozméry na dobrych silnicich nam to dovoli.

Nespornou vyhodou zastaveni je hodnotnéj§i obrana a v&tsi pravdé
podobnost zasahu. Této vyhody se vSak nezbavujeme, jen vozy k toml
urcené, ale jednotka sama pokracuje v jizdé.

Utoky na okresnich silnicich s mnoha zatacékami a tizkych jsou cilem
méné vhodnym pro letce jak z divodi ji% vySe uvedenych, tak hlavné
vzhledem k snadnému nalezeni cile s piekvapenim.

Zavér: Jsem presvédcen, Ze v jizdé nutno pokracovat i za cenu ztrat
na osadce a materialu, protoze tyto ztraty nelze vyloucit ani pfi zastaven
pohybu.
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Zastavenim pohybu dosahl jiz letecky ttok svého ucelu: Zastaveni
jednotka nebude moci v¢as zasdhnout a jeji desorganisace je pravdépodob-
néjéi pro improvisaci zastavky.

Vzdalenost vozidel 50 m je dostateénou zarukou pred najetim na ha-
varované vozidlo.

Denni pochody motorisovanych jednotek musi byt zaji§tény pfevahou
ve vzduchu a peclivou organisaci pozemnich prostredku obrany proti le-
tadlim.

Jezdectvo u nas a v ciziné.

Kapitan d&l. Karel Gruncl:
Rakouskd ,,rychla divise*.

V ramei programu reorganisace armédy (stanoveného jiz v 1é6té r. 1935) byla
i v rakouské armédé organisovana ,rychld divise“, Jadro jeji bylo zprvu tvofeno
jezdectvem a cyklisty, postupné byla vSak dopliovéna novymi jednotkami riiznych
zbrani. Organisaci ,rychlé divise" umoznil jednak domaéci velmi dobry automobilni
pramysl, jednak zkuSenosti, které byly jiz ziskdny p¥i manévrech spolkové armady
v roce 1930 s ,rychlou brigddou'. Mnoho poznatkiti pro organisaci ,rychlé divise*
ziskali RakuSané od svého souseda — od Italie.

Nynéjsi organisace rakouské ,rychlé divise':

velitelstvi, motorisovany telegrafni prapor, prapor utoéné vozby, lehka moto-
risovand brigada (,Kraftfahrjigerbrigade) o 4 praporech, jezdeckd brigdda o 2 jez-
deckyeh plucich, motorisovany délostielecky oddil.

Prapor utoéné vozby byl organisovam jiZ v srpnu 1935 a byl stdile oznadovin,
jako ,pokusnd jednotka''.

Prapor ma velitelstvi, velitelskou rotu, rotu lehkych tankti, rotu obrnénych
automobili a pomocnou rotu.

- Velitelskd rota ma kromé jinych ukoltt nyni vyzkouSeti motorisované kdry,
Jjichz mé byti pouzivdno pro dopravu tézkych zbrani rakouské pé&choty. Rota leh-
kych tankit ma italské tanky , Fiat Ansaldo' vz. 1933, které se velmi dobfe uplat-
nily v habeSském taZeni, Kromé& nich jsou ovSem v rakouské armadé téz tanky
Jiného typu, Obrn&énym jednotkdm vé&nuje nyni rakouskd arméada zvySenou péci.
Mnoho novych typfi obrnénych vozidel se zkousi a uplatiuje se snaha, aby obrnéné
jednotky mély hlavné vozidla doméciho typu. U movych konstrukei se pFihliZi hlavné
k hornatému rézu Rakouska.

Rota obrnénych automobilfi bude mit nyni vesmés osmikolové 12tunové obr-
néné vozy, které budou vyzbrojeny protitankovym délem rdaZe 20 mm, 1 téZkym a
2 lehkymi kulomety. V8ech 8 kol u té&chto vozii jest hnacich, ¢imZ je umoZnéna
afnd rychlost vozidel ma komunikacich — aZ 85 km za hod. 4 prapory ,lehké
motorisované brigady* jsou utvofeny z byvalych cyklistickych praporti. Kazdy pra-
por mé: velitelstvi, velitelskou rotu, k niZ patfi: ¢eta obrn&nych automobilt (pro
Prizkum) o 3 vozidlech, minometnd &eta o 2 minometech, spojovaci ¢eta (materidl
telefonni a radiotelegrafni), Zenijni Geta a Stdbni &eta; ddle 2 motorisované roty,
Z nichz kazdda ma ¢etu velitelskou a 3 ety strelecké, kone¢n& motorisovanou kulo-
metnou rotu, kterda ma Cetu velitelskou, 3 ety kulometné, &etu protiletadlovych a
protitankovych kulometi a &t4bni &etu.




