Stabni kapitan jezd. J. E. Sraml:

Motorisace v jezdeckém pluku.

Ucelem téchto poznimek neni zabyvat se motorisaci jezdectva
v Sirokém pojeti, t. j. i motorisaci jeho slozek jiZz motorisovanych nebo
mechanisovanych a organisa¢né k nému priclenénych ve svazu vyssi
jezdecké jednotky, t. j. brigddy, divise atd., nybrz motorisaci jeho hlav-
nich prvka — jezdeckych plukii. ?

Jezdecky pluk nelze motorisovat; mnebot jezdectvo, presedne-li
s koni na motorova vozidla, neni jiz jezdectvem, nybrz motorisovanoué
péchotou a jeho bojové pouziti je pak v zakladé rozdilné.
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Nize uvedené poznamky se tudiz tykaji mozné motorisace onéch slo-%
zek a materidlu jezdeckého pluku, které pii tom pluku zachovaji jeho
znak jezdectvi — koné.

Treba si dat mejdrive nekolik otazek, jak a jakymi prostiedky,
& pro¢ nutno ¢asteéné motorisovat nékteré slozky jezdeckych plukt.
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Jezdecké pluky moderniho sloZeni a organisace potfebuji predevsim
rychle se pohybujiciho trénu. Hipomobilni trén, jak se ukazuje v praxi,
jezdectvu nepostaéuje rychlosti-a-vzrostl také pocet potahii jak trénu
telesového, tak bojového. KdeZto prakticka rychlost jezdeckého pluku na
pechodech ¢ini az 10 km/hod., je rychlost jeho trénu nejvySe 6 km/hod.
Pii kratkych presunovych vzdalenostech neni tento rozdil rychlosti tak
patrny. Pri vzdalenosti pochodu na 50 km i s odpocinkem ¢ini tento roz-
dil preneseny na hodiny jiZz rozdil plnych 3 hodin 30 minut, po-
¢itdme-li pro jezdecky pluk i jeho trény odpoéinky a zastivky pFi po-
chodu na 50 km ma dobu 1 hodinu 30 minut.

Jezdecky kun nese na svém hibeté primérné 120 kg. V této vaze je
zapocitan cely jezdecky vystroj koné, jezdec a jeho vyzbroj i vystroj.
Na zatiZeni kong, fysické tnavé jezdce i koné pak zaleZi jeho bojova
kvalita na bojisti samém. Kazdy kilogram vahy pres 80 kg odraZi se pii
dalsich pochodech v kondici kon& i jezdce a proto je snahou jezdectva
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zatizeni koné co nejvice snizit. Tato snaha se vSak nesetkava s tispéchem,
Vizdy, kdyz se jiz zda, Ze vaha byla sniZena, at jiZz volbou lehéiho mate-
ridlu vystroje nebo vyzbroje, objevi se potfeba jezdce a tudiZz i koné za-
tiziti néjakym novym bojovym anebo vystrojnym predmétem a tUspora
vahy je ta tam. Koné eskadrony, majici na p¥. 150 jezdcl, nesou na svijh
hibetech asi 18.000 kg zivé a mrtvé vahy. Pluk (o 8 eskadronéch i s ve-
? litelstvim) pak 144.000 kg meboli 144 t. K prevozu této vahy by hylo
5 treba T2 aut na 2 t, nebo 48 aut na 3 t, po pfipadé 29 aut na 5 t (éisla
uvadim toliko jako zajimavost, nebot nemaji u aut na 3 a 5 t praktického
vyznamu, protoZe by o poétu vozidel rozhodovala vedie vihy i rozmé:-
nost prevazeného materidlu a osob).
¢ Jezdecky pluk svymi poéty a vyuzitim se vyrovna asi motorisované-
!mu pééimu praporu. Pro motorisovany prapor na autech poéitaji armadni
zpravy s poctem 60—T70 nakladnich aut dvoutunovych, a ze srovnini
/ obou zde uvadénych kalkulaci je vidét, jak se k sobé vahové priblizily
pluk hipicky a prapor motorisovany.

Motorisovana jednotka, na pr. rota, sesedne-li k boji, zanechi na
svych vozedlech vSechen vystroj, ktery nepotrebuje k vedeni boje, a jde
vpred jako ,lehka péchota‘. Jezdecka eskadrona, sesedne-li k boji, hojuje
v principu také jako ,lehka péchota*, protoZe zanechala na konich vse-
chen vystroj, ktery pravé v boji nepotrebuje. Zdalo by se tedy, Ze ohé
srovnavané jednotky maji proti normalni péchoté stejné vyhody. Pii-
hilédneme-li vSak k fysické tinavé jezdce a jeho koné za pochodi, musime
uznat, ze motorisovana péchota méa proti jezdectvu znacéné vyhody a Ze
, bude fysicky vzdy méné unavena.

: Jest jisto, Ze by se dalo u jezdectva dosici znaéné vahové uspory

-~ v zatizeni koni, kdyby se ¢ast vystroje, po pripadé vyzbroje mohla dopra-
vevat soucasné s jezdectvem tak, aby jezdectvo bylo jiz za pochodi
,,lehké‘“ nebo ,,odlehcené‘. Material, o ktery by bylo jezdectvo ,,zlehceno”,
mize byt ovSsem dopravovan takovym prostfedkem, ktery dostac¢i ruchu
jezdectva, t. j. rychlosti az 20 km/hod., byt i na kratké vzdalenosti. Pro
dopravu tohoto materialu lze brat v itvahu jen motorové vozidlo takového
typu, aby mohlo jezdectvo nasledovat nejméné tam, Ilsam pronikne
kazdy konsky potah, a musi byt schopno prekonavat prekazky v soudri
ném terénu za kazdého pocasi a rocni doby. Jak z téchto pozadavki
“vidét, mohlo by to byt toliko terénni motorové vozidlo, bud automobil
‘vice nez Gtyfnapravovy, kolopasovy nebo pasové vozidlo specialni.

O druhu vozidla z naznacenych typu nelze piimo rozhodovat, po-
névadz tato otdzka souvisi také s motorisaci a motomechanisaci jinych
armadnich slozek a rozhodovani je vazano také ohledy finanénich na-
kladu na potizeni jich.

Pokud jde unosnost (2 t) a celkovou vahu zatiZeného vozidla, ne-
smélo by toto vozidlo pi‘ekrocxt 4 tuny, protoZe se bude pohybovat po ko-
munikacich opatfenych i mosty velmi malé unosnosti a bude nutno je
dasto prepravovat po lehkych valecnych mostech.

Jedno vozidlo s uZitnou tnosnosti 2 t mohlo by dopravovat u jedné
eskadrony material neseny na konich, predevs,lm torby s ovsem, cast
munice a jiny material po 15 kg na koné, t. j. eskadrona o 150 Jezdmch by
byla odlehéena o 2000 kg a prumérné zatiZeni koné by kleslo asi na
105 kg.
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Automobilu moZno dat do vleku i pFivés tinosnosti asi 600 kg a do-
pravevat ma ném zbrané p. 1. v palebné pohotovosti. Tim by byla za-
jisténa i neustald aktivni p. 1. obrana za pochodu. Také mohou byt kulo-
mety montovany primo na automobil v postaveni p. I. proti cilim po-
zemnim, aniz jejich vaha podstatné zvysi tinosnost vozidla.

U celého pluku by se timto zplisobem sniZilo zatiZeni koni o 18.000
kg, t. j. o celkovou unosnost koni jedné eskadrony neboli o jednu osminu
v pluku.

Bojovy trén_eskadrony, vybaveny stejnym typem vozidel jak auto-
mobhil ,,doprovodny‘, vezl by dalSi zasoby a potreby eskadrony. Podgi-
tame-li na eskadronu 7—8 selskych vozu bojového trénu s unosnosti asi
700 kg na vuz, t. j. celkové Gnosnosti asi 5300 kg, zjistujeme, Ze by k do-
pravé tohoto materidlu bylo tfeba t¥i dvoutunovych aut, z nichZz jedno
by bylo automobilni kuchyni (kuchyi ve vleku). Dvé auta by mohla byt
cpatfena stejnymi privésnymi vozy jako auto ,,doprovodné‘ se zbranémi
p. 1. v pohotovosti. Na pochodech by pak bylo mozno vSechna ¢tyri auta
zafadit do proudu eskadrony (kuchynské aitto na konec) a p. 1. obrana
byla by zajisténa dokcnaleji.

Privésné vozy (dvoukolové — tunosnost 600—700 kg) mohou byt
feseny i pro hipomobilni dopravu stejné jako kuchyné ve vleku. Timto
zpiscbem je zajiSténa dalsi doprava onoho materidlu vezeného na autg,
ktery je pro vedeni boje nejdulezitéjsi, kdyby se stalo auto nepojizdnym.
S hlediska p. 1. obrany i leteckého pozorovani a s hlediska pripadného
Oéinku nepratelskych zbrani na motorisovany trén jezdectva je tento
trén v zna¢né vyhodé proti trénu hipomobilnimu.

Bejovy trén eskadrony, ponévadz je motorisovan, skytd nepratelské-
mu letectvu co do plosnych a prostorovych rozmért cil malo nad polo-
vinu plosnych a prostorovych rozméru trénu hipomobilniho.

Koné trénu jsou zranitelnéjSi nez motorova vozidla g jezdectvo ne-
lze za valky nikdy improvisovat, neméa-li pak klesnout svym vykonem
a taktickym uzitim na Groven péchoty na konich. O jezdecké koné, resp.
koné lehkych typt, bude za valky vidy nouze. Ze zkuSenosti pak vime,
ze témér kazdy jezdecky kumn je schopen tahu.

Motorisovany bojovy trén jezdectva by mohl timto zplisobem byt
stile pFi¢lenén k jeho eskadronidm jednak za pochodil, kde by plnil i bo-
Jové Gkoly, jednak v samém tylu sesedlych eskadron tak jako u motori-
sovanych péchotnich jednotek na autech.

Motorisace bojového trénu jezdectva skytad vsak i jejich velitelim $
taktické moZnosti pouZiti vozidel k prevozu jezdectva sesedlého s koni na ¢
autech trénu v pripadech, kdy jde o rychlé rozhodnuti, cas a vzdalenost,
na kterou jezdectvo hipické svym ruchem nestaci.

Hlavné pii cperacich PO. a SPO. mohou auta bojového trénu velmi
vhodné zasdhnouti.

Skutecénost, Ze p¥i mnohych cvidenich velitelé eskadron, korouhvi,
PO. nebo SPO. pouzili pridélenych aut s velkym zdarem k prevozu se-
sedlého jezdectva na autech na vétsi vzdalenosti, zde obsadili posice, pre-
hradili komunikace atd., kdeZto koné své jednotky ponechali za auty do
uvedeného prostoru a pak teprve pouZili koni k manévru v terénu, je také
vaznou podporou motorisace jezdeckého trénu bojového.




1008 (80) JEZDECKE ROZHLEDY

Pocéitame-li, Ze eskadrona o 150 jezdcich ma skuteény bojovny pocet
minimélné 75 muzi a maximalné 120 muzi — coz se ¥idi zplisobem se-
sednuti k boji, resp. poctem muzstva zbylym u naruénich koni — zjistu-
jeme, Ze u této eskadrony pri sesednuti na dvojicich, kdy pohyb narug
nich koni je nejpruznéj$i a nejrychlejsi, lze dopravit na étyfech dvou-
tunovych autech trénu eskadrony 75—80 muzu této eskadrony.

Toto pouziti aut ovS8em predpoklada, Ze materidl dopravovany na
autech bude sloZzen a po navratu aut z mista vylozeni motoricky dopra-
venych jezdcli znovu naloZen a pfepraven za eskadronou. Z ¢asové kal-
kulace této piepravy ma vzdalenost na pt. 30 km vyplyvaji tato srovnini:

30 km kofimo . . . ... .. 3hod. 30 min. (né{uéni» koné),m
S0KTam Aty ont e ke lhod. .. .. motoricka doprava jezdectva
2krat taz cesta auty ... . 2hod.
1krat naloZeni. . . ... iR : 30 min.
3 hod. 30 min.

Jak z kalkulace zrejmo, mé motoricky dopravend cast sesedlého
jezdectva Casovy naskok 2—2.30 hod. a narucni koné i trény eskadrony
by dosly do prostoru ve stejnou dobu, které by bylo treba pii hipickém
presunu celé eskadrony.

Moderni jezdecké jednotky spolu pracuji a maji pri¢lenéna motorova
obrnéné vozidla (OA.-tanky). Tyto pric¢lenéné jednotky mohou se proto
pri motorickém presunu Casti sesedlého jezdectva postarat o jejich za-
jisténi na komunikacich a v prilehlém terénu, tim spiSe, Ze se jejich
rychlost a pohyblivost i v terénu lépe shoduje za spoluprace s jednotkou
motorisovanou neZ éisté hipickou,
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