Péchota u nas a v ciziné.

Major péch. Alois Moravec:
Pfesun pieletem a seskok padikem jednotky letecké péchoty.

Pod timto ndzvem uverejnil npor. Chevalier ¢lanek v La revue d’infanterie
z Cervence 1938.

Autor v tvodu pravi, Ze novedoby. konflikt zapo¢ne bez vypovédéni valky, pie-
kvapenim, pouZitim vSech prostfedkli a zplhsobti moderniho boje; na konec bude 1o
vSak péchota, kterd bude mit posledni slovo v poraZce nebo ve vitézstvi.

Pomalost péchoty, nedostatek jeji strategické pruznosti a maly ofensivni Géinek
jejich zbrani zplsobily, ze péchota sama zatala uvazovat o svém novém uplatnéni
na bojisti. Motorisace a mechanisace vzkrisily vSak jeji sebedlvéru. Vzdyt jiz Gallie-
niho taxiky dopomohly péchoté k vitézstvi. Dnes je jiZ péchota ptrepravovana
letadly, s kterych, aby byl ziskén c¢as, seskakuje i s materidlem paddky na zemi.

I. Co lze ofekavat v moderni valce od letecké péchoty?

V této stati dava autor nékolik otdzek a hned na né odpovida.

1. MtZe péchota sama bez pomoci ostatnich zbrani bojovat a zvitézit? Fran-
couzské L’Instruction des Grandes unités a Réglement de l'infanterie, 2. dil, rikaiji,
ze ano. Péchota miZe v urcitych piipadech, v uréitém terénu, pii uréitych ukolech
bojovat jen vlastnimi zbranémi. Ma piece své motorisované prostiedky a své malé
délostrelectvo.

2. Lze v urc¢ité dobé& pievézti letadly dostatedny pocet letecké péchoty k splnéni
likolu, ktery by byl imérny rozsahu pouzitych prostiedki?

Dejme priznivy, schematicky priklad. Jednotka je vzdalena 100 km od mista,
kde je predvidano jeji pouziti. Disponujeme pondkud zastaralym typem Iletount
Potez 650, ktery je s to presunout, aniz musi dopliovat pohonné hmoty, 12 vy-
zbrojenych pésakti na vzdalenost 1000 km; mame dvé letky neboli 12 letounti. Prak-
ticka rychlost letounu je 200 km/hod.; nebereme v uvahu ¢as potiebny k pfistavani,
nakladani a vykladani.

Cesta tam a zpét je 100 X 2 = 200 km dlouhA4.

Pocet lett 1000 : 200 = 5; ¢as potfebny k jich provedeni je 1000 : 200 = 5 hodin.
Za 5 hodin presuneme tedy 12 X 12 X 5 = 720 lidi, t. j. 4 roty letecké pé&choty.

Autor je vsak toho nazoru, Zze neni nejdulezitéj$i presunout 4 roty za 5 hodin,
ale byt s to vysadit za pul hodiny rotu letecké péchoty na misto, kde ma provést
svij ukol.

Lze mit za to, Ze bude sestrojen specidlni letoun, ktery bude moci naloZit
40 muzt neboli jednu uplnou cetu. Nutno vSak uvazit, neni-li neptitelem vice ohro-
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7en transport sestaveny z letounti velkych nez z letount malych. Taktéz je ziejmé,
7e terén pro pristdni velkych letount musi byt mnohem priznivéjsi.

3. Neni nutné, aby mél letoun upravenu pfistavaci plochu? Bude vhodny terén
pro piistanf vidy v okoli mista, kde ma pfevezena jednotka zasdhnout? Na tuic
otazku dal odpovéd padak.

I1. Padak, skokan, seskok, nehody.

Padak.

Neni jen piistrojem pro pfipad nebezpedi nebo akrobacie; je taktéz dopravnim
prostredkem.
Skokan.

M4 dva padaky, jeden je pomocny, Zbran, stfelivo a nacini je uloZeno v koze-
ném pouzdfe, které je opatfeno silnym kozenym pasem. Pas je pripevnén k padaku
lanem 6 m dlouhym, uloZzenym ve zvlastni kapse. 50 m nad zemi skokan rozepne
pas a pada k zemi. Pas a pouzdro visi pod skokanem, dopadne proto dfive na zemi
a nebude mu piekazet pii pristani.

Seskok.

Skokan vysko¢i, kdyz letoun je ve vysi 600—1000 m nad urCenym mistem.
Letoun zpomali let.

Seskok se dé&je prsy vpred; nesnaZit se zaujmout polohu téla jako pii poté-
pén. ’

Otevieni paddku je samocinné (lano padaku je pripoutdno k letounu) anebo
podle vile skokanovy, ktery ve vhodném okamziku zatahne za rukovéf.

Pii seskoku hromadném dojde k otvirdni padakt podle vile skokanovy.

Skokan muzZe oteviit svij paddk ihned, jakmile opusti letoun, anebo teprve
za nékolik vtefin. Po volném padu asi 12 vtefin dosahne télo maximalni rychlosti
180—200 km/hod., t. j. 45—50 m/vief. Na kounci této doby je naraz pii otevieni
padaku dosti prudky, ale snesitelny, neni-li skokan prilis zatizen. Jakmile je padak
otevien, klesa télo rychlosti 5—6 m/vtef. ,podle atmosférickych podminek.

Nehody.

a) Neotevieni padaku. Prihodi se ziidka; padak dobie slozeny se otevie vzdy.

b) Nehody pii pfistani. Mohou to byt pohmoZdéniny i zlomeniny uda. Zkufeny
skokan se vyhne nehodam i v $patném terénu a za nepriznivého pocasi.

V manévrech v jihovychodni Francii seskocilo 40 skokant i s materialem v ne-
znamém terénu, Sest z nich bylo zaneseno vétrem nad les a vSichni pristali bez
nehody.

V nejnepiiznivéjsim piripadé lze predpokladati 1—2% ranénych a neschopnych
boje. 3

Seskok muiZze byti proveden ve dne i v noci.

Nebezpeéim pro skokana jsou jen budovy, skaly, sloupy, koliky a p.

Hory a les umozni za jistych okolnosti zastfeni seskoku.

III. Shozeni materidlu padakem, zésobovani padakem.

Material v ochranném pouzdru s paddkem muzZe byt s letadla shozen. Ve zkou-
Skach jsou nyni kovové tuby s paddkem, v kterych jsou tézké pfedméty (kulomet,
stfelivo, patrony). Tuby mohou byt upraveny na zptsob pum.

Tohoto zafFizeni lze pouzit téz pii zasobovani pozemnich jednotek letectvem.

Italové za véalky v Habesi shodili 1700 tun rtzného materidlu, aby zasobili pied-
sunuté jednotky. R
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IV. Zplsoby piesunt preletem letecké péchoty.

Péchota musi byt pfesunuta na vyhodné misto. Nejvyhodnéjsi je, kdyz se pre-
sun preletem déje pod jednim velitelem,

Tento velitel (pilot — pozorovatel) provede napfed prizkum pfistavaci plochy,
pristuptt k ni, okoli, charakteristickych linii. Mozno-li, vezme s sebou i velitele
letecké péchoty. Vyfotografuje pristavaci plochu, aby umoznil dikladnou piipravu
pozemniho ukolu. Kazdy velitel podiizené jednotky musi mit mapu a snimek péasma
¢innosti.

Skupina letountt musi letét pohromadé (ne vSak tésné), aby bylo umoznéno
po pristani nebo po seskoku rychlé shromézdéni jednotky letecké péchoty.

V. Ukoly jednotky letecké péchoty:

a) udrzet dutlezitda mista do prichodu jinych jednotek,

b) uzaviit mezeru nebo zastavit obchvat vlastnich jednotek nepfritelers,

c¢) uder do tylu ustupujiciho nepritele,

d) nic¢eni v tylu nebo v zapoli nepritele.

VI. Hrozici nebezpec¢i pii piesunu letecké péchoty.

Transport letecké péchoty letadly je vydén nebezpe¢i utoku nepiatelskych
stiha¢t. Musi se branit vlastnimi zbranémi nebo musi mit vlastni stiha¢e k ochrané.
Lze uvazovat téz o pouziti letecké péchoty k obrané, byle by vSak nutné sestrojiti
zafizeni umoziujici upevnéni jejich zbrani na letoun.

Autor dava dale nékolik jinych otazek.

Je vyhodné letét s transportem letecké péchoty ve velkych vyskach anebu
nizko nad zemi? Stredni vysky jsou tak jako tak nebezpecéné, protoZe transport
bude brzo zpozorovan a stane se cilem zbrani OPL. a stiha¢i. Transport poleti
proto bud nizko nad zemi nebo zase naopak ve velké vySce. Kiery z obou zpusobl
bude zvolen, o tom rozhodne velitel transportu podle okolnosti.

M4 transport letét ve dne ¢i v noci? Nebezpec¢i nepiatelského utoku je v noui
velmi malé, zato nesnaze letu a zejména pristani jsou veliké. Pri transportu v noci
bude muset leteckd péchota pro pristani na zemi pouzit padakt. Terén, nad kterym
se provede seskok, musi byt predem prozkouman.

VII. Seskok padakem jednotky letecké péchoty.

Po priletu do prostoru seskoku sestoupi letecky transport do vysky 600—1000 m,
letouny se vice seskupi, aby umoznily rychlej$i shromézdéni jednotky po seskoku
na zemi. Neni-li nutné proletét prostor seskoku podél jednoho z jeho rozmérd,
leti letouny pri seskoku proti vétru, znaji-li jeho smér. Rychlost letu zmensi, aby
byl seskok usnadnén.

Dobie vycvi¢ena Ceta letecké péchoty (40 muzi) opusti letouny (3 Potez 650) asi
ve 12 vtefinach; pristane v obdélniku 200 X< 400 m.

Za jak dlouho je pohotova k boji jednotka letecké péchoty, ktera seskocila
s vySe 1000 m?

K opusténi letount je potiebi 12 vterin.

1000 : 6 = 170 vterin trva sestup; uvolnéni z padaku a dosazeni velitele 40 vtel.
Dohromady asi 220 vtef. neboli za 3% minuty je jednotka pohotova k boji.

Je lépe seskakovat s malé ¢i velké vySe? Seskok s velké vysky by byl arci
vyhodnéjsi pro letoun, nebof by byl méné snadno zpozorovédn a nepochybné méné
vydan nebezpe¢i palby OPL. Avsak sestupujici jednotka péchoty by byla vidéna se
vSech mist na horizontu.

Pro seskok s veliké vysky mohou byt padaky opatieny zafizenim, které do-
voluje zmens$it nosnou plochu paddku a dosahnout rychlosti padu az 15 m/vtef.
Timto zarizenim, které se v Americe zkous$i, dosdhne péSak rychleji zemé. Pres to
vSak se zda, ze seskok s malé vysky bude vzdy vyhodnéjsi, nebot jednotka dopadne
diive k zemi a bude ji méné vidét z okoli. A potom neni zaruéeno, 7e pristavaci
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plocha bude vzdy prosta neptitele. Letecka péchota musi byt proto na zemi a po-
hotova k boji v dobé co nejkratsi.

Utok velkych rozmértt na nepratelské tzemi, pristani letadel nebo seskok
letecké péchoty bude proveden pod ochranou bitevniho letectva.

ZkuSenosti z valky ve Spanélsku udi, Ze je potfebi cvitit skoky padikem
s vysky 100—200 m.

V horéach lze uplné zastrit seskok letecké péchoty (tdoli, nahorni rovina). Je
lepsi seskoCit ve dne nebo v noci? Ve dne je seskok zajisté snadnéjsi, ale za jistych
okolnosti pri transportu na nepratelské tzemi mizZe byt no¢ni seskok velmi vy-
hodny. Jednotka letecké péchoty ma v noci dost ¢asu, aby dokonéila svou Glohu a
vratila se na misto pfedem urfené pro pristani letadel, které ji za svitdni v stano-
venou hodinu nalozi. K témto akcim musi byt vysldna jednotka v nejnuinéjs$im
pottu muZstva a materialu.

VIII. ZAavér.

V moderni valce kazda pievazena péchota bude zajisté casto pracovati s pécho-
tou leteckou, ktera je rychlejSi a pruznéjsi, a proto je potfebi zdokonalit dopravni
prostfedky a podminky piesuni, zdokonalit zarovernn podminky seskoku jednotky
letecké péchoty a sestrojit zafizeni k shazovani materialu s letadel.

Leteckou péchotu nutno pokladat za druh tuderné jednotky, od které lze po-
zadovat nebezpetné ukoly., Neobavat se nehod, které se mohou za manévri nebo
pii zkouskadch piihodit. Tak bude postaveno taktické pouziti letecké péchoty na
pevné zaklady.

—_——

Cvicebni fad pro cyklistické jednotky.

Po vydani v8ech dilt Cvi¢ebniho Fadu pro péchotu, které jsou zédkladem vycviku
viech jednotek péchoty, Tesi se cvicebni Tady i pro specialni jednotky péchoty.
cyklistické a motorisované. Pro prvni z nich byl jiz vydan Cvic¢ebni fad pro
cyklistické jednotky, pro druhé bude vydan co nejdiive. Oba nové predpisy
obsahuji v podstaté jenom rozdily proti zasadam vyslovenym hlavné v predp. P-I-2.

Cvi¢ebni fad pro cyklistické jednotky péchoty G-I1X-2 je rozdélen na dva dily:
JLofadovy vycvik" a ,Bojovy vycvik". V obou dilech se vycvik vztahuje
na viechny cyklistické jednotky, kieré jsou ve svazu cyklistického praporu proti do-
savadnimu predpisu, ktery se pri jiném uspoiadani latky wvztahoval jen na vycvik
cyklistické roty a cyklistické kulometné cety. Proto je rozsah nového predpisu v pod-
staté jiny a Sirsi, coz je odivodnéno pozménénou organisaci cyklistickych jednotek
a jinymi dopravnimi prostfedky hlavné u kulometnych jednotek.

V 1. dilu predpisu jsou uvedeny hned na zacatku ,Pojmy,znacky,zkratky
aznameni”® i pro 2. dil. Je to proto, aby tyto véci byly soustfedény na jednom
misté a aby ¢tenal uz na zacatku byl obeznamen s jejich vyznamem. Podstatnou ¢ast
tohoto dilu zahrnuje v sobé vycvik v jizdé na kole za riznych podminek. Provadéni
pofadového vycviku je omezeno na nejnutnéj$i miru, aby se mohla vénovat vétsi ¢ast
vyevikové doby vlastnimu poslani eyklistickych jednotek, t. j. pfipravé k boji.

V 2. dilu je vynechéano v8e, co je shodné s vycvikem ostatni péchoty, a proto
pfedp. G-IX-2 poukazuje ¢asto na piislugné stati predpisu P-I-2. Vyevik pésSich a ku-
lometnych cyklistickych rot a cyklistického praporu je probiran na zakladnich my$-
lenkdch uvedenych v ¢lancich 164—168 a 177—180, jednajicich o vlastnostech a zpi-
sobu boje cyklistickych jednotek. Nejdilezitéjsi z nich jsou:

»Podstatnym znakem cyklistickych jednotek je jejich rychlost na malé a
pohyblivost na velké vzdalenosti.”
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»Cyklistické jednotky mohou zahajit boj s pfekvapenim a samostatné, rychle
ménit smér i sestavu, nepozorované, co nejpozdéji a prece véas boj pirerusit a v ne-
dlouhé dobé bojovat znovu i na misté dosti vzdaleném.*

nZavislost na dopravnich prostfedcich nuti velitele starat se v boji neustile

0 jejich presun.“

,»Cim lépe je vycvitena cyklistickd jednotka v jizd& na Spatnych cestach a na-
pii¢ terénem, tim vice se priblizi ve vyuZivani terénu péchoté, pii zachovani své
rychlosti a pohyblivosti a vyhod z toho plynoucich.*

Rozdéleni latky ve 2. dile je shodné s piedp. P-I-2, jemuz se predp. G-IX-2 pii-

P S

Literarni prehled.

Plk. amer. arm. George C. Mar-
shall: Péchota v boji. I. dil. Prelozil
pplk. gst. Bohuslav Prochazka. S pred-
mluvou arm. gen. Ludvika Krejciho
1938, Vydal Svaz ¢&s. dustojnictva jako
1. svazek nové své edice ,,Ostraha®. Stran
135 a 12 priloh s etnymi situaénimi na-
¢rty. Cena 15 K¢.

Tato knizka tithledného kapesniho for-
matu pripomind podobnou némeckou
praci, o niZ jsem zde nedavno referoval.
Umyslem autorovym a metodickym uspo-
fadanim latky se podoba hodné knize
pplk. Rommela ,Infanterie greift an"
(Vojenské rozhledy, r. XVIII, str. 1207),
predéi ji vsak daleko svym zpracovanim.

Na ¢etnych prikladech ze situaci své-
tové valky, zvlasté mensich pésich jed-
notek, ukazuje se mladym velitelim
cesta k velitelskéemu m3ni. Je to za-
roven ukéazka prace amerického péchot-
niho ucilisté, a srovname-li s ni diivz
uvedenou knihu némeckou, snadno po-
zname znacné rozdily v mentalité obou
velitelskych sbort. Proti doktrinarstvi 2
formalismu némeckého autora zjistime tu
jednoduchost v situacich, raciondlni je-
jich hodnoceni a odvahu osobité odvaz-
nych feSeni. Kazda situace je malo slovy
jasné podana i vysvétlena v duchu slov
marsala Foche, které autor sam cituje:
»Na bojisti neni kdy ztracet ¢as hlubo-
kym premitanim. Je treba prosté vyko-
nat, co situace praveé vyzaduje.

Autor zvolil nékolik zakladnich taks
tickych pravidel a hesel a seskupil kolem
nich své priklady z valetnych zkugenosti
hlavné americkych vojsk; vyuziva vsak

anglickych, francouzskych a némeckych
priklada a u kazdého cituje feleni a pra-
men; ke vSem ma jednoduchy, ale ping
vyhovujici situaéni nadért.

Poukazuji na titulni
vych Kkapitol: nejistota,” jednoduchost,
zadsady vojenského uméni, piekvapeni,
pohyblivost, vyznam terénu, slavné Ciny,
odhodlanost, optimismus a vytrvalost;
forma rozkazl, vydavani protichidnych
rozkazt a vykonavani dozoru na prove-
deni. Jsou to jednak dulezité taktické za-
sady platné vSeobecné bez ohledu na
druh zbranég, jednak jsou to vSak i diile-
zité psychologické momenty bojovych si-
tuaci. Obé stranky autor Gcelné& spojuje
a objasnuje, nelze je od sebe oddélovat;
boj je veden lidmi.

Metodika autorova ve vSech kapito-
lach Gzkostlivé vynechava kazdé theore-
tisovani a davad prednost prakticlkému
pojeti a vyuZiti. Autor uvadi kazdou stai
struénou zakladni poutkou, jiz definuje
tu onu taktickou zasadu, doklada ji pak
nékolika piiklady z valky (idedlné strué-
nym jejich popisem), ke kazdému prikla-
du pfipojuje rozbor a na konec kapitoly
vyvozuje spoleiny zavér pro studovanou
taktickou zasadu.

Nacelnik hlavniho §tabu arm. gen.
Ludvik Krejé napsal v své piedmluveé:
»Nasi mladi dustojnici najdou v knize
cenna pouceni, ktera jim mohou do jisté
miry nahradit nedostatek vlastnich va-
le¢nych zkuSenosti.“ Je to dozajiste nej-
lepdi doporuéeni knihy vSem aktivnim
a zaloznim dustojnikim. J=B

hesla jednotli-

—_——




