VOJENSKY VYZNAM DOPRAVY
Pplk. Zel. Jind¥ich Fort

Ameriéti impenialisté, dédicové hitlerovské fasistické vojenské doktriny, dokazuji
v loupezivé vélce v Koreji, Ze predstihli své uéitele v pouzivani barbarskych zptsobi ve-
deni vélky proti narodiim, které prepadli, aby je mohli vykoristovat.

Predmétem téchto barbarskych zptisobti vedeni valky jsou 1 dopravni spoje a uzly
hrdinn& bojujici Koreje, na které podnikaji ameri&ti letedti gangsteti masové nalety.

V prvnich mésicich valky v Koreji, kdy korejska lidové demokratické armada hnala
llsynmanovske divise 1 s jejich americkymi poradci a ndjemnymi vojsky a¥ do jihovychod-
niho cipu Kore]e. snazili se amendti lmperlallste zastavit vitézny postup lidové demo-
kratickych vojsk leteckymi nélety na dopravni spoje a uzly na fronté 1 v celé hloubce zemé&.
Rozrufenim dopravni sité se pokouseli zabranit operainim p¥esuniim vojsk korejské
armady na front&, p¥isunu své¥ich sil a bojové techniky z hlubokého tylu a tim ji znemoZnit
pripravu k rozhodujicimu tideru na lisynmanovska vojska a vojska impenrialistickych
interventdt do té doby, neZ by se americkym imperialistim podatilo shromazdit viechna
jejich pohotové vojska 1 vojska jejich vasalii v této &asti svéta a vrhnout je na korejské bo-
1i8té a tim se znovu pokusit o uskuteénéni jejich lupiéskych cil.

Plénovitost a zufivost, s jakou tento svlij zdmér uskutectiovali, ukazu]e, %¥e pochopili
mimoradny vyznam dopravy pro organisaci obranné schopnosti 1 pro pfipravu a zabezpe-
Ceni vitézstvi zemé bojujici za své osvobozem proti xmpenallstlckym utocmkum

Vyznam dopravy pro organisaci obrany prepadené zemé pochopilo 1 hitlerovské
veleni, jak to dokazalo p¥i p¥fepadeni Polska r. 1939, Francie r. 1940 a SSSR r. 1941.

Ph prepadeni Polska r. 1939 byly cilem néletti hitlerovského letectva dopravni spoje
a uzly, a to jak v operaéni hloubce obrany, tak predeviim v celé hloubce zemg. Ukolem
téchto naletds bylo

1. rozrudit dopravni systém prepadené zemé a zamezit nebo aspon znaén& sniZit
rychlé provedeni mobilisace sil a materialnich prostredki,

2. zabranit rychlému p¥esunu jiZ zmobilisovanych sil a prostfedkt do uréenych pro-
storti.

Prepady dopravnich spojit a uzlé byly proto provedeny fasistickym letectvem sou-
Zasné se zahajenim néstupu pozemnich sil. Polské veleni, které nepredpokladalo, Ze bude
musit samo Celit soustfedénému uderu hitlerovskych armad, a které se na vélku proti Neé-
mecku ani fadn& nepfipravovalo, protoze hlavni sviij kol vidélo ve vélce proti SSSR,
jeho vo;enskou silu podcefiovalo stejné jako ostatni imperialistiéti lupici, bylo velmi
$patng pripraveno. Proti tisicim hitlerovskych letountt mélo Polsko jen nékolik set le-
tounti zastaralého typu. Polskd arméda viak neméla ani dostatek jinych protiletadlovych
zbrani, a nemohla proto chrénit na dopravnich cestach protl leteckym utokéim prostory
a objekty diilezité pro provedeni mobilisace a prevezem zmobilisovanych jednotek do
nastupovych prostort.

Tim se hitlerovskému veleni podaftilo rozrusit dopravni systém Polska jiZ v prvnich
dvou dnech po zahajeni nastupu

To také zptisobilo, Ze polskd arméada nedokon¢ila mobilisaci, nemohla presunout fadu
vy$Sich jednotek ji% mobilisovanych do uréenych prostori, a mnohé z nich se proto na

ontu presunovaly p&ky. Touto situaci v dopravé byl porusen celkovy néastupovy plédn
polské armady a polskému veleni bylo rovnéZ znemoZnéno zabrénit katastrofé rychlymi
operaénimi presuny vojsk. Nasledky nepfipravenosti dopravniho systému Polska, zajistit
za soudasnych podminek valky rychlé provedeni mobilisace a soustfedéni vojsk v stano-
venych prostorech, byl tim katastrofélngjsi, Ze polské arméda byla naprosto nedostatetn&
motorisovana.
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Pti zahédjeni nastupu proti Francii r. 1940 mélo hitlerovské letectvo ponékud jiny
tikol. Proti Polsku méla Francie pfi zahajeni nastupu hitlerovskych armad ukonéenou mo-
bilisaci a francouzské armady byly rozmistény v planovanych prostorech. Kdy? se hitle-
rovské veleni rozhodlo opakovat svii) manévr z prvni svétové valky, to jest rozbit rychlym
nastupem Gdernych arméd pres Lucembursko a Belgii pravé kfidlo francouzské armady
a tim obejit Maginotovu linii, v niz skladalo francouzské veleni nejvétsi nadgji, byl dan
hitlerovskému letectvu tikol zamezit francouzské armadé preskupeni sil a vasné prisunuti
zaloh z hlubokého tylu na ohrozené ktidlo. Tento tikol plnilo némecké letectvo predevsnm
ni¢enim dopravnich spojit v tylu bojujicich armdd i v hlubokém tylu zemé. Kdyz se pozdéji
francouzské veleni pokusxlo organisovat obranu na novych liniich, rozvracelo hitlerovské
letectvo prisun zaloh rusenim dopravnich spojii v tylu novych obrannych linii a ni¢enim
komucrl]ikacn', které byly soudasné tstupovymi komunikacemi rozbitych francouzskych
arma

Utoky hitlerovského letectva na dopravni spoje i nepnpravenost dopravmho systému
Francie po strance materialniho i politického zajisténi mély vzapéti, e francouzsky do-
pravni systém nesplnil svij tikol. Zrada francouzské burZoasie, nescbopnost francouzského
armédniho veleni, vyplyvajici z jeho porazenecké koncepce posiéni obrany, a prezirani
nejnoy&jsich utoénych prostredku, jako jsou letectvo a tanky projevila se 1 v neschopnosti
organisovat dopravni systém, ktery by zabezpetil aspon ty operaéni plany a tkoly, které
byly francouzskym velenim vypracovany _pro ptipad vélky s hltlerovskym Némeckem. Je
nesporné, 7e poraZenecka koncepce posi¢ni obrany skladancn viechny své nadéje v stala
opevnéni Maginotovy linie méla veliky vliv na nedocenéni vyznamu dopravy pro zvyseni
obranné schopnosti zemé a zvlasté pro organisaci a zabezpecent jejiho vitézstvi.

Tato skuteénost je stejné jako mnoho jinych diikazem dal$iho padku burfoasniho
vojenského uméni po prvni svétové valce. Prvni svétova valka velmi jasn& ukazala mimo-
fadny vyznam dopravy a predeviim Zelezniéni dopravy, ale 3tiby nékterych burZoasnich
statli nevyuzily zkuSenosti nabytych ve vélce pro dal3i rozvoj v operaénim smyslu.

Jaké jsou charakteristické rysy impenalistické valky 1914—18, které mély vliv na
tlohu dopravy?

1. Po prvé se objevuje na bojistich strojova technika v masovém poétu.

2. Vytvéreji se mnohamilionové armady, které se rozvinuji na frontach dlouhych sta
kilometrii (tak na p¥. tstfedni mocnosti za&inaji valku s 3,5 milionem muzi ; béhem valky
mobilisovaly dal$ich 25 milion& muZ&. Dohodové mocnosti zadaly valku s 6 miliony mu¥i,
mobilisovaly viak béhem vélky dalsich 48 milioné muZi).

3. Zménil se zédsadn& pomér mezi frontou a zapolim. Aby bylo mozné udrfovat boje-
schopnost milionovych armad (zdsobovat je bojovou technikou i ySemi potfebami pro
¥ivota boj), bylo t¥eba vyuZivat celého narodohospodarského potencialu zemé. Tim se do-
stava do vélky celd zemé.

Samo toto strohé vyéisleni charakteristickych ryst prvni imperialistické valky, ktery-
mi se odlifuje od valek manufakturniho tdobi, ukazuje tyto tikoly dopravy:

1. Potteba rychlého provedeni mobilisace milionovych armad.

2. Presun zmobilisovanych armad a materialnich prostfedki do stanovenych pro-

stortl.

3. Plynulé zasobovani armad viim potfebnym k Zivotu a k boji.

4, Udr¥ovéani minimalniho rozsahu dopravy pro chod valeéného hospodarstvi zemé.

Krise burfoasniho vojenstvi, ktera se po prvni svétové valce jesté vice prohloubila,
a strach imperialistickych ideologti valky z proletara’tu, ktery je pﬁvedl k vytvareni jedno-
strannych theorii valky motorfi — prohlasovali, Ze budoucnost patti malym, malo podet-
nym arméadam Zoldakd po zuby vyzbrojenych vSemi druhy bo;ove techniky — mély za
nasledek, Ze nebyla vénovéna pozornost zkuSenostem z prvni svérové vélky, co se tyka
vyznamu dopravniho systému zemé za vélky, a e tyto zkuSenosti nebyly déle rozvijeny.
Tak se setkavdme na pocatku druhé svétové valky v Polsku a ve Francii s organisacné,
materialn& a politicky nepfipravenymi dopravnimi odvétvimi, ktera netvori jednotny,
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harmonicky sladény dopravni systém, nybr pracuji bez znalosti svych tikolt nezévisle
jeden na druhém a které jsou neschopné resit ty tikoly, pred které je postavila druhd
svétova valka.

A prece druha svétova valka nemohla zacit tam, kde skonéila prvni svétova valka, ani
nemohla byt jejim pouhym opakovanim. Proti prvni svétové valce byla druha svétova
vilka valkou motorti. Bylo proto tfeba udinit ze zkusenosti z prvni svétové valky spravné
zavéry 1 co se tyka tkolt dopravniho systému. Takové zavéry udinila sovétska vojenska
véda a jejich spravnost je prokazana vysledky Velké vlastenecké valky Sovétského svazu
proti faistickému Némecku.

Spravné zhodnoceni vyznamu dopravy pro organisaci obrany 1 pro pripravu a zabez-
peceni vitézstvi umoznilo sovétské vojenské vEd& vytvorit predpoklady pro tispéné splnéni
viech tkold dopravy v t&%kych podminkach soucasné valky. Byl vytvoren dopravni
systém, v ném¥ se vzajemné harmonicky dopliiuji viechny druhy dopravy, kde jeden svymi
prednostmi nahrazuje nedostatky druhého, kde si viechny navzijem pomahaji a nikoli
konkuruji, a tak spole¢né zabezpeu)i plynuly chod dopravy ptes viechny snahy ttoénika
prerusit praci celého systému.

Ptednost tohoto dopravniho systému viak neni jen v jeho dokonalé organisaci. Jak-
mile tato organisace byla vytvofena, byla dokonale materialné zabezpeéena. Aby se stala
Zivou, vysoce organisovanou silou, byla naplnéna a fizena lidmi vysoké politické a moraln{

odnoty, ktefi si véas osvojili své tikoly a znali jen jedinou cestu jejich splnéni. Cestu zni-
Zenti fadistického uto¢nika.

Tento dopravni systém, a v ném zvlasté Zelezniéni doprava, dokézal, Ze ty methody,
kterych hitlerovské letectvo pouZivalo proti Polsku a Francii a kterych bylo pouZito proti
Sovétskému svazu a jeho dopravnimu systému jesté daleko ve vét$im mé&Fitku, nemély
tytéz vysledky. Sovétskd dopravni organisace dokazala ji% na podatku Velké vlastenecké
valky narodti SSSR, %e hitlerovské plany nemohou byt uskutedn&ny proto, e jsou zalo-
Zeny na nerealnych predpokladech, na fantastickych pranich fasistickych ideologd.

Pfes to, Ze fadistické letectvo podnikalo ve dne v. noci masové nélety na sovétské ko-
munikaéni uzly a neSetfilo pfitom pum ani hoflavin, sovétska dopravni organisace plnila
tikoly jak pro bojujici vojska na frontach Vlastenecké valky, tak 1 pro zvy$eni obranné
schopnosti zemé&. Je znamo, Ze sovétsky dopravni systém, zvlasté sovétské Zeleznice, pre-
vezly miliony mobilisovanych sovétskych ob&ant, Ze presunuly stovky a stovky pri-
myslovych zavodii z evropské &asti zemé za Ural, #e v rdmci opera&nich i strategickych
t'lkoh;; prevazely celé vy3$3i vojenské jednotky a ¥e zvySovaly pfisun surovin pro véale¢nou
vyrobu.

Tento ,,zézrak" nevyrostl pres noc. Bylo tfeba mnoho svédomité, ka¥dodenni poctivé
prace a pripravy jak civilniho, tak 1 vojenského dopravniho aparatu po strance organisace,
materialniho vybaveni a politického a moralniho uvédoméni. Podtizeni celého dopravniho
systému zdjmim obrany zemé, tvrda vojenska kazen, znalost tikolti vemi dopravnimi
organy, dovedné tizeni dopravy vojenskymi dopravnimi orgény Sovétské armady prispé&ly
k tomu, Fe sovétska doprava splnila s isp&chem nejen viechny mimoradné tikoly uloZené ji
ve zvlast& tézkych podminkach na po&atku vélky, ale Ze dokézala 1 pfipravit a zabezpecit
vitézstvi s hlediska vikoltt dopravy. Sovétsti ,,dopravaci”, civilni 1 vojensti a predevsim
Zelezni¢ni, vykonali divy tim, Ze dovedli pFesunout za zdanlivé nemo#nych podminek celé
sovétské armady s jednoho mista fronty na druhé véas i utajené pro ttoénika. Tisice vojen-
skych vlakdi pFevezlo sovétské armady k Moskvé i k Stalingradu i jind mista rozsahlé
fronty, kde se rozhodovalo o osudu valky.

Tyto tispéchy zhodnotil generalissimus Stalin takto: ,,Velikou tilohu p¥i organisaci
pomoci fronté sehral nas transport, predevsim Zelezni¢ni transport . .." — ,,Z4dny druhy
dopravni systém by nezvladl takové tikoly jaké zvladl za Veliké vlastenecké valky sovétsky

opravni systém."*

.»Pevnost tylu' je uvddéna v uceni generalissima Stalina, jako jeden z péti stalych &ni-
telt rozhodujicich o vitézstvi ve valce. Tento trvaly &initel by nemohl byt uplatnén spravng
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a vias pf1 organisaci vitézstvi, kdyby nebyl tyl protkdn uvnit¥ a t&sné& spojen s bojujicimi
armadami spolehlivé pracujicimi tepnami dopravni sit¥. Generalissimus Stalin znovu
ukazuje na vyznam dopravy a ¥ika: ,,Co jsou ndm platné v&as a v dostate&ném poctu vy-
robené zbrang, sttelivo 1 jiné potfeby pro bojujici vojska, nebudou-li véas dodany fronté?"

Veliké tkoly uklédaji dopravé 1 ,stalinské zésady manévrovéni’ a soustfedovéni pie-
vahy sil na zvolenych smérech.

Vsechno, co bylo dosud feseno o tikolech dopravy ze zkuSenosti Sovétské armady,
ukazuje, Ze tikoly dopravy, a to predevsim Zelezniéni dopravy, vzriista)i ve strojovém tidobi
vélek tou mérou, jak se rozviji technika a jak je vyuZivino k Geltim vélky Yady objevii
z rtznych védnich obon’x.

Tyto zkuSenosti nés udi, Ze zajmu obrany vlasti a p¥ipravé vitézstvi nad titoénikem je
treba podrldlt viechny zdroje materialni, politické a morélni sily zemé. Z toho vyplyva
1 pro nasi zeleznlcm, automobilni a lodni dopravu tikol, pod¥idit viechnu svou &nnost
svrchovanému z4jmu obrany nasi vlasti. Jde o to, aby vsechny druhy nasi dopravy spravng
chépaly spoleény tikol, aby se na tento tkol svédomit¥, organisainé, materialné a zvlast
politicky pripravovaly a aby svoje dil&i zdjmy Yesily s hlediska spoleénych povinnosti
a vytvorily tak pfedpoklady pro sprévné a hospodarné vyuZiti viech moZnosti k dosazeni
nejvyssiho stupné pohotovosti.

Dopoustéli bychom se viak velké chyby, kdybychom chapali tikoly nasi dopravy jen
s hlediska nagich vnitrostatnich zajmfi. Nage doprava ma jest& druhy neméné dileZity tikol,
zapadajici do rdmce boje pokrokovych sil svéta proti podpalova&im nové valky. Tak jako
jsme hrdi na to, ¥e jsme soudasti velikého tabora miru a pokroku, a tak, jak jsme $tastni,
e v tomto tabo¥e stoji po naSem boku 1 na na$ich hranicich narody vitézného Sovétského
svazu 1 narody lidové demokratickych republik Polska, Madarska i lidové demokratické
republiky Némecké, tak také je tfeba chapat, ¥e naSe doprava musi prakticky uskuteériovat
tuto na$i prislu$nost k mohutnému tdboru miru.

Koneéné je tteba, aby si nafe armada a predevsim jeji velitelsky sbor uvédomil tyto
zdva¥né tkoly na$i dopravy jak s hlediska nutnosti udrzeni provozuschopné dopravy pro
Zivot armady, tak 1 s hlediska udrzeni hospodaiského Zivota statu za valky, a uéinil opatteni
k jejimu zabezpeceni.




