PRISUN A ODSUN VTYLU

Pplk. péch. Josef Blahnik

1. Prisun — zakladni a hlavni zdroj zasobovani vojsk vsim nezbytnym
pro Zivot i boj

Vyznam p¥isunu jako zékladniho zdroje zabezpe&eni vojsk viim nezbytnym pro Zivot
i boj vzrostl teprve po zavedeni dokonalé bojové techniky, automatickych zbrani, Ze-
leznic a jejich vyuZiti k vojenskym ielém a po zmechanisovani vojsk.

V dobéch, kdy se pou¥ivalo k boji jen bodnych a seénych zbrani, kdy ,,valka Zivila
vélku", bylo hlavnim zdrojem pro zasobovani vojsk vyuZivani mistnich prosttedki a kofisti.

Zavedeni stfelnych zbrani do vyzbroje vojsk s1 vyzadalo zasobovéni vojsk zbranémi
i stfelivem. K vyrobé tohoto materialu bylo jiz tfeba dokonalejsiho technického vybaveni
vyroby. Rostouci poéty arméad kladly pozadavky 1 na prisun proviantu.

Z potatku bylo pouZivano p&tidenniho systému zdsobovani ze skladti. Tento systém
zdlezel v tom, Ze z rozvinutého skladu bylo mozZno zasobovat vojska béhem péti dennich po-
chodil (zhruba na vzdalenost 100 a 125 km). Dal$i pochod nebo vedeni boje bylo vazano
na zfizeni nového skladu, ktery by opé&t zabezpe&oval zdsobovani na uvedenou vzdalenost.

Rozvoj spolegenské vyroby mél velky vliv na vyzbroj a vystroj armad. Se zvySovanim
rychlosti stfelby se im&rné zvySovala 1 spotfeba munice a p¥isun z tylu nabyva &m dal tim
vétitho vyznamu pi zasobovani vojsk. Ostatni zdroje zasobovani vojsk: vyuZiti mistnich
zdrojfi, opraveny meterial vracejici se z dilen, vlastnf hospodéa¥stvi ttvari (za ustalené
obrany nebo pii del$im pobytu v zipoli) a kofist se stavaji jen pomocnymi, dopliiuji-
cimi zdroji.

Jiz Engels pie ve své knize: ,,Anti — Diihring", %e: ,,Zddn4 druhé véc nezavisi v ta-
kové mife na hospodarskych podminkach, jako sloZeni, organisace, vyzbroj, strategie
a taktika armad”.

Na pfisunu materialnich prostfedki stoji cely systém organisace tylu.

Soudoba bojové éinnost arméd se vyznaduje velkou aktivitou. Stalinska strategie 1 tak-
tika vtiskla svou pedet 1 na organisaci tylu jako celku a zvl4$t& na organisaci prisunu a odsunu.

rganisace p¥isunu a odsunu je nerozluén¥ spjata s dopravou. Generalissimus Stalin
poukazuje na diileZitost dopravy ve své knize ,,0 Veliké vlastenecké valce Sovétského svazu®,
kde ptimo pige: ,,Velikou roli sehrala v pomoci front& nase doprava, predeviim Zelezniéni,
jakoZ 1 ¥i¢ni, ndmotni a automobilova. Doprava je, jak zndmo, nejdileZit&$im spojovacim
prosttedkem mezi zapolim a frontou. Lze vyrabét velké mnoZstvi vyzbroje a stieliva, aviak
nedopravuje-li se tato vyzbroj a stielivo véas fronté, musi se stat pro frontu neuZite¢nou
véci. Tteba fici, e pokud jde o v&asny prisun vyzbroje, streliva, potravin, vystroje atd.
frontg, je tloha dopravy rozhodujici. A jestliZe se ndm pfes t&kost1 vale¢né doby a nedo-
statek topiva podatilo zésobovat frontu viim potfebnym, tfeba v tom p¥iznat zasluhu pfe-
dev¥im na$im dopravnim dé&lnikiim a ifednikiim."
_ Stary pfisunovy systém, kdy si vojska odebirala materiél sama ve skladech nadfizené
jednotky, nemohl uspokojit pofadavky kladené na manévr a pohyblivost vojsk a rovn&z
ohromné pot¥eby materidlu u vojsk.

Ukol, ktery dostal velitel od svého nadtizeného velitele, musi byt zabezpe&en po ma-
teridlni strénce timto nad¥izenym velitelem. Tim v8ak neni velitel provad&ici tkol nijak
zbaven povinnosti starat se o jeho zabezpedent.

K tomu ke viemu je potieba, aby &nnost ¥idicich organd tylu byla naleZité sladéna,
aby byla v potddku evidence materialu, aby do¥la v&as hléSeni o materidlnim zabezpe&eni

od podtizenych jednotek.
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Tento systém pfisunu, pfi kterém je nadnzeny odpovéden za zabezpeden{ podnzeneho
a ktery predpoklada dopravu materialu svymi prostredky k podfizenému, nazyvé se systé-
mem ,,od sebe'‘. Systém ,,od sebe' vSak neni jedinym systémem a nevylu¢uje 1 pouziti
jinych zptisobii.

Je-li vzdalenost vojsk od sklad@ nadfizené jednotky nepatrna nebo jsou-li vojska zasa-
zena na vedlejsnm sméru anebo jsou-li v zaloze a je-li transportu nadfizené jednotky plné
vyuZito pro piisun k vojskiim na hlavnim sméru, miZe se provadét i pfisun ,,na sebe”,
t.]. Ze sl ]ednotky odebiraji matenal vlastnimi prostredky ve skladech nadtizené jednotky.
Tento systém se viak provadi pri splnéni zakladni podminky, 7e pfi odbé&ru ve skladech
nadfizené jednotky nebude zdrZovan odebirajici. To, Ze si podfizena jednotka odebira
sama, nikterak nezbavuje nadtizeného odpovédnosti za jeji materialni zabezpedeni.

Béhem Velké vlastenecké valky se provadél p¥isun prakticky tfemi zpiisoby:

1. hlavni: ,,od sebe”, prostfedky nadfizené jednotky;

2. ,.na sebe”, odbérem materidlu dopravnimi prostfedky podfizené jednotky ve skla-
dech nadtizené jednotky,

3. smi¥enym zptisobem.

Pfi smifeném zpiasobu bud'to soustfeduje nadtizeny ve svych rukou &st dopravnich
prostredkii podfizenych pro centralisovany ptisun nebo dopravni prostfedky ziistavaji
v rukou podtizeného, avSak pracuji soub&Zn& nebo stfidavé s dopravnimi prostfedky
nad¥izeného (viz schema 1).

VyuZitim a spravnou kombinaci viech t¥i uvedenych zptisobti p¥isunu se dosahuje
vysoké manévrovaci schopnosti, urychleni p¥isunu a plného vyuziti dopravnich prostted-
k&i. Tak je moZné materialni zabezpedeni vojsk i tehdy, nestaci-li vlastni prostredky k spl-
nénf tikoli kladenych na p¥isun a odsun.

At se jiz provadi prisun kterymkoli ze tfi uvedenych zpiisobi, je za materialni zabez-
pedeni podtizenych jednotek plné odpovéden nadfizeny velitel.

2. Prisunové a odsunové cesty, useky, styky

Spolu s pfisunem a odsunem maji v tylu velmi vaZnou tlohu 1 p¥isunové a odsunové
cesty.

Na stavu pfisunovych a odsunovych cest zavisi:

1. vyuziti rychlosti dopravnich prostredkd,
2. provozni zpiisobilost a vyuZiti kapacity vozidel.

Cesty mohou byt podle svého uréeni: cestami pfisunovymi, odsunovymi a prickami
(rokadama).

Cesty, po, kterych se provadi pnsun matenalnich prostredkﬁ k vojskiim, nazyvaji se
prisunovymi cestami. Za zadatek prisunové cesty se bere misto, od kterého se poéma
dopravovat material dopravnimi prostfedky dané jednotky (podle systému ,,od sebe).

Cesty uréené k odsunu nemocnych a ranénych a rovnéz k odsunu piebyteéného,
pogkozeného, nepouzitelného a koristniho materialu se nazyvaji odsunovymi cestami.
Za potatek odsunové cesty se bere misto, odkud dopravni prostfedky nadtizené jednotky
odsunuji osoby a material.

Py¥i¢ky jsou uréeny pro provoz podél fronty a ve vétsiné pripada se jich pouZiva
k provedeni manévru zasobami a prosttedky.

P¥isunovymi cestami nazyvame proto ty cesty, po kterych se provadi ptisun ze skladii
a¥ do rotnich muni¢nich vydejen a mist vydeje teplé stravy, a odsunovymi cestami cesty
od hnizd ranénych, muniénich a hospodé¥skych vydejen souéasti do zdravotnickych zati-
zeni a tstavi a do skladi nad‘ﬁzen)"ch jednotek.

Pro uspé§nou organisaci prisunu a odsunu je nutno cesty dobfe upravit, dovést co
mo¥na do &ary dotyku a rychle obnovovat béhem boje.

Vojskovymi pnsunovym1 a odsunovymi cestami budou hlavné silnice a pomocné
cesty, upravované a obsluhované silami a prostredky vyssich jednotek a uréené k zabez-
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pedeni prisunu a odsunu. V armad& budou pro p¥isun a odsun vybrany nejvykonn&jsi
silnice smétujici k vy$3i jednotce na hlavnim sméru s vykonnymi odbockami k vy$sim
jednotkdm na vedlejSich smérech. Hlavni armadni osa se nazyva ,,arméadni vojenska auto-
mobilni silnice™. Obsluhuje ji armddni provozni prapor a udruji ji arméddni silni¢ni a
mostni prapory.

V celém tylovém prostoru se provadi priizkum cest, vede se jejich evidence a pro pfi-
sun a odsun se vybiraji nejvhodné&j$i cesty jak s hlediska dopravniho, tak i taktického.

Po¥adavky kladené na piisunové a odsunové cesty:

a) taktické:

1. cesty maji byt skryty nebo maskovény pfed nep¥atelskym pozemnim pozorovénim;

2. ditka vozovky mé zabezpeovat dvousmérny provoz. Je-li moZny jen jednosmérny
provoz, je bezpodmmecne nutno z¥idit vvhybky. V hustém lese se délaji vyhybky na
kazdych 100 az 150 m, v ¥idkém na | aZ 2 km, obdobné i u horskych cest; délka vyhybky
20 az 30 m;

3. cesty maji mit vyjezdy do terénu k opust&ni cesty pti poplachu;

4. ve vojskovém tylu se maji cesty na kazdé 2 a? 3 km lomit, aby bylo nepfiteli zabra-
néno podélné pozorovani;

b) technické:

poZadujeme dobrou jakost cesty samé, silniénich staveb, protoZe na nich zavisi rychlost

jizdy, loZnost vozidel, kapacita cesty a opottebovani vozidel.
sek piisunové cesty mezi dvéma misty prekladéani nakladd se nazyva ,,prisunovy

tisek’. Usek je obsluhovén dopravnimi prostfedky dané jednotky.

Rozeznivime tseky:

|. armédni tisek — z armédnich do divisnich skladd,

2. divisni tsek — z divisnich skladit do plukovnich skladd a do palebnych postaveni
divisniho dglostrelectva,

3. plukovni tisek — z plukovnich sklad& do prapornich vydejen a palebnych postaveni
plukovniho délostrelectva.

4. praporni tisek — z prapornich vyde]en do rotnich vydejen.

Misto, kde se setkavaji dva tiseky, nazyva se ,,styk™. V misté& styku se material sklada
nebo ptekldd4d z dopravnich prostfedk nadtizeného velitelstvn na dopravni prostfedky
podiizeného velitelstvi. Poztistatkem posledniho zp@isobu je 1 nazev styku armadniho
a divisniho tuseku, pouzwany v Sovétské arméddé — divisni sm&nné misto (prekladiste).
Praxe viak ukazala, e divisni dopravm prostredky nejsou vidy s to preloz:t na vlastni
dopravni prostiedky veskery material p¥isunovany armadou Byla tim 1 poruSovéna nor-
méalni &nnost divisnich dopravnich prostredka. Cim dal vnce se pristupovalo k ukladani
materialu prisunutého armédou v prostoru styku a stary néazev, ktery byl svého druhu
prekladlstem, dostava novou naplii — divisni sklady Rozvinovani sklad&i podfizené jed-
notky v mistg styku s nad¥izenym tisekem je nyni pravidlem na viech stupnich tylu.

3. Dopravni prostredky pouZivané v tylu

Zékladnimi druhy dopravnich prostfedkii pouZivanymi v tylu jsou Zeleznice a auta.
Pro armadu jsou charakteristické oba, pro vojskovy tyl auta. Tyto dva zdkladni druhy jsou
na viech stupnich dopliiovény podle situace 1 hipomobilnimi, vzdusnyml a vodnimi do-
pravmml prostiedky. Za zvléstnich podminek mohou byt tyto pomocné prostredky 1 hlav-
nimi (hory, snih, obkli¢eni a p.). NevyluZuje se ani doprava materidlu nosiéi, psimi spfeze-
nimi nebo soumary.

Podle ur&eni délime transport na vieobecny a na specialni. Snaha je mit co nejvétsi
polet vieobecnych dopravnich prostfedkd. AvSak rozmanitost bojové techniky a jiné
ditvody si vyZaduiji 1 specialisovanych dopravnich prostfedkd. K nim potitame: dilenska
a zdravotnickd vozidla, kuchyné, cisterny na dopravu pohonnych hmot, chladirenské

vozy a p.
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Organisaéné se transport d&li na armadni, divisni, plukovni a praporni. V ka¥dé m
z nich jsou zahrnuta jak v3eobecna, tak 1 specialni vozidla, podle dopravnich potfeb té
nebo oné jednotky.

Transport miiZe pracovat tfemi zpiisoby, podle mista po&atku a konce jizdy. Zpsoby
préce jsou:

1. plny kolob&éh — po splnéni 1ikolu se transport vraci do vychodists;

2. netplny kolob&h — po splnéni tikolu vykona transport jen &ast zpatednf cesty;

3. bez kolob&hu — transport se pohybuje jen kuptedu.

Plného kolob&hu se pou¥iva hlavn& v obrané a za ptipravného obdobi k titoku.

Netiplného kolobéhu se pouziva hlavné za titoku, kdy dopravni prostfedky po spln éni
ttkolu jedou vstiic premistujicim se skladim. V téchto p¥ipadech je nacelnik, ktery odesila
dopravni prostfedky kupt¥edu, povinen ozndmit velitelim proud& nebo ¥idi¢dm misto,
kam se budou do jejich navratu premistovat sklady.

Zptisob bez kolob&hu je charakteristicky pro pronasledovani, kdy dopravni pro-
stredky podrizené jednotky pro vydani materialu vy&kavaji prijezdu dopravnich prostredka
nadtizené jednotky a po preloZeni materidlu okamit& nasleduji pronasledujici jednotky.

4. Regulace provozu v tylu

Spravné organisovana a fizena regulace provozu v tylu ma znaény vliv na véasny
a nepretrity prisun materialu.

Regula¢ni sluZbu je nutno organisovat v&as, protofe v tylu nebude vidy dostatek
cest, které by dovolovaly volny provoz, pfi ném% by jeden druhému neptekazel.

Organicky mé reguladni sluzbu jen armdda — provozni prapory. Ve vojskovém tylu
stavi regulaéni organy podle situace nacelnik tylu divise z vlastnich nebo ptidélenych pro-
stredki a regulaéni sluzbu p¥imo ¥idi velitel automobilniho dopravniho praporu. Muzstvo
pro regulaci se obyéejné vybira z ¥ad hudebniki nebo z roty rekonvalescentii.

Regula¢ni sluzba v tylu plni hlavné tyto tkoly:

|. zabezpetuje plnéni planu (grafikonu) provozu na cestach,

2. udr?uje dopravni kazer na cestach,

3. uvoliiuje cesty od havarovanych a uvéazlych vozidel; (hlafeni pripadii nejbliz$imu
shromazdisti porouchanych vozidel),

4. umistuje silni¢éni dopravni znacky a ukazatele,

5. odstranuje zicpy na cestach,

" 6. kontroluje, jak zachovavaji velitelé proudi a Fidiéi jednotlivych vozidel pravidla
Jizdy.

Vieobecné pokyny pro regulaéni sluzbu vydava naelnik tylu. Organisaéng planovaci
oddéleni tylu divise (odd&leni pro plénovani prevozi $tabu tylu armady) sestavuje plény
pfisunu a odsunu (po pripadé grafikony), které po schvaleni nacelnikem tylu jsou rozkazem
nejen pro velitele dopravnich utvari a soudsti, ale 1 pro regulaéni organy.

Pokyny pro regulaéni organy musi obsahovat mimo vypisy z planu p¥isunu
a odsunu jesté i idaje o poradi naléhavosti proudd a materialu. Je to dileZité
hlavng tehdy, pracuji-li na jedné ose rizné druhy transportu.

Smérem k fronté je zpravidla toto poradi naléhavosti : munice, pohonné hmoty, ostatni
bojovy material a proviant.

Od fronty se predeviim odsunuji nemocni a ranéni, vyst¥ilené nabojnice, prazdné
nidoby od pohonnych hmot a ostatni materiél.

Toto schema neni zakon a podle situace miiZe byt poradi naléhavosti jiné.

5. Odsuny v tylu (viz schema 2)
_Aktivita a pohyblivost vojsk zavisi ve znané mife na odstranéni vSech p¥icin, které
by jim prekazely nebo je brzdily pii bojové &innosti.
oho se dosdhne, odsunou-li se v&as z bojisté nemocné a ranéné osoby a zvitata, po-
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rouchand vozidla, nabojnice, specialni obaly, zbyte¢na vyzbroj, kovovy ¥rot, kofist a za-
jatcl.

Rozeznavame étyfi druhy odsunu:

1. zdravotnicky,

2. veterinarsky,

3. materialu a koristi a

4. zajatci.

1. Zdravotnicky odsun

Cilem lé¢ebné zdravotnického odsunu je poskytnout ranénému a nemocnému co
mozna nejrychleji lékatskou pomoc a vytvorit uspokojivé podminky pro lédeni. To vie
vyzaduje, aby ranéni a nemeeni byli neprodlené& odsunuti z prostort, kde jim hrozi dru-
hotné zranéni.

V Sovétské armédé se pouziva systému lé¢eni po etapach, prl 1 kterém jsou nerozluéné
spjaty odsun a lé¢eni. Nutna lé¢ebna opatteni se provadéji v urditém sledu, postupné v zdra-
votnickych za¥izenich a tstavech od fronty do tylu.

Vrcho]nym a ne]lep51m zpﬁsobem lé¢ebné odsunového zabezpedeni vojsk je etapni
lé¢eni podle uréeni. Odsun podle uréeni znamena, e ranény nebo nemocny je odsunovan
primo do takového lédebného tstavu, kde mu miZe byt vzhledem k druhu zranéni nebo
onemocnéni poskytnuta vysoce kvalifikovana pomoc. To znamena, Ze pfi odsunu mohou
byt vynechdny i nékteré mezietapy lé¢ebn& odsunovych sledd. Odsun podle uréeni se
provadi zpravidla z divisniho obvaziité, ale dovoluje-li to situace, provadi se i zplukovnich
a dokonce 1 z prapornich obvazist.

odsunu ranénych a nemocnych se pfedevsim pouZiva zdravotnickych dopravnich
prostredkid (povozi, aut, letound, vlaka).

V napjaté bojové situaci viak &asto nestadi specidlni zdravotmcky transport. N&kdy
ani za vyhodnych podminek nestadi zdravotnicka sluzba svymi prostfedky odsunout za
ttoku viechny ranéné.

Je nutno Yesit problém dodate¢ného transportu, bez n&ho# nelze splnit tikol véasného
odsunu ranénych a nemocnych. Takovy transport k disposici je — ato vracejici se prazdna
vozidla od fronty, vyjimajic vozidla uréena k dopravé proviantu. Za Velké vlastenecké
valky se to provadélo tak, e Z4dné prazdné vracejici se vozidlo nebylo pusténo pres kon-
trolni stanici regulaéni sluzby bez potvrzeni, e fidi& byl v nékterém zdravotnickém zafi-
zeni nebo tUstavu a e tam nebylo ranénych k odsunu.

Odsun ranénych vracejicimi se prazdnymi vozidly se provadi na zakladé planu pfi-
sunu a odsunu podle poZadavkii nadelnika zdravotnické sluzby. Nacelnik zdravotnicke
sluzby predlo?i tento poZadavek podle svého planu zdravotnického zabezpedeni operace
(boje), kde ma vypocten predpokladany pocet ztrat, kolik mohou odsunout specialni zdra-
votl:lciltiké dopravni prostredky a kolik bude nutno odsunout vracejicimi se prazdnymi
vozidly.

Jsou-li skutedné ztrity vy¥Si, ne? predpokladal plén zdravotnického zabezpecent,
bude idelnéj3i pridélit na uréitou dobu zdravotnické sluzbé jako posilovy prostredek &ast
dopravnich prostfedkii vyhradné k odsunu ranénych a nemocnych. Toto opatfent je vy-
hodné proto, ¥e naklddan{ a sklddani rané&nych, p¥iprava vozidel a sniZena rychlost jizdy
pii prevozu zabiraji mnoho &asu a vyfadily by neplénovany transport na zna¢nou dobu
z plnéni jeho hlavniho tkolu, pfisunu materialu.

Zdravotnicky odsun se provadi podle principu ,,na sebe”, t. j. nadfizeny odsunuje
svymi prostredky od pedtizeného.

2. Veterinarsky odsun

Veterindfsky odsun u zvifat, kterd mohou chodit, provadi se podle principu ,.0d
sebe”. Jednotka, kterd mé takové zvifata k odsunu, odesila je s doprovodem do nadfize-
ného veterinarského zafizeni nebo tstavu. Jsou-li u podtizenych jednotek zvitata, ktera
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jsou neschopna pochodu, ale davajl nadéj, Ze budou po vylééeni opét schopna sluzby,
odsunuji se speaa]mml nebo improvisovanymi dopravnimi prostfedky vetermarskych
odsunovych soucasti do prislusnych veterinarskych nemocnic. Neni-li zaruka, Ze budou
zvitata po vyléceni schopna sluzby, zabiji se na misté.

3. Porouchana vozidla, kterd nemohou byt opravena na misté, odsunuji se pro-
sttedky shromaZdisté porouchanych vozidel pfislusné jednotky, vystfilené nabojnice,
specialni 1 obycejné obaly 1 kofistni materidl se soustfeduji ve skladech jednotek a odsu-
nuji se vracejicimi se prazdnymi vozidly nad¥izené jednotky do jejich odpovidajicich
skladt nebo vozidly podrizené jednotky, jedoucimi k odbéru do skladii nadtizené jednotky.

vy

4. Zajatci se odsunuji p&im pochodem po vedlej$ich cestach (ze zpravodajskych
divodtt) s doprovodem od pod¥izené jednotky do shromazdisté nadtizené jednotky.

Pti prechodu do obrany podléha odsunu 1 mistni obyvatelstvo z p¥ifrontového pasma.
Odsun obyvatelstva provadi a nutné dopravni prosttedky prid&luje podle pokynii nagelnika
tylu armady vojskovy tyl.

6. Planovani prisunu a odsunu v tylu

Zkusenosti z Velké vlastenecké valky nés u&i, 7e se tam, kde nebyl fddné& zorganisovan
transport, kde se piisun provadél bez presného planovani a plného vyuZiti viech doprav-
nich prostfedki, bojova &nnost nevyvuela uspokonve a vojska trpéla vaznymi obtizemi.

Jen v tom piipadg, kdyz Je prisun organisovan jedinym planem velitelstvi tylu a kdyz
je zachovavan zakladni prmcxp odpovédnostl nadfizeného za pfisun k podfizenému, je
moZno zabezpecxt nepfetrZity prisun.

Plan ma podle situace a po ruce )soucxch sil a prostredki predvidat i vyuim doprav-
nich prostredki podnzenych nebo vypomoc pm vlastnimi prostiedky. Jinymi slovy, k za-
bezpeélt:}r'u nepretrzlteho prisunu je nutno manévrovat viemi prostredky které ; jsouu dané
) ednot

Dulezité misto v planu zaujima odsun ranénych a nemocnych, porouchanych vozidel,
obalii, nabojnic a koristi. Tato data je oviem moZno uvést v planu jen podle odhadu, ale
nesmi se na né zapomenout.

Plén rovnéz zabezpecule maximalni vyuZiti po ruce jsoucich dopravnich prostfedki
a vyluduje neZadouci vstficny pohyb naklad.

Vieobecny poradek, koly a druhy planovani

a) Plany p¥isunu a odsunu sestavuje organisaéné planovaci oddéleni tylu divise
(uarméady odd&leni pro planovéni prevozii). Jako podklad pro sestaveni plénu slouzi:

. tylovy rozkaz nebo tylové smérnice nad¥izeného velitelstvi,

. 2adanky na ptisun materialu od veliteltt druhtt vojsk a nacelnika sluzeb,
. hlaSeni o materialu k odsunu,

. polet a stav dopravnich prostredkd,

. pocet cest a jejich stav,

; pos]edm tylové souhrnné hlaseni,

. tylova situaéni mapa.

Sestaveny plén se predkléd4 k schvaleni nagelniku tylu. Schvaleny plan je rozkazem
pro velitele dopravni jednotky (a né&elnika silni¢niho oddéleni — u armady). Vypisy z pla-
nu se odesila)i prislu$nym pod¥izenym jednotkam. Velitel dopravni jednotky tvofi na
zakladé planu dopravni proudy podle mista uréeni a cnslu]e je (smérem k fronté licha, od
fronty sudé &isla). Dopravmm proudem se nazyva urdité mnozstvi vozidel jedoucich do
Jednoho mista ureni po stejné cesté a pod ]ednotnym velenim. Kazdy velitel proudu
dostavé bud' grafikon jizdy nebo aspoti &asové a mistni udaje.

NONWD AW —

b) Ukoly planovani:

|. uréeni potteby pFevozii podle druhét materialu a podle sméri;
2. uréeni dopravnich moZnosti;
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3. vyrovnani potfeby a moZnosti dopravnich prostvedk;
4, uréeni opatfeni k splnéni planu;
5. vytvoreni podminek pro kontrolu a vyhodnoceni plnéni pfevozi.

¢) Druhy planovéni:

. plénovéni na operaci (boj);

2. plénovéni na uréité obdobi;

3. planovani podle potfeby

K 1.V boji se v nejsirsim méfitku pouZiva plénovani na operaci. Plan dévd vieobecnou
perspektivu potfebnych pfevozii a je podkladem pro pldn materilniho zabezpe&eni ope-
race.

l_(Z. Planovani na ur&ité obdobi je denn, tydenn, desetidenni, mési¢ni a ro¢ni plén.
V boji se nejvice pouZivé denniho planu, ktery jiZ je upfesn€nou &asti planu na operaci.

K 3. Planovani podle potreby se vyskytuje z¥idkaa tyka se jen jednotlivych narazovych
prevozi.

d) Zptsobdenniho plénovani.

Zésobovaci organy predkladaji na podkladg plinu materialniho zabezpedeni Zadanky
na pfisun organisaéné planovacimu oddéleni. V ném se Zadanky soustfeduji a na jejich
podkladé se sestavuje souhrnny pldn p¥isunu a odsunu na dany den. Schvaleny plan se
dodé veliteli dopravni jednotky jako rozkaz. Praci je mo¥#no rozdélit na ti1 &asti:

i : urleni vySe pfisunu a poradi naléhavosti — povinnost organisaéné planovaciho
oddéleni;

2. rozdé&leni transportu do proudit podle objektii a sméri a uréeni zptisobu jizdy —
povinnost velitele dopravni jednotky;

3. uréeni jednotlivych vozidel pro prevez — povinnost velitele dopravni jednotky.

Plén se sestavuje na 24 hodin, hodinu za&itku uréuje naéelnik tylu. Je zdhodno, aby
orgény predklédajici 4danky predklédaly je v&as, nejméné 6 hodin pred stanovenou hodi-
nou, aby mohly byt zahrnuty do pldnu.

e) Dokumentace pro planovani.

Jak jsem jiz vptedu uvedl, je k planovani potteba t¥i dokumenti : Z4danek, vlastniho
plinu a grafikonu. Prvni dva dokumenty, #4danky a plén, jsem podrobné rozvedl ve svém
¢lanku v &s. 6/1951 &asopisu ,, Tyl a zdsobovani'* a nebudu se tu o nich zmifiovat, proto¥e
princip sestaveni je obdobny jak ve vojskovém, tak i v armédnim tylu. Zminim se jen
o tfetim dokumentu, grafikonu, kterého neni ve vojskovém tylu vzhledem ke kratkosti
cest a k pom&rné malému potu prevozii tieba, ale ktery je bezpodmine&n& nutny na
stupni armady. '

Crafikon na stupni armady zahrnuje veskeré operaéni a materialni prevozy a je na-
zornym podkladem pro regulaci dopravy, kontrolu provozu, manévr dopravnimi prostted-
k_}i- Jq zpravidla sestavovan jen pro hlavni armadni osu — armadni vojenskou automobilni
silnici.

Grafikon se sklddé ze stédlé a promé&nné &sti (viz schema 3).

Staléa ¢ast obsahuje vypfimenou cestu v celé jeji délce v m&¥itku mapy. Nasilnici se
kresli ve¥keré podrobnosti do | km na kazdé strané (5 mm v mé&¥itku | : 200 000), veskeré
obce, silni¢ni objekty, u odbocujicich cest se uvede, kam sm&fuji, s uddnim poctu kilo-
metril k nejbliz3i obci. Jsou-li vihodné soub&Zné cesty spojené prickami s hlavnim osou,
Je tieba je rovn&% schematicky znazornit pro ten pripad, e by hlavni osa byla v daném pro-
storu dodasné vy¥azena z provozu, aby byl vetkery provoz usmérnén na tuto soubé&nou
cestu. Na osu se rovné% zakresli vetkera zatizeni silni¢ni sluzby (regulaéni a kontrolni
stanice, stravovny, ohfivirny a odpotivérny, vydejny pohonnych hmot, stanice tech-
nické pomoci, tisekové ofetfovny a p.). Vedle vypiimené cesty se vede rovnob&zka na
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které se vyznadi podle provedeného priizkumu dovolené rychlosti dopravnich prostredki,
vlevo od &ary ve dne a vpravo v nocl.

K této stalé &asti se denné priklada graficky znazornény casovy plan pfisunu a od-
sunu. Na ose y jsou vzdalenosti odpovidajici délce osy, na ose x hodiny. U kratkych
proudi se zakresluje jen pohyb &ela proudu, u delsich 1 zadu. Dilky pro ¢asové tidaje je
nutno délat nejméné po 15 minutach, a mo#no-li i méné.

Obé &asti je nejvyhodnéjsi kreslit na milimetrovém papire.

Takto sestaveny grafikon nam denné dava jasny obraz zatiZeni armadni silnice, do-
voluje sledovat proudy a kontrolovat presnost plnéni planu p¥isunu, provadét manévr pro-
sttedky b&hem jizdy, zatazovat do mezer dodateéné, nedekané prevozy.

Grafikon ma u sebe dispeer provozniho praporu, zaznamenava do ného veskeré
zmény a denné po uplynuti planované doby jej predklada spolu s hlasenim o plnéni planu
prisunu oddéleni pro planovéni prevozi.

Prameny: Prednasky a odborna literatura knihovny vojenské tylové akademie v SSSR.




