MOTORISACE DELOSTRELECTVA

Technik podplukovnik Jan Pavlasek

ZkuSenosti z Veliké vlastenecké valky potvrdily velkou tlohu délo-
strelectva v soudobé vélce. Tato tlloha ve vSevojskovém boji byla cha-
rakterisovana slovy generalissima Stalina v rozkaze vrchniho velitele
ze dne 19. listopadu 1944: ,,Cela zemé si dnes pfipomind velky vyznam
délostrelectva jako hlavni uiderné sily Rudé armady. Délostrelectvo svou
drtivou palbou uspésné klestilo cestu péchoté a tankiim ve velikych
bitvach Vlastenecké valky a v disledku toho byl nepfitel vyhnan z tze-
mi nasi vlasti.?)

Vyznam délostfelectva byl znaény jiz v prvni svétové valce a ob-
zvl4sté se rozvinulo délostfelectvo tézké. Balistické vykony tehdejsich
dél byly na svou dobu pozoruhodné, avsak velkym jejich nedostatkem
byla maléd pohyblivost. JiZ p¥ed prvni svétovou vilkou bylo ziejmé, Ze
tézké deélostielectvo musi byt dopravovano motoricky, coz vyplyvalo
z poznatku, Ze k dopravé tézkych jednotek je tfeba velkého poétu spre-
zeni, jejichz uéinnost vSak s poltem zaprazenych zvifat tak Kklesa, ze
zadany dopravni vykon mize dat hospodarné toliko motorové vozidlo.
Tazné sila koné ¢ini asi '/, az */, vahy zvirete asi p¥i 4 km/hod., avSak
bylo dokazano zkouskami, Ze tazna sila Sestispfezi ¢ini jen 48% hod-
noty dané souétem taznych sil vSech zvifat. Denni kilometrovy vykon
hipomobilni jednotky byl ani ne poloviéni vykonu jednotky motorisované.
Tyto okolnosti prinutily vSechny armady jiz pred prvni svétovou val-
kou, Ze prFijaly pro tézké délostrelectvo motorisovany potah, i s jeho
tehdejsimi nedostatky. Jako traktoru bylo pouzivano étyrkolovych vozi-
del, vét§im dilem s nihonem ¢étyi kol (obr. 1). Pasové traktory byly
jesté v zacateich svého vyvoje. Od roku 1915, kdy se pasové vozidlo
zatalo na zdpadni fronté osvédcovat v jinych ulohach, pocalo se ho také
uzivat p¥i dopravé tézkého délostFelectva (obr. 2). Znaéné tim byly
roz§ifeny moznosti ve volbé palebnych postaveni. AvSak jiz tehdy velké
provozni naklady pasovych traktorti znaéné prekaZely v SirSim vyuziti
téchto nesporné nejvykonnéjSich terénnich vozidel. Proto byly ¢inény
riizné pokusy s vyvojem kombinovanych vozidel — kolopasovych?)
(obr. 3), avdak od tohoto sméru bylo brzy upusténo, protoze vlastnosti
tohoto vozidla nevyvazily slozitost a nakladnost vyroby. Pro dopravu
nejtézSich dél zkonstruovala toviArna Daimler dosud znamy benzino-
elektricky vlak, u kterého byla vSechna kola nahanéna elektromotory
napajenymi proudem z generatorového vozu (obr. 4). Velkou vyhodou
této. konstrukce bylo, Ze bylo vyuzito téméf celého dopravovaného bre-
mena ke zvySeni adhesniho poméru. Prvni samohybna déla byla zave-
dena ve francouzské armadé jiz roku 1917. Slo o t&zka déla umisténd
na pasovych traktorech (obr. 5).

Po prvni svétové valce postupovala s rozmachem automobilniho pri-
myslu i motorisace armad rychleji vpied. V dopravé tézkého délostre-

1) J. V. Stalin, O veliké vlastenecké vdlce Sovétského svazu, Ceské vydéni, NaSe
vojsko 1953, str. 148.

) Néazvem ,kolopds‘ jsou ozna&ovana vozidla, kterd jezdi bud na kolech (na
komunikacich pii pfesunech na v&t3i vzddlenosti), nebo po zdviZeni kol po pésech,
pfi pohybu v terénu, Naproti tomu vozidlem polopdasovym oznafujeme vozidlo,
které ma vpfedu ridici kola a vzadu hnaci pasy.



Obr, 1. Kolovy traktor pouZivany v rakousko-uherské armadé
za prvni svétové vilky ~

Obr. 2. Pasovy traktor pouZivany v rakousko-uherské armadé
za, prvni svétové valky
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Obr. 3. Jeden z typQi kolopdsového traktoru z doby prvni svétové valky

Obr. 4. ,BE vlak", pouZivany v rakousko-uherské armdadé ke Kkonei prvni svétové
vilky pro dopravu 30,5¢m mozdife




Motorisace délostielectva 51

Obr. 5. Francouzské ,samochodky” z doby prvni svétové vialky

Obr. 6. Lehké dé&lo pfevdZené na ndkladnim autu v &s. armadeé
pied druhou svétovou valkou
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lectva nenastaly dlouho podstatné zmény a teprve pred druhou svétovou
valkou a v jejim pribéhu byly uéinény znaéné pokroky v dosahovani
vétsi strategické i taktické pohyblivosti. Také délostrelectvo lehké se
zcela preorientovalo z trakce hipomobilni na motorickou. Zprvu bylo
lehké délostFelectvo prepravovano naloZené na nakladnich autech (obr.
6), hlavné aby bylo vyuzito tehdejsiho délostreleckého parku, ktery
nebyl schopen vyssich rychlosti za autem, avSak pozdéji byly jiz pod-
vozky dél reSeny pro trakei za motorovymi vozidly.

Druha svétova valka jasné dokazala, jaky vyznam k dosaZeni uUspé-
chu ma velkd rychlost a manévrovaci pohyblivost délostielectva. Diky
velké pohyblivosti sovétského délostielectva bylo moZno provést rychla
soustFedéni délostieleckych mas na rozhodujicich mistech, jakoz i rychle
meénit takova soustredéni. Tak na priklad v priilomu blokiddy u Lenin-
gradu v roce 1944 bylo zasazeno 5000 dél a minometl, pfi prilomu na
Visle 9500 dél a minometid a pfi utoku na Berlin dokonce 22 000 dél
a minometh. Takovato soustredéni lze uskuteénit jen s dokonale moto-
risovanym délostielectvem i prisunem streliva., K zajisténi podobnych
akei je také treba velmi rychlého protiletadlového délostrelectva vSech
razi.

Dalsim dulezitym cinitelem v soudobém boji je pozadavek nepretrzité
podpory délostielectva, to jest, Ze podporovana jednotka nesmi v zadné
fazi boje — at v fttoku nebo v obrané — zistat ani na okamzik bez
délostrelecké podpory.
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Obr. 7. Automobil ndkladni terénni 1,5 t (T-805)
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Manévr délostielectva pohybem vyplyva téz z potreby prekvapxt nebo
oklamat nepritele, na prikiad provést streleckotechnickou p¥ipravu stiel-
by nikoli ze skuteéného palebného postaveni baterie nebo oddilu, nybrz
Jedmm délem z klamného palebného postaveni a vyuzitim zastrllenych
prvkl t. zv. ,koordinac¢ni strelby“ pro baterie ve skuteéném palebném
postaveni, dale z pouziti kocujicich baterii a z pouziti zdménnych pa-
lebnych postaveni.

Tyto druhy manévru délost¥electva za boje se de]l primo v prostoru
bOJove sestavy, kde situace malokdy dovoluje pouzit dobrych komuni-
kaci. Povaha téchto manévru je tedy ,taktickid“, a proto pohyblivost,
kterou je nutno pozadovat od motorovych vozidel délostrelectva za tako-
vych bo_]ovych faz1 muzeme nazvat ,,pohybhvostx taktlckou“ Klade na
do terénnich vlastnos‘a

Manévr délostielectva pohybem zalezi téz v organisovaném premisténi
délostrelectva podél fronty a z hloubky s cilem vytvorit nutné uskupeni
pred bojem a v prubéhu boje, a to co nejvyhodnéji vzhledem k plnéni
danych palebnych tukoli.

Soustredéni délostrelectva ma za ncel ziskat na dilezitém sméru délo-
streleckou prevahu a uskuteciiuje se rozhodnym manévrem bud podél
fronty nebo na vrub méné dilezitych smérti anebo také z hloubky na
vrub druhych sledu vojsk a délost¥electva zalohy hlavniho velitelstvi.

Je zfejmé, Ze se takovato soustfedéni vétSinou budou dit presuny ne-
bo prisuny délostielectva na znac¢né vzdalenosti, i nékolik set kilometri a
Ze budou provadény vétsinou v noci, aby zstaly utajeny. Pohyb délo-
streleckych jednotek bude zpravidla provadén mimo primy bojovy pro-
stor za podminek, které dovoluji prevazné pouzit dobrych komunikaci.

Protoze pohybovy manévr pri soustfedéni délostielectva je razu stra-
tegického, lze pohyblivost pozadovanou od motorovych vozidel délo-
strelectva s tohoto hlediska nazvat ,,pohyblivosti strategickou®. Hlavnim
faktorem tu bude rychlost.

Zpusobilost k manévru znamena tedy moznost premistovat se nejen
rychle p¥i soustfedéni v prostoru mimo bojové pasmo, ale i pii tak-
tickém pouziti pfimo v bojovych sestavach vSevojskovych utvaru i vys-
sich jednotek. Tato zpusobilost umoziuje tvofit vzdy nejvyhodnéjsi usku-
peni délostFelectva k plnéni palebnych tkoli.

Prihlédneme-li k dneSni svétové situaci a k methodam vlad imperia-
listickych statd, nelze vyloucxt moznost pouziti atomovych zbrani im-
penalxsty v eventuilni nové valce. Pro tento pfipad jsou maximalni
manévrovaci schopnosti vojsk jednou z hlavnich podminek tuspéchu. Ob-
sazeni zasazeného prostoru vojsky, jakoZ i pruchod témito prostory musi
se dit v nejkrat$i dobé, a to i s nejtézsimi zbranémi. Je tedy zcela
ziejmé, ze veskereé snahy pFi motorisaci délostrelectva sméruji k za-
vadéni takovych vozidel, kterd budou zarucovat jak velké rychlosti pii
strategickych presunech, tak i schopnost pohybu v nejtézSim terénu.

Tu se vSak setkavame s velmi obtiznym problémem, protoze vyhovet
obéma podmmkam soudasné, to jest velké rychlostl na silnicich i po-
hyblivosti v terénu, lze motorovymi vozidly jen zlasti.

Kolova vozidla jsou vhodnid pro prekonavani velkych vzdalenosti
v kratkam case, kdeZto v terénu nedosahuji takovych vykonu jako
vozidla pésova, a naopak. Dile je nutno do uré¢ité miry brat v polet
i civilni vozidlovy park, z kterého jsou za valky doplnovany poéty vo-
jenskych vozidel. Civilni doprava se prirozené brani uzivat pro svij
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mirovy provoz vojenskych vozidel, kterd jsou draz$i a maji vyssi pro-
vozni naklady. Je tedy spravné zaméteni vystavby modernich délostre-
leckych taznych vozidel ovlivnéno mnoha pozadavky, které musi byt co
rejdokonaleji sladény, aby nové zkonstruovana vozidla vyhovovala za
rozliénych podminek.

Zkusenostmi z Veliké vlastenecké valky a zkouskami bylo ovéreno,
ze s kolovymi vozidly lze pocitat pro terémni pouziti jen tehdy, nepie-
kroéuji-li mérné tlaky kol na pudu hodnotu 2,5 kg/cm* Pri pouziti
béZznych komercnich pneumatik je tento mérny tlak dosazitelny jen u vo-
zidel nizsich tonazi. Vozidlo 1,5 t T-805 (obr. 7) ma mérny tlak vpiedu
2,58 a vzadu 2,31 kg/em?, vozidlo 3 t V-3S (obr. 8) ma vpredu 2,23
a vzadu 2,41 kg/cm? Vozidlo 10 t T-111 (obr. 9) ma vsak jiz vpredu
3,6 a vzadu 3,98 kg/cm?® Pres to, Ze toto vozidlo ma jesté pomérné
dobré terénni vykony, nelze s nim jako s Cisté terénnim jiz pocitat.
Pro tézka bremena se Tresi vozidla pasova (obr. 10) nebo kolova vozidla
S obfimi pneumatikami (obr. 11). Velké kolové traktory zaujaly dile-
zité misto ve vyvoji moderni techniky a v tomto sméru lze ocekavat
jesté mnoho novych reSeni. Na obr. 11 je znazornén traktor s nadhonem
vsech kol, motorem vykonu 300 Ks. Jeho vyska je 3,35 m, délka 6,9 m a
vazi 23,2 t. Véechna kola jsou Fizena. S privésem 30 t je schopen dosahovat
rychlosti az 40 km/hod. Vyrobce (Allis-Chalmers USA) tvrdi, Ze tento
traktor ma vSechny potrebné vlastnosti pro tah tézkého délostfelectva
na silnici i v terénu, avSak toto tvrzeni je nutno brat s jistou zdrzenli-
vosti. Pro piepravu tézkych dél na silnicich je jisté tento kolovy traktor
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Obr. 8. Automobil ndkladni terénni 3 t (V-38)




Obr. 9. Automobil ndkladni 10 t (T-111)

Obr. 10, Tézky pasovy traktor pouZivany za druhé svétové valky

americkou armadou
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Obr. 11. Americky t&Zzky kolovy traktor z posledni doby, uréeny pro civilni
i vojenské Gclely

vhodny. Tlak jedné napravy na vozovku je vysdi o 2,6 t, nez povoluji
podminky pro provoz mna silnicich. S touto okolnosti musime poéitat,
hlavné se zretelem na nosnost mostnic. Manévrovaci schopnosti tohoto
vozidla jsou dobré, jakoz i stoupavost (s privésem 30 t pfi soudiniteli
treni 0,6 je asi 26% [14°]), avsak nezdi se, Ze by se daly odekavat
na kluzkém, rozmoklém a mékkém terénu rovnocenné vlastnosti s vo-
zidly pasovymi. Podafi-li se vSak vyfesSit vykonné a pohotové drapaky
na vSechna kola, muzeme predpokladat, Ze se podobny kolovy traktor
stane v terénu vaznym souperem traktoru pésového. Jak jiz bylo Ffedéeno,
musi byt kolovy traktor reSen na obrich pneumatikich, aby se dosahlo
nejvyhodnéjsich valivych odportt v mékké pudé a malého namahéni pudy
pri prenosu suvné sily velkou styénou plochou pneumatiky. Funkei
velkych kolovych traktori do nedavna zastavala tézka nakladni vozidla
o nékolika napravach, vzadu obycejné s dvojim orafovanim, avdak tato
vozidla pro mensi manévrovaci schopnost a nevhodnost pro jizdu teré-
nem (velké mérné tlaky, mald svétla vysSka, nedostatek vhodnych dra-
paka pro kola) zustavala daleko za pasovymi traktory.

Pasové traktory sice spliuji pozadavky na jizdu terénem a také na
silnici dosahuji dostatecné rychlosti az 60 km/hod., avSak jejich vyroba
a provoz je mnohem drazsi nez vozidel kolovych. Jestlize u kolovych
vozidel poéitime s probéhem kilometri do prvni generalni opravy 60 000
az 100 000 km, musime u vozidel pasovych a polopasovych predpokladat
jen 5000 az 20 000 km.
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Vzitd nedivéra ke kolovym vozidlim, jako k taznym vozidlim téz-
kych dél, je celkem opravnéna, protoZe nynéjsi tézka vozidla skuteéné
nemaji raz ¢isté terénnich taznych vozidel. Jestlize lehka a stfedni kolova
vozidla nam dobie vyhovuji pro tah dél do vahy kolem 3000 kg, musime
pro tézsi déla hledat tazna vozidla vykonnéjsi. Je nutné poéditat s tim,
ze rostouci poZzadavky na balisticky vykon dél, hlavné protitankovych
a protiletadlovych, nese s sebou zvySovani jejich vahy. Muzeme ocekavat,
ze moderni protitankovy kanon bude vazit az étyfikrat vice, nez vazily
béZné protitankové kanony z minulé valky. Vzhledem k mohutnému
rozmachu bitevniho letectva v taktickém pouziti je zaddouci také doko-
nald pohyblivost protiletadlovych dél v terénu. Protiletadlové délostie-
lectvo musi byt schopno nejen rychlych strategickych pfesunil, ale musi
také za vSech okolnosti zajistovat vSechny jednotky v terénu po celé
sifce i hloubce fronty. Pro svou presnost a velky balisticky vykon se
protiletadlovych dél s tspéchem uziva i v boji proti tankiim. Radi se
tedy vedle zbrani lehéich, vazicich do 3000 kg, zbrané stfedni 3000 az
8000 kg. Obé tyto kategorie musi byt s hlediska pohyblivosti v terénu
uplné rovnocenné. P¥i rozboru volby tazného vozidla pro déla 3 t az
8 t musime mit na zfeteli taktické nasazeni téchto zbrani, to jest az
v bojovém pasmu pluku, a uvazit, zda bude vhodné pouzit tazného
vozidla kolového aneb pasového. Kolovy traktor, i kdyz budeme predpo-
kladat, Ze svymi vykony v terénu vyhovi, vyznaduje se znaénou vyskou
(pres 3 m), vyplyvajici z uzitych pneumatik. Piihlédneme-li k dalSim,
dosud neodstranénym nevyhodam kolovych traktort, jako je zranitelnost
pneumatik a pomérné mala lozna plocha, jevi se tato vozidla pro tah
téitunovych az osmitunovych dél jako méné vhodna nez vozidla pasova
a polopasova, kterd jsou jednak nizsi (kolem dvou metrt) a vyhovuji
i s hlediska lozné plochy a mensi zranitelnosti.

K zajisfovani utoku tank jsou vyhodnia samohybna déla. Ta jsou
schopna néasledovat hned za tanky a niéit nepfatelské protitankové zbra-
né. Proto musi mit dobrou pohyblivost v terénu a fesi se obycejné na
tankovych podvozcich. Pres to, Ze samohybné délo je s hlediska ma-
névrovaci schopnosti idedlni, mluvi proti jeho vSeobecnému uplatnéni
zna¢na velikost a s tim spojend obtiZnost zakopani, velkd cena a ome-
zeny rozsah pohybu hlavné. Pro tah d€l zvlastni mohutnosti (sborové
a armadni) se vyhody kolovych traktorti, to jest jejich malé provozni
a porizovaci naklady a dobrda pohyblivost, mohou plné uplatnit, a proto
jsou vhodnéjsi nezli vozidla pasova a polopasova. Vybornym doplikem
viech délostreleckych taznych vozidel je navijak. Timto zafizenim lze
témér kazdou terénni prekazku prekonat a je ho mozno pouzit i k riz-
nym jinym tuéelim, na pF. pro nakladani tézkych bfemen na plosinu
vozu atd.

Plného vyuziti dobrého délostreleckého tazného vozidla miuze byt
dosazeno jen tenkrat, bude-li dbano i pri stavbé podvozku déla na dosa-
zeni co nejmensSich valivych odporti p¥i jizdé terénem, hlavné malo
inosnym. Proto musi byt podvozek déla robustni a odolny, aby vydrzel
totéz, co samo tazné vozidlo a spravnou volbou pneumatik musi byt
dodrzeny nizké mérné tlaky na pudu. U tézkych dél se setkavame nékdy
i s podvozkem pasovym anebo na obfich pneumatikach (obr. 10). Pod-
vozek déla FeSeny podle téchto zasad Qsnadni ovSem 1 pojezd déla pri
trakei obsluhou. Otézkou usnadnéni pojezdu déla pri tahu obsluhou bu-
dou se muset nasi technici dale zabyvat.

_
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Motorisace délostrelectva a ostatné motorisace vSech zbrani musi byt
reSena se zretelem na splnéni veskerych bojovych pozadavki pfi plném
vyuziti pokroku techniky a za uplatnéni vSech cest k dosazeni hospodar-
nosti jak vyroby, tak provoznich nakladi. Proto je nutné vozidla a
traktory resit podle presné vypracovaného typisa¢niho planu a dbat na
moznost vyuziti vozidel vojenskych pro civilni ucely a naopak. Jako
priklad uvadim zdafilou typisaéni souvislost mezi tFitunovymi terénnimi
vozidly V-3S (obr. 8) a pétitunovym vozidlem komerénim S-5T (obr. 12).
Vozidlo S-5T je z vice nez 70% shodné s vojenskym nakladnim terén-
nim autem V-3S a obé vozidla plné cdpovidaji svému tucelu jak vy-
kony, tak i porizovacimi a provoznimi naklady.

Musime pocitat také s vyuzitim zemédélskych a lesnich traktort pro
tah dél. Tyto traktory jsou vyhodné obzvlast na tuzkych horskych
cestach.

P¥i YeSeni pasovych i kolovych taznych vozidel nesmime zapominat
na jejich vyuziti pro stavebnictvi a k Zenijnim uéelim. Musi slouzit
také jako shrnovade (buldozery), 8krabaky (scrapery), zdkopové pluhy
a p. a podle toho je tieba konstruovat prevodova tstroji a ‘podvozek.
Touto cestou lze znaéné prispét k zevSeobecnéni téchto vozidel a tim
k zhospodarnéni vyroby.

Shrneme-li zkuSenosti a poznatky, o kterych bylo pojednano v tomto
¢lanku, muzeme udélat tento zaveér:

Pro déla plukovniho a divisniho délostrelectva, to jest délostrelectva,
které musi co nejtésnéji nésledovat péchotu v jakémkoli terénu (t. j.
i bez komunikaci), je tfeba pozadovat pro trakeci dél vozidla se sto-
procentni terénni prichodnosti a s dostateénou obloZnosti, kterd by

Obr. 12. Automobil nédkladni 5 t (S-5T)
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umoznila souéasnou dopravu munice, obsluhy i pfisluSenstvi déla. Témto
podminkam vyhovuji pro trakeci dél ve vaze do 3 t v terénu nakladni
auta 1,5tunova a 3tunova a pro déla tézsi az do vahy asi 8 t jsou
pro dany ucel vhodnd vozidla polopasovad nebo pasova. Pro délostie-
lectvo shorové a armadni, u néhoz se pozaduje za soudobych podminek
vedeni valky vysoka operaéni pohyblivost, je tfeba pouzivat vykonné
kolové traktory. Takovéto TreSeni by podle mého nazoru nejlépe splnilo
pozadavky pFi nejhospodarnéjsim vyuziti vozidel.

Nas lidové demokraticky stat ma vSechny predpoklady k uspésnému
vyzbrojeni moderni armédy dopravnimi i bojovymi prostfedky. Rozvoj
prumyslu a planované hospodarstvi zarucuje, Zze naSe armada bude
vyzbrojena nejen dobrou bojovou technikou v dostateéném mnozstvi,
ale ze také prostfedkli k tomu poskytovanych délnickou tiidou bude co
nejhospodarnéji vyuzito.




