K otazce preprav a prepravnich prostredki

Podplukovnik Zdenék Sulc

Autor &lénku jist& spravné hodnoti moz-
nosti rozvoje preprav, sméfujici k maximal-
nimu sniZeni vysledné doby pro stavby
mostl i nutnost zavdd&ni rychlych a vykon-
nych prostfedka vibec.

Pfesto vSak chci k n&kterym diléim &as-
tem pripojit nékolik poznamek a vyslovit
i &astetné odliSny néazor.

V &lanku se uvadi, Ze ,,Ob&as se jest& ob-
Jjevuji snahy vyvijet soupravy, které je nut-
no dopravovat na zvlastnich 7 a 8tunovych
automobilech. Stale se mluvi o nutnosti za-
chovat vletné &luny pro prepravu soulodf
po vodé. Tyto skuteCnosti, které nejsou ni-
¢im jinym neZ pifekazkami na cesté rozvoje
modernich souprav, jsou pfidinou mnoha
nesnazi pri organizaci nasilnych pfechodu".

Podle mého nazoru nelze takto Siroce a
celkem nejasné otazku pojmout, nebot jsou
redlné predpoklady, aby soupravy na 7 az
8tun. terénnich nékladnich automobilech
byly velmi jednoduché, maxim&lné rychlo-
stavné, inosné a snizujici dnesni doby pro
stavbu mostu z hodin skuteZn& na minuty.
A v tomto pFipadé jisté budou mit tyto sou-
pravy své uplatnéni v soudobém boji. Je sa-
moziejmé, Zze v podstatd tradiéni pojeti
mostovych souprav (napf. typu SMS) ne-
mlze ani po nejvétdi modernizaci & me-
chanizaci tyto pozadavky uspokojit.

Jednim z mozZnych FeSeni se jevi obojzi-
velny transportér 15—20 t, ktery by pred-
stavoval samohybnou, terénni i plovouci
jednotxn pouzitelnou ve formé& privozu a
plovouciho mostu.

Toto Fefeni skutetn& umoziiuje nepouzi-
vat vle€nych &lunl, omezenim ruénich mon-
taZnich praci znatné snizit pofet muZstva
proti stavb& soudobych zavedenych most,
zmenSit polet vozidel, zabezpe€it uréitou
pruZnost pri premistovani materidlu, zjed-
nodusit vycvik i zousob stavby mosti a
hlavné snizit ¢as, potfebny ke stavbé.

To v3echno jsou klady, mluvici pro to, Ze
skute¢né jde o ideélni FeSeni, Proto je tieba
i vice zdlraznit nevyhody, zvlasté u dnes
znémych mostnich obojZivelnikd tohoto
typu. :

Rychlost pohybu téchto kolovych obojzi-
velnikl se zpravidla uvadi na primérné
dobré cesté, i kdyz se vozidlu pFiznavaji te-
rénni vlastosti. Tedy nejen samotna pohyb-
livost v terénu, ale hlavné i sjizdéni do vody
a stoupavost pfi vyjezdu budou znaéné ome-
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zené, jak je mozno posoudit podle zkue-
nosti s mnohem lehéimi obojZivelnymi pla-
vidly.

Nosnost téchto obojZivelnikd na mél&i-
néch neni rovnéz plné zajisténa, coZ se od-
rézZi i v tom, Ze se hovofi o vyhodném po-
uZiti pouze na Sirokych Fekéach. Dal3imi ne-
dostatky jsou velkd4 vaha, znadné $itka a
aélka vozidla a toto vie rovnéz asi bude vy-
zadovat ,zelenou ulici“, bude prodluzovat a
zdrzovat pochodové proudy vojsk, zvlasté
na Spatnych komunikacich a rozmoklych
polnich a lesnich cestdch. K tomu pFistupu-
je. stejné jako u vSech plovoucich most,
mala odolnost proti tlakové ving&, porucha
motoru & malé posSkozeni vyFazuje dle-
Zity ¢lanek, v pripadé potfeby pomérné
zdlouhavé zakopavani tak velkého vozidla,
znaéné vyrobni naklady i dalsi méné& vyhod-
né vlastnosti.

Domnivam se tedy, Ze mostni obojZivelnik
by skuteéné& mohl byt idedlnim univerzalnim
reSenim v piipadé, Ze by podrzel a roziiFil
stavajici kladné vlastnosti a odstranil dnes-
ni nevyhody. To viak bude pro nejblizsi bu-
doucnost jisté téZko Fesitelny problém. Pro-
to i autor €lanku nakonec uznava, Ze tyto
transportéry nejsou ,vSelékem", Ze je tre-
ba i ostatnich druhu, napf. vysoce mechani-
zovanych, rychlostavnych mostl. Tim oviem
do znatné miry sam popird sva predchaze-
jici tvrzeni.

Daéle ke stati ,,Zavedeni obojZivelnych bo-
jovych vozd motopé&choty a jinych prostied-
ki, schopnych samostatné prepravy pres
reky bez jakychkoli dosavadnich specidlnich
prepravnich prostfedkd je nejlepsi, oviem
i nejdrazsi vychodisko“.

Konstatovani je to sice spravné, oviem
jiné feSeni je tézko predstavitelné. Zda se,
Ze bude totiZ nutno stale zvyZovat aktivni
acast vSech druhl vojsk pfi nasilném pre-
chodu vodnich tokl z chodu, nebot pravdé-
podobné& ani nejmoderné&jsi Zenijni pfeprav-
ni prostfedky (mostni soupravy, samohyb-
né pramy, obojZivelné transportéry rizné
Gnosnosti i viceticelového vyuZiti) nebudou
schopny bez sebemensSich zastévek a z toho
vyplyvajiciho zdrZeni Fesit rychly prechod
vodnich piekézZek.

Jednim z moZnosti aktivni pomoci pfi pre-
pravich pfes vodni toky je pravé pouziti
plovoucich bojovych transportérd pro
urychlenou pfepravu motopé&choty. Je sa-
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moziejmé, Ze nelze — a ani by to nebylo
vhodné a ulelné — vybavit vSechny zbra-
né a prostiedky vozidly plovoucich typl.
A pravé zde bude nutné hledat moZnosti
samoprepravy alespoii &asti téchto pro-
stfedkd bud plavanim nebo brodénim, nej-
méné do doby, neZ se ziidi rychlostavné
mosty. Otdzka brodéni bude zvlasté dile-
Zita pro tanky, aby totiZz péchota, prepra-
vujici se z chodu na plovoucich transpor-
térech, nezlstala pfi pronikdni na pred-
mosti bez palebné podpory tankd. Je totiz
nutno pocitat s tim, Ze ani obojZivelnych
pramu pro prepravu tankd, ani jinych rych-
lych prepravnich prostfedkd, nebude nikdy
na Siroké fronté dostatek a pFeprava témito
sebelepSimi prostfedky vzdy bude pfedsta-

vovat urdité zdrZeni prvosledovych jedno-
tek. Proto asi bude tfeba provadét brodéni
i pfes pomé&rné 3iroké a hluboké Feky.

OvSem nevyhnutelnym dusledkem pre-
pravy péchoty a specidlnich druhii vojsk na
obojzivelnych transportérech i riznych bo-
jovych prostfedk samopfepravou plovanim
nebo brodénim bude zvysSeny diraz na vias-
ny prizkum bfehu i dna vodni prekazky
k Gcelum urceni vhodnych prepravnich mist
nebo moznosti.

Mozno i doplnit, Ze pfi Gvahach o pie-
pravach, zrychleni pFistupu k Fece, rychlé
stavbé mostu apod. je nutné i uvaZovat
moZnosti dopravy piepravnich prostfedki
vzduchem. O této moZnosti se autor vibec

nezmitiuje.
o o

Zavérem chci Fici, Ze nelze precefiovat jeden druh pfepravnich prostfedkd na dkor dru-

hého. Samozifejmé je nutno nevhodné prostfedky vyradit a mozné zafadit do vojsk v po-
méru se stupném dileZitosti a pouzitelnosti. Zadny dosud zndmy prostiedek neni a v do-
hledné dobé& asi ani nebude univerzaini, vhodny pro vSechny piipady pfeprav pfes vodni
nebo i suché prekéazky. Proto jen sladénym a dovednym pouzitim ruznych zpisobl pfe-
pravy s cilem nejvétsi mozné rychlosti a sniZenim ztratovych &asi na minimum, je mozno
dosdhnout Gspéchu.

Jesté k nékterym Zenijnim opatfenim,

zabezpeéujicim vysoké tempo a nepretrzitost

utoéné operace
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Ve svém diskusnim pfispévku chei navazat na ¢lanek plukovnika CSc Vaclava Fladra
ve VM 5/60 o nékterych zménach Zenijnich opattfeni pfi vysokych tempech soucasné Gto-
né operace a nadhodit nékteré obecné&jsi cesty mozZného FeSeni.

*

Je samozi'ejmé, Ze v Gto&né operaci musi
byt Zenijni prazkum pfevazné zaméfen na
provadéni prizkumu v tylu nepfitele nebo
alespofi na &elech dto€icich vojsk jiz od
nejnizsich organickych stupii Zenijnich
pruzkumnych jednotek, nebot v podstaté
pouze pruzkum pozorovanim z vlastniho
prostoru nepiedpoklddd primy styk s ne-
prételskym tGzemim.

Zenijni pruzkumnici, maji-li pracovat
rychle a spolehlivé, se neobejdou bez leh-
kych, malych, vykonnych a vicedcelovych
prostiedkl, jako jsou radiové stanice, infra-
pFistroje, televizni kamery, destrukéni sou-
pravy a jiny material podle G&elu a cile pra-
zkumu.

*

Domnivam se, Ze i mimo prizkumné jed-
notky je tfeba cvifit ¢ast Zenistd i vSe-
vojskovych tdtvard a svazkd (‘/s—1/s) jako
vzdudny vrtulnikovy, hlavné vSak padakovy
vysadek pro Zenijni zabezpefeni akce
vzduSného vysadku, napf. v rdmci vSevoj-
skového svazku.

*

Podle kalkulaci potfeby nebude na stup-
ni arméda — svazek nikdy dostatek Zenist
ani k plnéni vSech hlavnich Zenijr.ich opa
tfeni. Naskytd se otadzka, jak tento rozpor
FeSit. Moznosti a diléi opatfeni ke zrychle-
ni a splnéni praci jsou asi tyto:

— dusledné provéfit moZnosti plného za-
jisténi vSech stupfi vlastnimi Zenijnimi
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