K organizaci a premist’ovani mist veleni

(VM ¢is. 1/1962)

Podplukovnik Jaromir Langer

V soudobych podminkéach operaci naby-
va na vyznamu organizatorska a fidici pra-
ce. Veleni vojskiim, odpovidajici situaci,
ktera se vytvorila na bojiSti, reagujici po-
hotové na vSechny zmény v poméru sil a
k moZnostem vojsk, je jednou z podminek
uspéchu v boji a operaci.

K této problematice byl uvefejnén &la-
nek plukovnika Varvarovského.

Domnivadm se, Ze vzhledem k duleZitosti
téchto otdzek je vhodné pripojit nékolik
poznamek a poznatku tak, jak se ndm prak-
ticky ukézaly na TVS.

Ukazuje se nezbytnym, aby mista vele-
ni byla analogickd od nejnizSiho stupné aZ
na stupeii front, samoziejmé co do poétd
osob a techniky, odpovidajici stupni, ktery
tvofi. Tato jednotnost se tyka zejména
vnitfni struktury PVS, VS a TVS.

Povazuji za velmi ucelné, aby velitel-
ska stanoviSté na stupni svaz a vysSi ope-
racni svaz byla tvofena systémem kolek-
toru (pracovnich skupin), které by byly slo-
Zeny podle funkénich uréeni. Tvoreni téch-
to kolektori je dullezité z hlediska veleni,
spojeni, ochrany a obrany, premistovani.
Vzdéalenosti mezi kolektory budou vycha-
zet z podminek terénu, z moZnosti obra-
ny téchto mist, z protiatomovych hledisek
a podobné.

Rozmistovani takovychto kolektord mu-
si vychazet ze zasady, aby jejich uspoia-
danim byla do maximalni moZné miry zvy-
Sena soufinnost mezi jednotlivymi celky.
Tak napf. pro TVS: Oddéleni plénovani do-
pravy — automobilni oddéleni — silnitni
oddéleni atd.

Je ucelné tvofit mensi celky, schopné
okamzité pracovat a to i za pochodu, pie-
stavek a také zanedlouho po presunu na no-
vém misté. Cinnost mista veleni svazu nebo
vyssiho operaniho svazu je v soutasnych
podminkéch prili§ staciondrni, a trvd mno-
ho Sasu po pfesunu, nez se vie rozmisti,
navaze spojeni atd.

Je nutno se zamyslit, jak dlouho bude
misto veleni pracovat na misté. Tak napr.
vzhledem k postupu vojsk, k nutnosti ma-
névru mist veleni na stupni vy3siho operac-
niho svazu se ukazuje nezbytnym premis-
tovat se denné. Uvazujeme-li vzdalenost
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pFemisténi do 100 km (prakticky 120 km),
to jest 4 hod. pfesunu, k tomu ¢as na pii-
pravu k pfesunu a &as na rozmisténi, déle
i tu okolnost, Ze ve sloZité operacni situaci
se mohou vyskytnout rGzné ztratové casy
pred zahdjenim i za pfesunu (tzn. napr.
vyckavani na rozkaz k zahéjeni presunu,
¢innost nepritele atd.), mize s)resun trvat
8—10—12 hodin, tj. tém&t 50 % &asu dne.

Z tohoto zévéru vyplyva fada dalSich
avah:

— mista veleni nutno rozmistovat pokud
mozno co nejvice podél komunikaci tak,

aby vyjezd z prostoru rozmisténi byl rych- *

Iy a bez komplikaci;

— 2z hlediska pfemistovéni je nutné fe-
Sit i vybavu jednotlivjch mist veleni, ze-
jména spojovacimi prostfedky, polnim za-
Fizenim a vhodnymi typy dopravnich pro-
stiedk;

— je nutné vyreSit organizaéni predpo-
kiady, které by umoziiovaly praci jak na
novém, tak i na plvodnim misté veleni
(tzn. zdvojovani uréitych prvku).

Z téchto hledisek vidim u TVS vySsiho
operaéniho svazu tato opatfeni:

— vybavit TVS Stabnimi autobusy s pii-
stiesky, které by byly skladné, snadno a
rychle smontovatelné, vybavené osvétlova-
cimi prostfedky jak s centrédlnim, tak
i s mistnim zdrojem energie.

Na urcity polet Stabnich autobusd pri-
délovat vleky, upravené jako pracovny, ve
kterych by béhem presunu byl dopravovan
polni material toho onoho kolektoru. Tim by
se uSetfila nakladni auta, zkratil by se
proud vozidel na pfesunu, zrychlila by se
prace na novém misté. Tyto prednosti by
vyvazily zdaleka nevyhodu vleku, protoze
na tomto stupni veleni tak ¢i onak charak-
ter terénu musi dovolovat zajizdéni s vle-
kem. V praxi jsme toto vyzkouSeli na stup-
ni svazku a s Uspéchem;

— vybavit misto veleni prakticky dvé-
ma soupravami hlavnich spojovacich pro-
stredkl. Spojovaci materidl musi byt sou-
Casti pracovisté, zejména dispeéink, telefon-
ni pristroj s uréitou délkou kabelu. Rédiové
stanice musi byt rozmistény tak, aby dovo-
lovaly pracovat jak na misté, tak i pri za-
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fazeni do proudu (a to v jednotlivych sle-
dech, coz je velmi dileZzité) a i za pochodu;

— ke kazdému vozidlu urdit zalozniho
tidie, ktery by kromé své zakladni povin-
nosti nahradil v Fizeni vy€erpaného Fridice,
plnil i ostatni dkoly — jako pracovni jed-
notka v ramci kolektoru — jako jednotka
ochrany a obrany — eventudlné jako spojaf
k instalovani telefonniho a dispedinkového
spojeni. I kdyz se zdd neimérné zvySovat
takto poCty, relativné vyloucenim ostatnich
ﬁomocnych jednotek by pocet csob celkové

lesl.

Nékolik pozndmek z praxe k organizaci
a provadéni pfesunu. I zde je nutné véno-
vat neustadlou pozornost nacvikim. To zna-
men4 cvi¢it FidiCe jizdé v proudech; velitele
kolektoru, vozi, Fidi¢e, spojovaci a pomocny
persondl v fazeni proudd v co nejkratSich
lhatach, stanovit signaly pro vyjizdéni jed-
notlivych sledd z prostoru rozmisténi do
pochodovych sestav atp.

Vlastni presun i dnes — v podminkéach
cviteni — narazi na radu potizi. Neni do-
sahovdna potfebna rychlost proudu, pfesu-
ny trvaji tudiz déle, nez stanovi plan a
neni vzdy jisto, zda néjaké to vozidlo ne-
zabloudi. Malo pozornosti se vénuje bojo-
vému zabezpedeni.

Ukazuje se, Ze je-li nafizena rychlost

presunu 30 km/hod., je nutno na volnych
Gsecich cesty mit rychlost minimalné 50 km
za hodinu. V praxi se nékolikrat potvrdilo,
Zze pri dobrém vedeni proudu vzdalenost
120 km se prekond ne drive nez za 4 hod.
za predpokladu, ze v proudu jsou zafazena
vozidla podobného typu (napf. Stabni auto-
busy, automobily zn. GAZ atp.).

Rovnéz je velmi dulezité, aby kazdy ve-
litel vozu plnil odpovédné své povinnosti,
pFipravil se na presun, dukladné prostudo-
val trasu na mapé a béhem jizdy stale
sledoval jak komunikaci, tak i osu na mapé
a nespoléhal se pouze na pFedchazejici vo-
zidlo. Dojezdy do nového prostoru musi
byt zvliast dobfe regulovany. Zajizdénim,
popojizdénim a bloudénim vozidel na novém
misté se ztraci dost Casu.

Daleko vice pozornosti musime vénovat
vSestrannému zabezpedeni pfesunu, prihléd-
neme-li k slozité operaéni, bojové a radiac-
ni situaci na fronté. Tak napf. samostatné
jizdy néadelnickych vozidel (bez zajisténi)
po ose asi nebudou moZné, rovnéz nelze si
predstavit pfesun proudu bez nékolika mo-
tospojek, bez vybaveni proudu obrnénymi
transportéry, bezzakluzovymi dély, proti-
letadlovymi kulomety, vyproStovacimi auty
a prostredky k rychlému odstranovéani za-
tarasi na komunikacich.

Planovani a organizace presunu

na velké vzdalenosti

(VM &. 1/1962)

Podplukovnik Jaroslav Sebek

Clanek je zamé&fen na planovéni a or-
ganizaci pfesuni na velké vzdélenosti ar-
mady druhého sledu frontu pfevazné vlast-
nimi silami a prostredky.

Vliv na planovani, organizaci i na bez-
prostifedni zabezpeceni pfesunu na velké
vzdélenosti bude mit v3ak i rada jinych
slozek frontu.

K zédkladnim &initelim, zabezpeéujicim
uspésné zplanovani i provedeni presund na
velké vzdélenosti pocitdme i dobfe orga-
nizovanou soufinnost se vSemi slozkami,
které se na presunech budou bezprostied-
né podilet.

Bude to predevSim operacni sprava
frontu, ktera bude urfovat nejen pasmo
pfesunu arméddy druhého sledu, prostor a
¢as jejiho zasazeni, ale i komunikace a
dulezité prechody pres horskd péasma a

vyznacnéjsi vodni toky a dobu, po kterou
budou tyto pro pFesunujici se armadu vy-
hrazeny.

Ve vyhrazeném pasmu pro pfesun ar-
mdady druhého sledu frontu bude se pie-
sunovat i fada zaloh, samostatnych tutva-
rd a svazkl bezprostfedné podFizenych
frontu a déle tylové Gtvary. Z tohoto du-
vodu ma zasadni vyznam, aby operadni
spréva uréila prub&h jednotlivych silnié-
nich tahd a dobu jejich vyhrazeni.

Operaéni spriva musi zabezpeéit eko-
nomické vyuziti stavajici komunikaéni sité,
kterd je v daném prostoru a uspokojit jak
potfeby tylu, tak i pfesunujicich se svaz-
ki druhosledové armady. Toto centrélni
Fizeni je schopné zabezpedlit presuny i ve
sloZitych bojovych podminkach, kdy po-
uZitim hlavné atomovych zbrani bude do=
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