PRISUN MATERIALU S VYLOUCENIM
PREKLADANI V OPFZ A PAZ

Major Otakar Gara -

Poznatky a zku$enosti z poslednich cvifeni a zaméstnani jsou pobidkou k Gvahdm
o realnosti a efektivnosti stavajiciho systému organizace a rizeni pfisund (odsuni)
materidlu automobilnimi dopravnimi prostfedky na stupni front az utvar.

Ukoly kladené na automobilni pFisun a pozadovany stupeil materidlniho zabezpe-
¢eni na konci frontovych tdtoénych operaci, vyzaduji zjednodus$it a operativné&ji Fidit
automobilni dopravu, odstranit zbyteéné pteklddani materidlu z vozidla na vozidlo
a tim podstatné zvysit celkovy objem prisunutého materidlu se stejnym poctem auto-
mobilnich dopravnich prostredkl za stejnou dobu.

Analyzou ¢innosti frontového automobilniho transportu bylo zjiSténo, Ze ke znac-
nym ¢asovym ztratdm dochazi pri naklddani a vykladdni materidlu (soustfedovani,
vyZ&kavani apod.). U frontového transportu je to aZ polovina a u arméadnich doprav-
nich prostfedku nékdy aZz 2/3+z celkové doby ¢€innosti.

Efektivnéji lze vyuZivat dopravnich prostfedkd k prepravé co nejvétStho mnozstvi
materidlu zmechanizovanim nakladani a vykladani, paletizaci zasob, lep3i organizaci
prace apod. AvSak ani mechanizace nemuze zcela odstranit Casové ztraty v Cinnosti
dopravnich utvaru.

Jednou z moZnosti hospodarnéjsiho vyuziti automobilnich dopravnich prostiedka
je prisun s maximaln& moZnym vylouenim p¥ekladani materidlu. Vylouceni prekladani
materidlu v OPFZ a v PAZ predstavuje tsporu u automobilnich prostfedki frontu
a armady pfi jednom kolob&hu asi 10 — 22 hodin pfi organizaci v praporech soutas-
ného typu a dokonce asi 20 — 42 hodin pfi navrhované rotni organizaci (viz pfiloha 1).

V souéasné dobé je vyhodnéjsi takova organizace pfisunu, kterd umozni nakléa-
dani a vykladani v pom&rné& kratkém Case a bez zvySovani finan¢nich nakladi na me-
chanizaéni prostredky.

Vzhledem k sou¢asnym tGkolim a moZnostem ndrodniho hospodéaifstvi neni ani
redalné v dohledné dobé uvaZovat o zavedeni dostateéného mnozstvi sedlovych vozl
k rychlej§imu pFeddvani materidlu na automobilnich prostfedcich ani mechanizaénich
nakléddacich prostfedkd a paletizace a proto je nutné hledat feSeni pfedevsim v orga-
niza&nich opatfenich.

Vliv systému pFisunu na mnoZstvi piisunovaného materidlu na jednotlivé zasobovaci

stupné
Podle objemu pfisunovaného materialu b) k motostifelecké divizi:
j¢ mozné prisunovat bez prekladani od PHM 80 — 120 t
frontu k svazkim téméf polovinu z cel- 3
kového mnoZstvi materialu. Munice 130 — 160 t
Proviant 13—14 t
Denni pFisun armady zpravidla ¢&ini: Ostatni 50 —60 t
a) k tankové divizi: Celkem 270 — 355 t
PHM_ A60—200 Pohonnych hmot a munice se k td a
Munice 180 — 220 ¢ msd denné pFisunuje asi 100 — 200 t kai-
Proviant 10— 11t dého z obou druhl. Proviantu se pfisu-
Ostatni 60— 80t nuje néco vice nez 10 t. U ostatnich dru-
hi materidlu d4 se pomérné tézko stano-
Celkem 390 — 470 t . vit mnoZstvi a sloZeni denniho pfisunu.
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Nejvice se prisunuje tankového, chemic-
kého a automobilniho materidlu. Tento
material vS8ak neni prisunovan pravidel-
né denné, nybrz podle potieby, ¢imz se
rinozstvi jednoho druhu materidlu sou-
¢asné prisunovaného Castecné zvySuje.

Automobilni dopravni jednotky by bylo
ucelné organizovat podle denné prisuno-
vaného mnozstvi materiéalu, takZze by pfi-
sunovaly uréité komplety materialu. Ta-
kevym kompletem by mohla byt urdita,
piedem stanovend norma, jez by se napf.
priblizila denni potfebé materidlu divize.

U PHM je problematika kompletu jed-
nodussi, ponévadz hlavni objem prFisuno-
veného mnozstvi tvori zpravidla jen dva
druhy materidlu: BA a NM.

U ostatnich druhi materidlu vzhledem
k menSimu objemu pFisunu a jeho ne-
pravidelnosti je tfeba zvazit Gcelnost do-
pravy tohoto materidlu bez prekladani na
danych stupnich (centralizovany pFisun).
Stejné tak proviant neni mozno prisuno-
vat bez prekladani pokud nebude vyie-
Sena jeho kompletace a baleni podle po-
tteb spotiebitele.

Urc¢ujicim hlediskem moznosti piimého
zasobovani s vynechanim nékterych zaso-
bovacich etap je spotfeba materialu a
moznost prisunu k Ghradé této spotieby
na jednotlivych zasobovacich stupnich.
Podrobnou analyzou spotreby k podrize-
nym svazkim a uGtvarim byl ziskan obraz
toku zasob shora dold a jeho spotieby
na jednotlivych stupnich (priloha 2).

Ukazalo se, Ze mnohé druhy materialu
prisunované svazy se nedostanou do utva-
ri a nékdy ani do svazki. Je tomu tak
rapf. u nékterych druhd zenijniho mate-
rialu, silni¢éniho materialu, nékterych dru-
hit munice a jinych druhi materialu.

Obraz o spotiebé a prisunu materialu

ukazuje tabulka, ktera vyjadruje procen-

tualni podil spotfeby na jednotlivych zéa-
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sobovacich stupnich po jednotlivych dru-
zich materidlu béhem celé frontové ope-
race.

Z tabulky vyplyvéd, Ze na spotiebé se
nejvét§sim objemem z jednotlivych stupnu
podileji svazky. Presto vSak objem prisu-
novaného materidlu pro ostatni svazky, G-
tvary a letectvo ¢ini vice neZ polovinu
materialu prisunovaného od frontu.

Zatim co témér polovina materialu je
prisunovédna 10 az 15 divizim, druhéd po-
lovina nékolika stim svazkd a duatvard.
U téchto Gtvard bude pfisunované mnoz-
stvi materidlu tak malé, Ze nebude moz-
no je zasobovat centralizovanym zplso-
bem od {rontu aZz do nékterého arméadniho
ncbo dokonce svazkového utvaru ani hlav-
nimi druhy materidlu. U téchto malygch G-
tvari a nékterych vojskovych a tylovych
svazkli je Ucelné ponechat dosavadni za-
sobovaci systém. Bylo by vSak mozné cen-
tralizované prisunovat material pro tyto
malé svazky a utvary do vydejnich mist
frontu a armady (napf. z PFZ do PAZ).

Z rozboru prisunu po svazcich a Gtva-
rech a druzich materidlu vyplyvéa, Ze cen-
tralizovany pfisun by mohl byt uskutec-
nén na stupni frontu az svazku. Pro svaz-
ky -prisunovat hlavni druhy materidlu
(munice, PHM) pfipadné proviant pfimo
s vylou¢enim zasobovacich -etap OPF a
PAZ. Ostatni materiél -prisunovat dosa-
vadnim zpusobem (tj. s vyuzitim OPFZ a
PAZ). ;
V pripadé, ze bychom nedodrzovali za-
sadu, ze jedna automobilni jednotka veze
jeden druh materidlu (maximélné dva),
mohli bychom uvazovat o nakladani diviz-
nich komplet spotieby i ,ostatnich dru-
h'' materialu“ (budou-li k tomu “vytvo-
feny podminky ostatnimi materidlnimi
hospodari a takovéto komplety, odpovida-
jici spotrebé, sestaveny).

Prisun takovych kompletli by zname-

; Munice ! APH l LPH Prov. Ostat. mat. ' Celkem
|
Celkem 1009, 100 2 100 %, | 100 % 100 Ky ! IQO %
z toho spotieba i ) { | ‘
u divize 64 | 42 29 37 l 45
arm. utvary 11 ‘: 297 | {. 22 13 15
FU. 1 | ZQ ' ‘I 43 30 ‘ 18
letectvo 14 ! 9 | 100 , 6 20 wI 22
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rial mnohdy zbyte¢nou ztratu ¢asu pfi na- .

kladani a vyckavani pfi sestavovani cel-
kovych proudi. VétSim nedostatkem pri-
sun takovych kompletd by bylo, Ze se
pfisune materidl, pro ktery svazek nema
pcuziti, protoZe materidl se bude nakla-
dat zpravidla direktivnim zpusobem.

Na stupni frontu a armady by byly
tedy dva druhy pFisunu:

a) dosavadni zpusob, kterym bude ma-
terial prisunovan bez podstatnych zmén
oproti sou¢asnému stavu:

— frontovymi prostfedky do OPFZ a
PAZ v podstaté menSim mnoZstvim nez
desud,

— arméadnimi prostfedky bud k svaz-
kim a utvarim nebo jejich odbér ve vy-
dejnim (-ich) misté (-ech) armady je-
jich vlastnimi prostifedky;

b) pfisun bez pfekladani (centralizo-
vany prisun) od frontu pfes rozdélovaci
mista armad az do svazkl nebo vydej-
nich mist armad (podle usmérnéni v roz-
délovacim misté armady).

Organizace a ¢innost zasobovacich etap frontu a armad

U frontu by zustala PFZ s dosavadni

funkci. OPFZ by se zfizovala rovnéz
dosavadnim zpUsobem, jenze by plnila
funkei:

— jako dosud pro armady, avSak jen
pro ty druhy materialu, které nejsou pri-
sunovany centralizovanym zpusobem,

— vydejniho mista pro frontové svaz-
ky a dtvary a letectvo.

Tim by se do zna¢né miry zlepSil do-
savadni nepfiznivy stav v mozZnostech za-
schovat frontové svazky a utvary a prav-
dépodobné by nebylo nutné zfizovat dalsi
vydejni misto frontu. Objem materidlu,
kiery by prochazel oddélenimi PFZ, by se
snizil oproti dosavadnimi mnoZstvi asi
o 67 % a prochazelo by jimi asi 20.000 t
materidlu za celou operaci (pfiloha 3).

U armady by zustala PAZ. Plnila by
tyto zakladni dkoly:

— prijimat a rozdélovat material ,ne-

centralizovaného pfisunu* tj. proviant a
vétS§inu druhd ostatniho materidlu pro
svazky; tento material by prisunovala ar-
mada nebo odebiraly svazky jako dosud,

— tkol jednoho z vydejnich mist ar-
mady, pripadné jediného vydejniho mista
armady pro armddni uUtvary. Objem ma-
teridlu, ktery by prochazel PAZ by pred-
stavoval asi 6000 t proti dfivéjSimu mnoz-
stvi asi 15000 t béhem frontové operace
(priloha 3), .

— udrzovat stanovenou zédlohu mate-
ridlu arméady, zejména v materialech pfi-
sunovanych centralizované.

U armady by se zfidilo ,rozdélovaci
misto” k rozdélovani transportd centrali-
zcvaného prisunu (zpravidla PHM a mu-
nice). To by bylo umisténo na zakladni
nebo kontrolované automobilni silnici
frontu mezi PAZ a OPFZ a podléhalo by
NT armady bud pfimo nebo prostfednic-
tvim nacelnika PFZ.

Planovani, organizace a ftizeni pfisunu

V planovani a fizeni dopravy z hledis-
ka realizace pozadavku na prisun je tfeba
vidét 2 faze realizace prisunu:

a) Nakladani materialu, Fizené orgé-
ny tylu frontu na zakladé perspektivniho
planovéni pfisunu s prihlédnutim k mate-
ridlni situaci vojsk. Materidl by se na-
kladal do zna¢né miry direktivhim zplso-
bem.

b) Rozdéleni nalozeného a jiz prisuno-
vaného materialu:
— frontovymi

svazim a OPFZ podle potieby;

— rozdélovacim mistem armdady ke
kterémukoli svazku.

Odpovédnost za planovéani, organizaci
a rizeni prisunu jednotlivymi stupni ve-
leni by se v podstaté neménila.

organy k jednotlivym-

NT frontu by odpovidal v oblasti pri-
sunu zejmeéna za:

— skladbu nalozeni transporti v PFZ
(Z/9),

— prisun materidlu do rozdélovaciho
mista armady a vydejnich mist frontu
(OPFZ),

— vylozeni a vydej materidlu ve vy-
dejnich mistech frontu,

— vdasné vydavani vypisa z planu pfii-
sunu NT svazl, svazkQ a nacé. vydejnich
mist frontu,

— Fizeni, regulaci, ochranu, obranu z
materialné technické a zdravotnické za-
bezpeceni transportG az do rozdélovaciho
mista armady (PAZ).

NT armady by odpovidal v oblasti pfi-
sunu zejména za:
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— vc&asné predloZeni poZadavkud na pri-
sun uréitych kompletd materialu (pro msd,
td),

— rozdéleni transporti centralizova-
ného prisunu na svazky a ostatniho ma-
teridlu na vydejni mista (nebo prisun
k svazkam),

— zpracovani vypisi z planu pfisunu
néacelnikim tylu svazki a PAZ (nacelnika
vydejnich mist armady),

— organizaci a rychlé vyloZeni trans-
portd, jejich vyuziti pro neodkladny od-
sun a odeslani frontu do PFZ,

— fizeni, regulaci a obranu transpor-
ta v prostoru ¢&ary rozdélovaciho mista
(PAZ) k svazkum,

— vcasné ohlaseni doby odjezdu uvol-
nénych transporti nécelniku tylu frontu,
pripadné jejich vyuziti pro odsun, s jakym
materidlem a kam.

Roziodujicim a odpovédnym organem
v 0.4zkéch prisunu na stupni frontu i ar-
mady zustdvad zastupce velitele — NT
frontu (arméady). Zmény podle jeho poky-
nd bude realizovat 5tab v soucinnosti se
SVD a materidlnimi hospodafi.

Vyrozuméni svazl o pFisunu a mnoz-
stvi denné prisunovaného materialu by se
provadélo jako dosud po linii zastupcu
veliteld pro tyl, nacelniki tylu a Stabu
irontu a armady. Vykonnym organem do-
p:asnitho zabezpeceni bude u frontu SVD
a u armady dopravni oddéleni Stdbu tylu
s jejich dispecerskym a regulaénim apa-
ratem. SVD frontu musi byt s veliteli
automobilnich rot v nepretrZitém spojeni
(s vyuzitim silni¢ni sité), aby mohla:

— informovat velitele rot o jejich dal-
g€im dkolu pri jejich navratu po splnéni
predchazejiciho ukolu,

— upresnit ukol veliteli roty po nalo-
zeni v PFZ (V/S),

— organizovat pro projizdéjici utvary
k fronté a zejména od armady technickeé,
materidlni a zdravotnické zabezpeceni,

— mit staly piehled o vSech doprav-
nich rotdch frontu a podavat o tom zpra-
vy Stabu tylu frontu.

Na stupni armady bude jako dosud §téab
tylu armady planovat rozdéleni naloZenych
aut. rot. Pripravi plan prisunu a preda
nacelniku rozdélovaciho mista armady.
Zaroven zaSle vypis z planu pfisunu svaz-
kam.

Ukoly rozdélovaciho mista armady:

— rozdélovat podle planu pfisunu 3ta-
bu tylu arméady transporty ke svazkim a
do vydejnich(ho) mist(a) armady,

— vést prehled o automobilnich do-
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pravnich rotach frontu sméfujicich k fron-
té a od fronty,

— hléasit  dispecerskému  stanovisti
frontu (SVD) a Stabu tylu armady dojez-
dy transporti k adresdtu a po vyloZeni
dobu odjezdu zpét. DispeCerskému sta-
novisti frontu (SVD) kromé toho hlasit
plnéni nafizeného odsunového tukolu, tj.
odkud, kam a dobu trvani ukolu.

Mnozstvi vezenych zasob

a) Na transportu svazku vézt zasoby
k dhradé nejméné jednodenni spotieby.
Proto bude nutné zvysit zejména zésoby
PHM.

b) U armady by bylo nutné vézt za-
soby v mnoZstvi:

— vSech druhl materialu pro prisun
armadnim dtvarum do vydejnich mist ar-
mady (jako dosud) a

— materidl pro svazky kromé& munice
a PHM.

Munice a PHM prisunované transpor-
tem frontovych dopravnich rot by se sta-
valy armadnimi vezenymi zasobami oka-
mzikem dojeti transportu do armadniho
rozdélovaciho mista, pripadné jiz ozndme-
nim od frontu o pridéleni téchto kom-
pletd, jez muZe dojit 10 — 20 hodin pred
jejich prijezdem do rozdélovaciho mista.

Aby se zabranilo situaci, kdy by arma-
da neméla pro svazky zadnou munici a
PHM, méla by byt u armady udrZovéana
zasoba munice a PHM ve vysi jednodenni
spotfeby pro jednu tankovou a jednu mo-
tostreleckou divizi.

K nejefektivnéjSimu vyuziti kapacity
aut. rot je nutné, aby arméada a svazky
pridélené komplety ihned skladaly a tim
uvoliiovaly roty k dalsi Cinnosti. Rozka-
zem NT frontu by byl stanoven c¢asovy
limit maximalniho zdrzeni nalozeného
transportu. Ponechat transport nad tento
¢asovy limit by bylo mozné jen se svole-
nim nadiizeného.

Organizace automobilnich utvaru

Navrhovany zpusob dopravy by si vy-
zadal:

— zridit dopravni roty o kapacité 150
az 400 t jako samostatné Gtvary jen s ve-
litelskymi orgdny a nejnutnéjSimi orgdny
pro technické a zdravotnické zabezpeceni,

— mit nékolik typa rot podle objemu
prfisunovanych kompletd druhd materialu
a adresat\,

— roty organizovat v brigadach,

— automobilni roty organizovat podle
typa vozidel

Velitelstvi brigdd budou potfebnad az
do doby plnéni zédsobovacich Gkold (v pro-
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storu soustfedéni, v obdobich mezi ope-
racemi apod.). Pfi plnéni prisunovych a-
koli bude ucelné vyuzivat velitelstvi bri-
gad k rizeni, materidlnimu zabezpeceni a
kontrole automobilnich rot.

Pro pocateéni obdobi valky by bylo
nutné posilit automobilni transporty ar-
mad (k vyvezeni jejich pohyblivych za-
sob, zejména PHM a munice a k doplnéni
spotfeby D 1 — D 2) nékolika automobil-
nimi rotami frontu. Po splnéni prvniho
kolobéhu by tyto automobilni roty presly
do podrizenosti frontu a v dal$im by jich
bylo mozné pouzit jiz k prvnimu centrali-
zovanému ptisunu frontu.

Rizeni a spojeni automobilnich transportu

V ftizeni automobilnich pfisund by ke
zméné nedoslo. Za fizeni v3ech transpor-
t& bude odpovidat:

— po rozdélovaci mista armad zastup-
ce velitele frontu pro tyl a jeho organy
spravy vojenské dopravy,

— odtud ke svazkim zastupci velitele
armad pro tyl

Centralizovany pfisun bude vyZadovat
uc¢innéjsi rizeni dispeCerskymi a regulac-
nimi organy frontu a arméd a zejména
Uzkou soucinnost obou stuprit. K tomu
mohou byt vytvoreny i dostate¢né mate-
ridlni a persondlni podminky u uGtvari a
svazkl silniéni sluzby.

Automobilni roty by nemély zadné spo-
jovaci prostfedky. Spojovacimi silami a
prostfedky, s nimiZ se planuje v soufasné
organizaci v aut. brigdddch a praporech,
by bylo mozné posilit dispecerskou a re-
gulaéni sluzbu silniénich Gtvard a svaz-
kG. Automobilni roty by pIné Fidila dis-
pecerskd a regulacni sluzba.

Organizace technického, materidlniho a zdravotnického zabezpec&eni

PFi stanoveni stupné technického, ma-
teridlniho a zdravotnického zabezpeceni
je nutné vychézet ze sily predpoklada-
nych jednotek a utvarli a podminek, za
jakych budou aut. roty plnit Gkoly:

— budou to malé celky s 70 — 150 vo-
jaky a 30 — 60 auty,

— jejich ¢innost bude spocivat v dlou-
hych presunech, pfi pomérné znac¢ném
tempu,

— budou se pohybovat zpravidla po
regulovanych a obsluhovanych komunika-
cich,

— v dobé, kdy nebudou na presunu,
budou v prostoru tylovych jednotek.

Ze zpuisobu a mista pouziti vyplyva,
Ze by tyto malé dtvary nepotfebovaly bud
radné nebo jen maélo pocetné organy
pro uvedené druhy zabezpeleni.

a) Technické zabezpeceni

Jednotky automobilniho transportu jsou
zabezpecCeny v soufasné organizaci takto:

— u aut. roty
jedna souprava dilen PAD —1
— u aut. praporu
jedna souprava dilen PAD — 3
— u aut. brigady
jedna souprava dilen PAD — 4
Soupravy PAD 1 u rot a PAD 3 u pra-
pord provadéji opravy za presunu, za za-
stavek a v dobé nakléddni a vykladani.
Soupravy PAD 4 se umistuji v prostoru
tylu armady, tj. v blizkosti PFZ, kde pro-
vadéji opravy na misté.

K zabezpefeni ¢innosti automobilnich
rot pri prisunech by bylo G¢innéjsi vsech-
ny dilenské prostfedky vyjmout z podfi-
zenosti rot, prapord a i brigdd a rozmis-
tit je na regulovanych a obsluhovanych
piisunovych cestach. Tam by provadély
opravy na misté zénovitym zplisobem bez
ohledu na pfisluénost poskozenych aut
(k roté a brigadé). Byla by to prakticky
hustd sit SPV, kde by se soustredovala
a opravovala poskozena vozidla. Sit opra-
varenskych stanic by narustala s rozvije-
nim silniéni sité (Gspéchu).

Tyto SPV by pracovaly v uzké sou-
¢innosti s etapnimi stanicemi silni¢ni sluz-
by nebo by jim mohly byt i dotasné pfi-
délovany k posileni jejich ¢innosti.

Vypro3tovaci prostfedky a jefaby by
byly ponechany organickym dilenskym
prostfedkim na komunikacich. Jejich G-
kolem by bylo pribliZovat porouchana vo-
zidla na osach k dilenskym prostfedkim.
Z dilenskych prostfedkd by bylo moZno
vysilat i lettcky.

V dobé, kdy jednotky neplni dopravni
ukoly (v prostoru soustfedéni apod.) by
zGstaly organické prostfedky technického
zabezpeceni spole¢né s brigadou.

b) Zasobovani PHM

Zasoby PHM u vozidel, postacujici
k 600 — 700 km jizdy, umoziiuji automo-
bilnim rotdm plnit prvni a zpravidla i dru-
hy kolobéh bez dopliiovani b&hem pri-
sunu.

AZ prfi tfetim a dalSich kolobézich je
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nutné dopliiovat i béhem jizdy. Vydejny
PHM by mély byt ziizeny ve vSech roz-
délovacich mistech armad a v prostoru
PFZ. Bylo by vhodné zridit vydejni misto
PHM i u dilenskych prostfedkd typu PAD
4, nebo zesilit vydejni mista etapni sluz-
by silniénich brigad.

Misto doplnéni roty pfi pFisunu
i s pravdépodobnou dobou doplnéni by
bylo vzdy urCovano predem, takze by ne-
muselo dochézet ani k poruchdm v zéso-
bovani téchto proudld (tim, Ze by vydej-
ni misto nemélo dostate¢né mnozstvi PHM)
ani k zbyteCnym prostojim.

Touto organizaci zdsobovani PHM by se
dosahlo, ze zasobovaci proudy by s sebou
nevozily vlastni PHM, ¢imz by se dale
zkréatily prisunové kolony.

c) Zasobovani ridi¢u teplou stravou

Organizovat vydej stravy organickymi
prostiedky zasobovacich proudd neni vy-
hodné, protoZe by to ¢innost téchto prou-
da zdrzovalo. Prostoje téchto transportu
se predpoklddaji minimdalni, takZe kuchy-
né by nemély dost ¢asu k pfipravé ani
vydeji teplé stravy.

Je vyhodnéjsi zfizovat stabilni vydejny
teplé stravy, pfi¢lenéné bud k etapnim
stanicim nebo k stanicim, kde budou sou-
stfedovdny prostfedky technického za-
bezpeéeni a zdsobovani PHM automobilnich
jednotek.

Major Otakar Gara

Vydejny teplé stravy by byly organi-
zovany z prostredkl a sil proviantni sluz-
by aut. brigady tak, aby zabezpedtily au-
tomobilni roty jak v prostorech soustre-
déni (roty vlastni brigddy) tak i zfizenim
etapni stanice pro vydej teplé stravy.
Piikaz k pripravé stravy by dostéavaly
vydejny predem od dispeéerskych orga-
nu. Velitelé rot by znali mista, kde maji
teplou stravu odebrat.

d) Zdravotnické zabezpeceni

Automobilni rota by méla 1 — 2 zdra-
votnické instruktory a dal3i 1 — 2 sbhérace
ranénych. Lékafskou pomoc by zabezpe&i-
la atapni sluzba silni¢nich utvard, posi-
lend lékaFi a nizSim zdravotnickym per-
sondlem z poltu zdravotnické sluzby aut.
brigad.

V dobé, kdy mejsou provddény prisu-
ny (soustfedéni apod.) by lékarskou po-
moc (kromé specializované) plné zabez-
pecila brigada.

e) Ostatnimi druhy materialu

Ostatni material (vystrojni, chemicky,
délostielecky, topograficky atd.) by au-
tomobilni roty dopliiovaly vyluéné ze za-
sob brigady a to jak v prostorech sou-
stfedéni, tak v dobé mezi jednotlivymi
kolobé&hy.

Vyhody a dusledky centralizovaného piisunu

Piisun bez prekladani hlavnich druht
materialu v OPFZ a PAZ by byl ekono-
micky velmi vyhodny, avSak maroény na
Fizeni zejména pro tylové organy frontu.

Vyloucenim  prekladani materialu
v OPFZ a PAZ snizi se jeho zranitelnost
i mozné ztraty.

Hlavni druhy materidlu — PHM a mu-
nice by byly plné decentralizovany.

Zabranilo by se soustfedovani velké-
ho poc¢tu vozidel prisunujicich a odebira-
jicich svazkl a svazu.

Tento zpusob dopravy by si vyzadal
mensi zasobovaci proudy, nez s jakymi se
dosud kalkuluje. To je dalsi vyhodou
z hlediska jejich rizeni a veleni, zkradce-
ni prostoju vozidel pii nakladani a vykla-
dani (Cekani ve vyckavacich prostorech),
z hlediska moznosti vyuzit pireplnénych
komunikaci (vyuziti casovych mezer pri
presunech bojovych svazk, Gtvard apod.),
snaz§iho manévru pri objezdech a podob-
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né. KratSi proudy jsou na komunikacich
i méné zranitelné.

Primé zasobovani hlavnimi druhy ma-
terialu od frontu az do divizi by znaéné
snizilo poCty potfebného personalu i me-
chaniza¢nich prostfedkd na preklddani
materialu jak u frontu v OPFZ, tak u ar-
mad.

Centralizovany prisun by si vyzadal
fadu organizaénich zmeén. Ovlivnil by or-
ganizacni strukturu, organizaci prace a
cinnost fidicich organt tylu frontu a ar-
mad dopravnich dtvarti a svazky, sil-
ni¢éni sluzby a jinych zafizeni tylu.

Ukompletovani, baleni a uklddani ma-
terialu v mirovych a frontovych skladech,
jakoz i ukladani materidlu na Zzeleznicni
transporty by se mélo podfidit potfebam
vojsk tak, aby nebyla prace s jeho zno-
vurozdélovanim az do stupné jeho urceni.

Vétsi zmény by si vyzadal centrali-
zovany prisun v otazkach frizeni zdsobo-
vacich proudi na komunikacich.
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materidlu s vylou¢enim prekladani v OPFZ a PAZ

Zaver

Navrhovany systém prisunt od frontu k armadam a svazkium bez pre-
kladani hlavnich druht materidlu v OPFZ a PAZ je vyhodny, protoze
zrychluje dopravu a zvét3uje objem prisunovaného materiélu.

Kladem navrhovaného zpusobu prisunu od frontu az k svazkim je
moznost rychleji reagovat na pozadavky podiizenych.

Uleh¢i i prdaci v OPFZ a PAZ, jez budou moci plnit Glohu vydejnich
|/ mist aniZ by bylo nutné zvySovat polet pracovniki, zejména na stupni

frontu k zabezpeleni frontovych atvaru.
- Dosahne se zna¢ného rozptyleni materidlu pri prisunu, material ani
- dopravni prostfedky nebudou se zbyteén& hromadit v OPFZ a PAZ.
Nejvétsi prekdZkou navrhovaného zplisobu je v soutasné dobé& zplsob
uklddani materialu na stupni frontu a kompletovani z hlediska potieb
armdd a svazkl. Zmény v praxi skladu i pri naro¢néjsi praci by jisté vy-
vézily ziskany efekt zrychleni a hospodarnosti pfisunu.

Cilem této studie nebylo podrobné rozpracovat navrhovany zpusob

prisunu po vSech strankach a druzich sluZeb, ale ukédzat v hlavnich ry-

sech mozZnosti, jejichZ uskute&néni je v naSich silach.
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Pfisun materialu s vyloutenim prekladani v OPFZ a PAZ
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Operacni uméni a laktika
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PRILOHA 3

POROVNANI OBJEMU PRISUNOVANEHO MATERIALU DO OPFZ A PAZ
a) Do OPFZ béhem frontové operace:

Ptisun do OPFZ
Druh materidlu Podle dosavadniho PMIC;:;::S:“&O SniZeni o
zpusobu =
t l 9y 1 | o/,
PHM 28 180 $200 | 29 1998 | 7
Munice 18 430 4 600 ‘ 25 13 830 ‘ 75
Proviant 4690 2310 49 2380 | 5l
Ostatni materidl 9 740 | 4870 50 4870 | 50
Celkem 61 040 l 19 980 l 33 41 060 ‘ 67
b) do PAZ jedné armady ve frontové operaci:
Piisun do PAZ
Druh materiélu Podle dosavadniho | Podic ;:;;gg:aného SniZeni o
zpusobu pfisunu  |—
t | o L %%
PHM 8 600 3500 40 5100 60
Munice 8 800 1300 15 7 500 85
Proviant 910 400 44 510 56
Ostatni material 2 800 730 26 2070 74
Celkem 21110 5930 28 15 180 72
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