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V soutasnych podminkéch bojové ¢in-
nosti vojsk zna¢né vzristd vyznam a ulo-
ha zpravodajského =zabezpeCeni. Jednim:
z nejacinnéjdich druhd prdzkumu nepii-
tele, terénu i pocasi je vzduSny prizkum.
Vyznacuje se velkou manévrovosti, moz-
nosti pilsobit do velké hloubky nepFatel
ského uzemi, schopnosti rychle reagovat
na zmény pozadavkd aobséhlou kapacitou,
dovolujici ziskat v krdtké dob& mnoZstvi
poznatkid o velkém poctu riiznych objektd.

Nehledé na vybaven{ C&sti letounil pa-
lubnimi radioelektronickymi pétraéi, je
vzduSny prizkum zaloZen pfevdZné na
zji8tovani optickych projevii terénu a situ-
ace pozorovanim a fotografovanim. To pod-
statn& omezuje jeho moZnosti v noci a za
zhor3ené dohlednosti. V z&jmu nepfFetrzi-
tého phsobeni a moZnosti konfrontace po-
znatki ziskanych principdln& rdznymi zpd
soby je proto nezbytné, aby byl vzdu3ny
prizkum vyuZivdn v Gzké soucinnosti
s ostatnimi druhy prizkumu v rdmci kom-
plexnich zpravodajskych systémd. Smyslem
¢innosti a existence téchto systémi je ci-
levédomé& poznéavat protivnika k zabezpe-
<eni boje a operace, na zdkladé nedplnych
podkladd za specifick¢ch podminek bojo-
vé ¢innosti, kdy protivnik se poznénf neu
stdle brdni a pod stdlym tlakem <&asu.
K vedeni vzdusného priizkumu bude v po-
rovnani s potfebami a poZadavky ¢&asto

relativni nedostatek specializovaného od-
borného personédlu a ekonomicky i vyrob-
né& téZko dostupné bojové techniky. Hospe-
déarné a efektivni vyuZivéni sil a prostied-
kii vzdusného prizkumu je proto podmi-
néno dokonalou organizaci, petlivim pla-
novanim a zejména pruinym, ale piisné
centralizovanym Fizenim.

Ukoly letectva nelze splnit jeho p¥imgym
plisobenim na cile ani samotnym ziskdnim
zprév, ale teprve jejich pfeddnim na mista,
kde mohou byt v&as vyhodnoceny a vy-
uzity. Aby byla zajiSténa vlastni funkce
vzdudného prizkumu jako jednoho z pro-
stifedkd poznavani, nemiiZe byt jeho Fizeni
omezeno jen na Fizeni letové Cinnostipri-
zkumného letectva, ale musi zajistit taks
optimélni zplisob ptenosu, zpracovani a
vyuZiti zprav.

PFi obs&hlé kapacité vzduSného pri-
zKumu je ziejmé, Ze tok informaci Fidicim
centrem bude mit mimofddné& velky objem.
Jeho zvladnuti je v ddsledku nerovnomér-
ného rozdéleni intenzity bojové c¢innost:
priizkumného letectva v pritb&hu dne, zej-
ména v rozhodujicich fazich operace a pfi
prekonéavani silné PVO hromadnymi vzlety,
naroénym a nesnadno splnitelnym dkolem,
jehoZz feSeni je podmin&no zabezpetenim
Plynulého pFenosu informaci a vytvoFenim
podminek k raciondlnimu zpiisobu jejich
zpracovéni. Ke spln&ni prvni podminky
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mohou zpravodajské orgény letectva pii-
spét vypracovanym modelem toku infor
maci a jeho rozbcrem. Ke spiné&ni druhé
podminky je nutné predevSim pevné sta-
novit jednotny zptisob a formu k vyjadfo-
véni zékladnich informacnich prvki jako
je urCeni Casu, mista. ikolu a cile. For-
malizace téchto parcidlnich informaci ne-
zbytnych k sestavovani komplexnich, Gle-
lovych informaci v3eho druhu je nutnym
predpokladem  formalizace dokumenti
k rychlému a jednozna&nému dorozumiva.
nf na vSech stupnich. Jednotny zplisob je-
jich vyjadfovani by mé&l byt proto bezpod-
mine¢né& zdvazny pro vSechny Fidici i vy-
konné organy vSech druhi letectva i pro
ostatni orgédny, které svymi informacemi
do systému fizeni bojové ¢&innosti letec-
tva vstupuji. Idedlnim vysledkem by ziej-
mé byla dplnd univerzdlnost pouZiti viemi
velitelskymi stupni u vSech druhiti vojsk.

Jak ukazuje praxe, nefini vyjaddfeni &a-
su, prostfedku a usili bojové &innostivaz-
néjsi potiZe. Naproti tomu jsou zejména
z hlediska organizace a fizeni{ vzdu$ného
prizkumu velmi oroblematické soucasné
zplsoby a formy udédvani polohy mist. Va
Stdbech (a to nejen leteckych) se zakofe-
nil neudrZitelny zlozvyk urovat misto nebo
prostor témé&r vyhradng pomoci ndzvil mé;t
a obcl. Tento zplsob je velmi snadny a
pohodlny pro odesilatele, ktery &te nazvy
ze zakreslené mapy, ale na mistech p¥fjmn
vyvolava ,fetézovou reakci“, v jejimZ da-
sledku desitky pracovnikdi na vSech stup-
nich veleni znovu a znovu zbyte¢n& ztré-
cejf ¢as a energii pracnym hleddnfm ne-
znfmych, b&hem pfenosu mnohdy i zko-
molenych jmen na rozlehlych mapéch, fe-
jichZ ¢itelnost je navic ¢asto sniZena zé&-
kresem taktick§ch znatek a sporym osvét-
lenfm pracovist&. Pfesnost a jednoznadnost
tohoto zpilsobu vyjadfovdni nesnese ani
velmi tolerantnf kritiku. VZdyt napf. fe-
nom v jiZni &asti NSR je t¥ia&ty¥icet obci
jménem ,BUCH" a z nich $est najdeme
na jediném listu mapy 1:200000 (M-32-
-XXX INGOLSTADT). PFitom nelze tvrdit,
Ze pravé tento, namétkou vybrany pfiklad
je nejkriklavéjsi.

Jednou z hlavnich pri¢in tohoto stavu
je pouZivani nevhodngych druhii topogra-
fickych map., Mapy mé&Fitka 1 : 500 000, b&z-
né pouZfvané ve §tabech i osddkami k orien-
taci za letu, nejsou opatfeny vhodnou sou-
Fadnicovou sitf a umoZiluji urc¢it a udat
polohu pozorovaného objektu s presnosti
nejvy3e v Fadu kilometrd. PFi pln&ni dko
10 vzduSného prizkumu je proto nutné,
aby osddka byla vybavena dalsf, podrob-
né&jS{ mapou. Pfed &asem sice jiZ zruenou,
ale v praxi stdle pieZivajicf smé&rnici byla
k tomu G&elu — s ohledem na poZadova-
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nou piesnost uréeni cfli pro raketové voj-
sko — zavedena mapa méritka 1 : 100 000.
PouZiti podrobné mapy nezvy3uje moznosti
osddek a nezabezpecuje proto urceni sou-
Fadnic pozemnich cilit s chybou mensi nez
200 az 300 m, ale je spojeno s mnoha pro-
blémy. Pilot dne3niho prizkumného letou-
nu prolétne prostorem v rozsahu celého
mapového listu za necelé tfi minuty, je
vSak ve stisnéném prostoru kabiny nuceu
pouzivat mapu sloZenou. Kromé toho je
pFi pouZiti mapy 1 : 100000 aZ 50% prav-
dépodobnost, Ze prostor prizkumu bude
v okraji mapy s prfesahem na sousedni list.
SkuteCnost, Ze osddky musi pfed kazdym
vzletem znovu piebirat a pfipravovat ma-
py k prizkumu 2 az 3 rizngch objekti,
komplikuje predletovou pFipravu a omezu-
je pohotovost prizkumného letectva. Také
soucasny prisun dostatetného mno2stvi
map k leteckym jednotkdm, které vedou
bojovou ¢&innost nad prostorem o rozloze
aZ 100000 km? i v&t3im (80 aZ 100 listn
mapy 1 : 100000), ale nemaji organicke
pozemni soucésti a nemohou proto Cerpat
z vlastnich, vezenych z&sob, lze zajistit
jen s obtiZemi.

Potfebdm vzdu$ného prizkumu by od-
povidalo pouZiti mapy, kter4 by méla mg-
Fitko dostate¢n& velké, aby umoZiiovalo
urfeni polohy s pFesnost! pfim&fenou moz-
nostem osddky za letu, ale natolik malé,
aby bylo moZné vybavit i jednomistnou
osddku mapami celého prostoru bojové &in-
nosti Gtvaru a aby soulep map uvedeného
prostoru bylo moZné umistit na pozemnich
pracovistich b&Zngch rozmérd (ve skifiio-
vé karosérii terénntho automobilu). Do-
sah mapy by mél byt prizpisoben k rych-
1é, mZikové orientaci. Zejména by mél zvy-
raziiovat z hlediska letu v malé vysce
vyznamné terénni tvary a dobife pozoro-
vatelné ¢ary a body. Vyznamné orienta&nf{
¢ary a body by mély byt trvale oznaceny
Cisly. Mapa by méla byt opatfena dostated-
né vyraznou soufadnicovou siti s hustotou
nejméné jedna &4ra na 5 aZ 10 km. Cislo-
véni soufadnicovych ¢ar by mélo byt tista-
no na plose listku tak, aby bylo dobfe &i-
telné i na sloZené mapé. V z&jmu usnad-
nénf prace s neslepenou mapou by mély
byt jednotlivé listy tiStény se vzdjemnym,
alespoii desetikilometrovym piekrytem ne
okrajich.

Mapa, ktera by témto poZadavkim plné
vyhovovala, neni oviem v soucasné dobg&
k dispozici. Pfesto v3ak miZeme doséh-
nout dosti podstatného zlep3eni podminek
k rychlému jednoznanému ud4vani mist
pouZitim zavedené mapy 1 : 200000 a jeji
vhodnou dpravou, spodivajicf zejména ve
zvyraznéni kilometrovych Car a v dotists-
nf &fslovanych orientaZnich &ar a bodd.



Upravené mapy sice neodpovidaji vZem
poZzadavkim, kladenym na ,leteckou
mapu“, ale pfesto umoZiiujf rychle, jedno-
znaén& a s dostatenou piesnosti urcit
libovolné misto pomoci soufadnic a snad-
no orientovat i navadét osédky podle
crientadnich ¢ar a bodid. Vhodnou volbou
smluveného ¢islovan{ miZeme v rozmezl
dostatetné& pfesahujicim moZny prostor bo-
jové cinnosti leteckého svazu vyloudit opa-
kovani stejnych ¢&fsel s rdznym vyzna-
mem, Navazujicim FeSenim systému ¢&islo
van{ cfld bychom mohli dosédhnout dosti
vyrazného pokroku ve vytvalreni predpo-
kladd k postupnému piechodu k vyjadro-
van{ v8ech informacf{ d&iselngm koédem.
Presto v8ak nelze vidét reSeni specific-
k¢ch otdzek organizace a Fizeni vzdudné-
ho prizkumu v samotném zdokonaleni fo-
rem vyjadfeni néktergch parcidlnich in-
formacf. Racionélni zpiisob ¥fzenf vzdus-
ného prizkumu musf zajistit predevsim
cflevédomé shromaZdovéni relativné sprav-
ngch, uréitych, novych a podstatngch po-
znatkd, jejich vyhodnocovan{ a vyuZivan{
v uvedeném mist& a Case.

Spravnost ziskdvanych informaci nelze
predem zarucit. Teprve v prib&hu vyhod-
nocovanf je jednotlivym zprdvdm mozZné
pfiznat  urdity stupell hodnovérnost,,
k ¢emuz se prihliZi pFi jejich dalSim vy-
uZfvan{. Presto vSak midZeme spravnost
vysledkd@ priizkumu do jisté miry ovlivnit
volbou vhodnych prostfedkidi, v pfipadé
vzdu$ného prizkumu zejména rozsahlym
vyuzZivadnim pfednosti riznych druhd le-
tecké fotografie.

DodrZenf kritéria relativnf urcitosti je
zabezpedeno takovou formulaci zprédv, kte-
ra kromé& udaji o objektu priizkumu jedno-
znatn# vyjadiuje také &as, zplisob a pro-
stfedek zjisténi.

Kritérium relativnf novosti dos&hneme
rychlym pieddvéanim, neprodlenym vyhol-
nocovdnfm a soustavnym obnovovanim
zprav v zavislosti na rychlosti relativntho
zastardvani jejich obsahu. Se vzriistajici
pohyblivosti valné ¢&4sti nejdiileZitéjsich
objektd prlizkumu nardistaji i ndroky na
rychlost pfenosu a zpracovan{ zprdv. Je-
jich uspokojeni bez pouZiti principialné
novych technickych prostifedkid je praktic-
ky PeSitelné jen za cenu ur&itych defor-
mac{ pFi uplatiiovani ostatnich kritérif.

Diisledné uplatiiovani kritéria relativni
podstatnosti se uskutefiiuje postupns,
v prib&hu celého procesu poznédvani. Musi
uchrénit aparéat, zabezpelujicf pFenos
i zpracovan{ zprdv pfed zahlcenim a zi-
jistit G&elné a hospodérné vyuZivéni sil a
prostfedkid. Rozhodujici dlohu mé pi¥i tomn
cilevédomé orientace zpravodajskych or-
gani.

4 Vojenski mysl

Respektovani zékonité soufadné pisob-
nosti a relativity v8ech ¢tyF kritérif musf
b§ zajisténo uplatiiovdnim principu selek-
ce a diferenciace, ktery odrézi vnitfnf
dialektiku zpravodajské Cinnosti. Selekce
se projevi vylougenim z pfenosu v3ech in-
formaci, které obecnym kritériim relativni
spravnosti, urcitosti, novosti a podstat-
nosti nevyhovuji. Diferenciacf{ je min&na
regulace miry, s niZ se jednotlivd kritéria
uplatni v rGznych podminkéch,

K maximalizaci informaén{ a&innosti
zpravodajského systému by bylo Zadouct,
aby v3echny zpradvy o protivnikovi byly
bezprostfedné& po zjist&ni preddvéany pFimc
centru, které by v tomto piipadé muselo
disponovat velmi vykonnou spojovaci sou-
stavou a samolinnym pocitatem s velko-
kapacitnf paméti. P¥i nedostupnosti uvede-
nych technickych prostfedkdl vyvstévajf
dvé& krajni, v praxi absurdn{ moZnosti. Bud
pfedavar vSechny zprdavy centru bez ohle-
du na jeho moZnosti nezpracované, ihned
po zjisténf a tedy s minimélni ztrétou
¢asu, ale v poltu blokujicim pojitke
I zpracovatelsky aparat ustredi, anebo
vSechny zprdvy postupn& vyhodnocovat
na nizSich stupnich velenf a pfedévat le
z velké ¢&sti znehodnocené znafnou ztra-
tou cCasu.

Za soucasnych podminek pFi omezené
propustnosti pfenosnych cest a pii zdlou-
havém ,ruénim® zpracovdni dat je opti-
malnf FeSenf, spocivajfci v tFidénf Infor-
maci Fizeném tak, aby jejich Cast, u niZ je
zvlast velké nebezpelf 2z prodleni, byla
pfeddna jeSt& za letu nebo okamZité po
pEistdani pfimo centru pfipadn& tomu or-
ganu, ktery je vyZadoval a ktery je scho-
pen neprodlen& je vyuzit. Tyto informace
mchou odréZet jen bezprostifedni vizuélni
vjemy navic, zejména v pripadé hld3enf za
letu nevyhnuteln& zatiZené fadou subjek-
tivnich ¢initeld. ProtoZe &as je v tomto
pFfipad& ziskdvén za cenu znalnych ztrat
obsahu a vérohodnosti informaci, nelze
ustoupit od systematického vyhodnoceni
vSech pozitivnich i negativnich vysledki
vzdudného priizkumu a postupného piedé-
vani Gpln¢ych poznatkil cestou pod¥izenych
3t4blt v dostupnych tasovych lhitéach.

Vyhér zprav k okamZitému piedéni
ovliviiuji rozhodujicim zplsobem samy
osddky prizkumnych letounii. Aby jejich
rozhodovani mohlo byt ciflevédomé, musi
obdrZet jiZ pfi vydani akolu jasnou direk-
tivu. PFi vydani dkolu je rovnéZ nutné vy-
uzit jiz diive i1 jinymi prostfedky ziskané
zpravy k orientaci zpravodajskfch orgéni
a osddek na dosaZeni poZadovaného vy-
sledku ¢innosti, na ziskani podstatnych a
v daném ¢&ase nejvice potFebnych poznat-
k@i. Vydé4ni udkolu, formulované obvykle
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slovy ,Vést prizkum...!“ nenf proto dosta-
tecnou instrukci pro cilevédomou &innost
a musf{ byt déle rozvedeno fadou dopliiu-
jicich a upftestiujicich Gdajd. Jejich volna
formulace za podminek, kdy nejsou zave-
deny jednoznacné pojmy, nemiiZe zarucit
jednotné pochopeni, je <{asto nelplnd a
pfitom zna&né rozvlekld. Nedokonalost
prezivajicich forem vyZadovéni a vydavéni
dkolll vzduSnému prizkumu nejlépe vy-
nikne ve srovnédni se zplisobem, jakym
jsou vydavéany ukoly a vyZadovany palby.
Z tradic staletého vyvoje deélostrelectva
vzeSla precizn{ metoda Fizeni paleb vSeho
druhu a povelové technika, disponujici Fa-
dou ustdlenych pojmt jako je ,niteni“,
ybofent”, ,umléovani“ apod.

Vznik4 potieba fe3it podobnym zpi-
sobem také vyjadFovani dkolu pii Fizeni
vzdudného prizkumu. K tomu je nutné ka-
tegorizovat tkoly vzdusSného priizkumu

— podle vychoziho stupn& poznéni ob-
jektu prizkumu,

— podle poZadovaného vysledku ¢&in-
nosti,

— podle uréeného zplsobu pFedani a
zpracovan{ zprav.

PFi jeSt& Gnosné mife zobecnsdn{ pravdé
podobn& postaéi rozliSit ps&t zékladnich
kategorif:

1. Vyhledéni, definované jako vzdu3ny
priizkum objektu, jehoZ piftomnost v da-
ném prostoru, pffpadn& i samu existenci
1ze pouze predpokladat.

PoZadovanym vysledkem ,vyhleddvani“
je ziskat jakékoli pozitivni i negativni po-
znatky o urfeném objektu. Jedné osadce
jednomistného prizkumného letounu s=2
pro jeden vzlet ve dne stanovi prostor
»vyhleddvani“ o rozloze 50 aZ 100 km?
nebo usek komunikace v délce 100 aZ
150 km. MozZnosti ,vyhleddvani“ v noci
jsou velmi omezené a zavisf na technic-
kém vybaven! letounu pro no&ni prizkum,
zejména na druhu a po&tu osvétlovacich
prostiedki.

OkamZité hléSeni za letu nepFedpoklé-
ddme. S vyjimkou pFipaddi stanovenych
¢l. 233 prdepisu Zprav-3-2 se vysledky
prizkumu predajf zdsadnd aZ po dGplném
vyhodnoceni v3ech poznatki.

2. Zjisténi znamend vzdu3ny prizkum
objektu, jehoZ existenci i pfitomnost v da-
ném prostoru miZeme povaZovat za nepo-
chybnou.

PoZadovanym v¢sledkem ,zjit&ni“ je
ziskat poznatky p¥i vydani dkolu vyslovné&
poZadované napf. formulaci: ,Zjistit sta-
novidté...! nebo ,Zjistit smér pFesu-
nu...l“ apod. Jedné osadce se pro jeden
vzlet ve dne stanovi prostor ,zji¥tovani*
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o rozloze 50 aZ 100 km? nebo odpovidajict
isek komunikace. MozZnosti ,zjistovan{®
v noci jsou dény podminkami pro pozoro-
vani jevu, ktery je predmétem zdjmu a
vybavenim letounu osvétlovacimi prostied-

Pozitivni ,zjisténi" vyslovn& poZadova-
nych adaji musi byt pfeddno ihned po pii-
stdni nebo je$t& za letu radiem. Ostatni
poznatky se hlasf aZ po dplném vyhodno-
ceni.

3. Upfesnéni je pojem, jimZ rozumime
vzdudny prizkum objektu jiZz dFfve nepc-
chybné& poznaného.

PoZadovanym v¢sledkem upFesnéni je
zvysit piesnost adaji pfi vydani ukolu vy-
slovné& urcenych napf. slovy: ,Upfesnit po-
lohu...“ nebo ,Upfesnit sloZen{ a smé&r
pohybu. . .!"

K ,upfesn&ni“ se jedné osédce pro
jeden vzlet ve dne stanovi prostor o plose
do 25 km? nebo tsek komunikace do 50
km,

Pozitivni vysledek upfesnéni Zadaného
ddaje pfeddvdme zpravidla po okamzitémn
vyhodnoceni pofizenych leteckych snimki
z mokrého negativu, ostatn{ poznatky hld-
sime souhrnné aZ po Gplném vyhodno-
ceni.

4, Provéfeni oznacuje vzdudny prizkum
objektu diive jiZ nepochybn& a dostatetn#
pFesné poznaného.

PoZadovanym vysledkem ,provéfeni® jc
ziskat jistotu o spravnosti predchozich in-
formaci a jejich obnoveni. K ,provéieni“
ud4avame osddce objekt v prostoru o plo3e
4 km2.

Pozitivni i negativni vysledky ,prové:
feni“ je osadka ve vSech pripadech povin-
na hlasit ihned za letu radiem. Podle
okolnostf miiZe byt osddce uloZeno, aby
hlasen{ predala pffmo tomu orgénu, ktery
»provéfeni“ poZadoval a je schopen jeho
vysledky okamZit& vyuZit.

5. Fotografovéni je ¢innost osadky pri-
zkumného nebo specialnfho letounu smé-
Fujict k pofizeni leteckych snimkli vyme-
zené ¢4sti terénu podle konkrétnich poZa-
davktt na méfitko, pirekryt, smér néletu,
sklon optické osy, pouzity fotograficky
materidl a zplsob kone&né tpravy. Ukoly
vzdu$ného fotografovani mohou byt plné-
ny podle pldnu vzdu3ného priizkumu nebo
i mimo rdmec opatFeni ke zpravodajské-
mu zabezpeceni, v z4jmu topografické
sluZby, piipravy stavebnich projektd apaod.
Pri vydani dkolu osaddce, jednotce i tGtva-
ru zpravidla nebudou pripadné souvislosti
s prizkumem urc¢itého objektu patrné.

Ukoly vyhledénf, zji§téni, upfesn&ni a
provéieni plni osddky prizkumnych letou-
ni vizudlnim pozorovanim, jehoZ vysledky



potvrzuji poffzenfm leteckych snfmku
Vzhledem k tomu, Ze pouZité pojmy vy-
jadfujf v potfebné mife i velikost prosto-
ru uréeného jedné osddce pro jeden vzlet,
neni pFi vydavani jednotlivgch dkold nut-
né prostor ohranicovat, ale postatuje urcit
nejpravdépodobn&jsi polohu cile, ktera
bude povaZovdna za stifed plochy nebo
useku piisludnych rozmé&rd. Vycvi€end
osadka prizkumného letectva je schopna
v priitb&hu jednoho letu ve dne splnit
jeden tukol vyhleddvdni nebo zjidt&ni a
jeden aZ dva dal$i dkoly.

Jednotce nebo utvaru je moZné vzéjem-
né& spojovat ukoly rizngch kategorif, majf-
li byt pln&ny postupné&, né&kolika lety na
jeden cil. Je moZné vydat napf. dkol ,Vy-
hledat a upfesnit sloZeni a smér pohy-
bu...! nebo ,Zjistit a prov&Fit polo-
hu...!"* Ne&kteFi zkuSeni praktici se domn:-
vaji, Ze by bylo ucelné jako zvlastni kate-
gorii definovat také ,sledovani“ jako pri-
zkum objektu, jehoZ pFitomnost v udanér
prostoru je nepochybn4, vedeny se zadmé-
rem postupné& ziskavat poznatky o skutec-
nostech proménngch s ¢asem. PFi pozorné

rozvaze v¥ak dojdeme k z4vdru, Ze by
v podstat® Slo o opakované ,zjistovani“,
tedy o jistou duplicitu pojml nehledé&
k tomu, Ze sledovani pfedpokladd vZdy
nékolik letd, takZe pfi vydani osédce by
plvodni kategorie tkolu zanikla.

Kategorizaci ukolli vzdus$ného prizku-
mu ani pfesné&jSim uddvdnim polohy mist
a vyuZivanim upravenych map nemiZeme
oviem z&dsadné ovlivnit moZnosti a vysled-
ky vzduSného priizkumu ohranitené vlasi-
nostmi pouZivané bojové techniky. UmoZ-
fuji v8ak okamZité dostupnymi prostfedky
zlep8it podminky k organizaci a centrali-
zovanému fizeni bojové Cinnosti prizkum-
ného letectva a tim i k hospodarné&jSimu
a produktivngj¥imu vyuZivdn{ jeho usill.
Uvedend opatfeni jsou v mezich plisob-
nosti zpravodajského oddé&leni leteckého
svazu prakticky zkouSena a dosaZené vy
sledky opraviiuji k nadé&ji, Ze se v nejbliZ-
3{ dob& plné& prosadi jako obecné& platné
a zavazné normy. PFipravované nové vy-
déni predpisu Zprav-3-2 ,Vzdu3ny pri-
zkum“ by k tomu mohlo byt vhodnou pii-
leZitosti.
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