Plukovnik ing. Stanislav Nehyba

Podminky vedeni soudobych operaci, rozptyleni bojovych sestav vojsk, ve-
deni udtoku na smérech spolu s vysokou manévrovosti vSevojskovych svazki,
zejména tankovych, vytvari predpoklady pro hluboké pronikdni do sestavy
neptitele. To vSe umoZiiuje zasadit vysoce pohyblivé, pomé&rn& malé piedsu-
nuté odi'ady, ale s velkou tdernou silou, které jsou v téchto podminkach schop-
ny pronikat do hloubky sestavy nepfitele, ni¢it jeho jednotlivé odpory, zmoc-
fovat se diileZitych objektii v hloubce a urychlovat tak tempo operace.

Ukoly predsunutych odfadfi v soudobé operaci jsou mnohotvarné a zdviseji
na cilech operace, na konkrétni situaci dané moZnostmi pouZiti jadernych
zbrani ve prospéch jejich ¢innosti, ¢innosti vlastnich vojsk, zdmérech a moz-
nostech nepfitele, terénu a pripadné jinych podmink&ch ovliviiujicich jejich
c¢innost.

Jednim z dileZitych tkold, které predsunuté odfady budou plnit v soudobé
vievojskové operaci bude ovladnuti letist.

I kdyZ poZadavky na ovladnuti letiSt budou vychéazet z pldnu letiStniho
zabezpeceni operace, praktické tkoly s ovladnutim téchto leti§t budou feSit
vievojskovi velitelé v tzké souclinnosti s pozemnimi technickymi sledy letec-
tva. Proto poukaZi na nékteré problémy, které by mé&l vSevojskovy velitel ve
svém rozhodnuti a praktické ridici ¢innosti brat v dvahu, na praktické otazky
pii FeSeni tohoto tkolu pfedsunutym odradem.

LETISTNI MANEVR FRONTOVEHO LETECTVA A JEHO ZABEZPECENI
Z HLEDISKA LETIST.

Hloubka soudobych operaci a rychly jejich priibéh ma vliv na zabezpedeni
letistntho manévru frontového letectva, ktery je jednim z charakteristickych
rysit v jeho cinnosti pfi podpore pozemnich vojsk. LetiStni manévr utvard
a svazkili frontového letectva spociva v jejich planovitém a organizovaném
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pFeskupovani pfi pfipravé a v priib&hu operace s cilem vytvofit nejvyhodné&jsi
podminky pro tsp&$né vedeni bojové &innosti letectvem pii obran& a podpofe
pozemnich vojsk. Tento manévr se provadi s cilem udrZet ¢elo letecké armady
v takové vzdalenosti od linie fronty, kterd zabezpecuje vyhodné podminky
k vedeni bojové ¢innosti letectva, t&snou soucinnost s pozemnimi vojsky a kte-
rd vylucuje Ga¢inné napadeni letiSté nejadernymi palebnymi prostfedky pozem-
nich vojsk nepftitele.

Z&kladnu bojové Cinnosti ttvarii a svazkidl letectva tvofi opera¢ni a zdloZni
letist®, ktera jsou rozmisténd v letiStni siti, zahrnujici v sob& uskupeni letist
riiznych tfid, kategorii a typll. Za hlavni a téméf jediny zplsob jejich ziskdva-
ni v priib&hu operace byla dfive povaZovdna vyhradné vystavba novych polnich
leti§t. Tato realizace poZadavkii na letistni sif byla uskutecnitelnd v tdobi,
kdy ve vyzbroji letectva byly pistové letouny, nendro¢né na rozmeéry vzletové
a pfistdvaci drahy, na vzdus$né pfistupové cesty k vzletové a piistdvaci dréaze,
na rovnost a unosnost povrchu, jakoZ i na Cistotu prostredi.

Se zvySujicimi se vdhami, rychlostmi a sloZitostt soudobé letecké techniky
vzrostly téZ enormné poZadavky na celkové zabezpeceni letového provozu a na
letistni zabezpeceni piedev3im. Proto jiZ nelze vychazet z piedpokladu, Ze
poZadavky na letiStni sit na uzemi nepfFitele budou kryty vyhradné& vystavbou
novych letist, nebot ndro¢nost a objem praci toto vyluduje. V soudobé operaci
ce predpoklada ziskdvat letiSt€ k provozu vlastni letecké techniky z té&chto
moznosti zabezpeceni leti§t k uskutec¢né&ni manévrii leteckych svazka a tdtvari:

— ovladnuti leti§t protivnika a jejich obnova,

— prodlouZeni ziskanych letiSt na poZadované rozmeéry,

— vyuZivani vhodnych usekii délnic,

— vystavba novych polnich letist.

Vzhledem k tomu, Ze frontové letectvo pilisobi jako soucést frontu ve pro-
spéch jeho pozemnich vojsk, vyplyvd z toho povinnost pro vSevojskové svazy
a svazky. Jejich tkolem bude rozhodnymi tdery podle pfedem stanoveného
planu ovladnout letisté protivnika. PFi kalkulaci potfeb letidtni sit® na tzemi
protivnika v priibdhu operace se predpokladd, Ze aZ 30 % potieby letist bude
uhrazeno ovladnutim letit ustupujiciho nepritele a po malych stavebnich tpra-
vach bude moZné je vyuZit k manévru vlastniho letectva.

Pro moderni typy letounli jsou poZadavky — neuvaZujeme-li letiSté pro
zkrdaceny vzlet a pfistdni — velmi pfisné na parametry co do velikosti letistni
plochy, jeji inosnosti, Cistoty povrchu a volnosti vzletovych sektori a bezpec-
nostnich pasem.

Podle rozméri délime letisté na tiidy:

I. tfida: délka vzletové a pristavaci drahy nad 2500 m,

I1. tfida: s délkou vzletové a pristavaci drahy 1800—2000 m,

I1I. tFida: s délkou vzletové a pristdavaci drahy 1200—1800 m.

Podle charakteru a rozmérd davaji predpoklad vyuZiti bez stavebnich dprav
(prodlouZeni) celoro¢niho provozu vSechna letisté I. tfidy a vétSina letist
II. tfidy. Zanedbatelnd nejsou ani byvala letiSt& vojenskd a dnes vyuZivand
sportovnimi organizacemi. Tyto letiStni plochy je moZné po upravé vyuZivat
pro potieby vojenského letectva.

V bojové ¢innosti nelze ovSem pocitat s tim, Ze by nepfitel zanechal letiStni
plochy v takovém stavu, Ze by byly provozuschopné hned po ovladnuti. Na-
opak musime piedpokladat, Ze letiStni plochy budou riizn& po$kozené jednak
vlastni bojovou c¢innosti a jednak riznymi destruk&nimi pracemi protivnika
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pfi jeho tstupu. Konstrukéni uspofddéni letiStnich vozovek, odvodiiovacich
zafizeni, kabelovych podchodli apod. skytaji pfimo idedlnf podminky k uloZeni
trhavych nédloZi véetné& jadernych min. Je nutné pocitat i s tim, Ze pouZivanim
jaderngch néaloZi by se moZnosti ni¢eni letiStnich ploch podstatné zvysily.

Z uvedenych a mnoha dalSich diivodd nelze predpokladat, Ze se podafi
znac¢nou ¢4ast letiSt ziskat pro potieby vlastniho letectva. Z hlediska uspofa-
déani letistnf sité vzhledem k velkym politickoekonomickym centriim na pravdé-
podobném opera¢nim sméru miZeme usuzovat, Ze by tento smér byl oblasti
silng brédnénou. Zejména nelze pocitat, Ze by zanechal nepfitel neposkozend
letisté 1. a II. t¥idy.

NemiiZeme vyloucit i ziskavani letist III. tfidy pro vlastni letectvo. Jsou to
zpravidla letiSté vybudovana pfed druhou svétovou védlkou a proto miZeme
uvaZovat o jejich prodlouZeni na poZadovanou délku; kromé& toho mnohé tato
leti$t® v miru pouZivana pro potfeby sportovnich leteckych organizaci, mohou
hyt se zahdjenim bojové ¢innosti pfebudovdna na letiSté vétSich rozmérd a vy-
uZivdna k provozu letectva nepiitele. Tyto letiStni plochy nebudou tak snadno
znicitelné nepiitelem pred opusténim jejich zatizeni a proto je nelze opomi-
nout pii ziskdvéni letiStnich ploch.

Tato letisté, zpravidla s délkou vzletové a pristdvaci drdhy okolo 1200 m
jsou bezprostfedn& pouZitelnd k pFistdvani vlastniho dopravniho vysadkového
letectva, jak uvadi pfehled poZadavki na letiSté pro soudobé dopravni a vy-
sadkové letouny.

PoZadavky na leti§t& pro dopravni vysadkové letouny

Letouny
Charakteristika
An-8 An-10 An-12 11-14
Sifka letist& (m) 100 100 100 100
Délka letisté (m) 800 800 800 800

Po splnéni ulohy pro dopravni vysadkové letectvo dokonéenim fdprav se
pripravi letidté pro pouZiti bojovych letounit.

Av3ak i tato letiSté bude nepfitel branit a vytvori predpoklady k jejich zni-
¢eni pred pFichodem vlastnich vojsk. Proto je nutné planovat soucasné& s jejich
ovladnutim i ¢innost k uvedeni jich do provozu, opatfeni k zahdjeni provozu
a vytvofit podminky pro prdce nutné k rozSifeni letist&, predpokladame-li
vyuZiti pro letidtni manévr.

ZARIZENI LETIST, JEJICH FUNKCE A VYZNAM PRO ZABEZPECENI PROVOZU.

Letectvo, jako druh vojska, potiebuje ke své cinnosti specidlné upravend
mista v terénu, aby z nich mohlo uskuteciiovat vzlety ke splnéni danych tdkold
a pristdni po splnéni ukoll. Tyto letecké zdkladny — leti§t& musi umoZiiovat
oSetfovani letecké techniky, jeji dopliiovdni materidlnimi prostfedky a Cést
socidlné hospodarskou, nutnou k zabezpeceni Zivota na daném letisti.

Letistni sif v dostatecné hustoté a na rozhodujicich smérech je prvni pied-
poklad rozmisténi leteckych ttvar(i, abychom pfi poZadovaném rozptyleni do-
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séhli co nejvétsi zasazeni leteckych sil k podpofe a ochrané pozemnich vojsk
a ochrané dlleZitych objektd.

Zakladnim objektem je letiStni pds s provozné technickou ¢asti letidté. V do-
stateCné vzdalenosti jsou sklady munice a sklad leteckych pohonnych hmot,
které spolu se socidln& hospodaiskymi objekty (kasarna a sidlist&) tvoii kom-
plex zatizeni letiSté.

Velmi vaZnou sloZkou ochrany proti jadernému napadeni je rozptyl letecké
techniky, ktery uskuteciniujeme tim, Ze v relativni blizkosti letiStniho pésu a pro-
vozné technické c¢éasti letidt& budujeme zpravidla dvé zaloZni letisté s uméle
zpevnénou vzletovou a pfistavaci drdhou, tzv. startovky.

Jejich vzdalenost od hlavniho objektu je ddana poZadavky ochrany proti ZHN,
konfiguraci terénu a leteckotechnickymi poZadavky. Tato zdloZni letist& byvaji
zpravidla ve vzdélenosti 8 aZ 28 km od operacniho letité.

NejdileZitéjsim objektem z hlediska zachovéani provozuschopnosti leti§t& pro
vlastni letectvo je nepo3kozeny letiStni pas operacniho letiSté. Proto i vlastni
bojova ¢innost musi byt pldnovdna a vedena tak, aby zejména letiStni pas nebyl
touto €innosti zni¢en nebo vdZné poskozen.

LENSTNI OBIEKTV A JEJICH ROZMISTENI
V_TERENU

Legenda: 1 - letistni pas & provozné technicka ¢ast
2 - kasarna
3 - ubytovny
4 = Mmunitni sklad
5 - sklady leteckgch pohonnygch hmot
6 - xaloxni letidté-stavtovky
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V bojové ¢innosti bude nutné rychlym tuderem znicit branici se jednotky ne-
pritele a bez dlouhého zdrZovani ni¢enim dflé¢ich ohnisek odporu proniknout na
odvraceny okraj leti§t& a piistupy k nému. Tento tikol mohou splnit vyhodné
tankové jednotky, které svym urychlenym postupem znici nepfritele braniciho se
na piistupovych smérech, rychle proniknou prostorem letist&, nici zbytky jed-
notek nepfitele, pFfpadné i jeho techniku. Tim bude znemoZnéno nepfiiteli zahé4-
jit destrukéni préace. To vSak vyZaduje, aby za tankovymi jednotkami postupo-
valy jednotky, které dokonéi zniceni zbytkl nepfitele, desadjustuji néloZe
a zabréni diverznim skupindm v jejich ¢innosti.

K zahéajeni provozu vlastnich leteckych pozemnich sledfi je vyhodné za-
chovat neporusené provozné technické casti letisté, z hlediska provozuschop-
nosti leti§t® to vSak neni nutné. Proto vlastni jednotky pii ovladdnuti letisté
vedou houZevnaty boj s jednotkami nepfitele pfedevSim tak, aby jim zabrénily
v pristupu k letistnimu pésu, pfipadné k zanechané technice.

PFi boji o leti§té je dileZité, aby nedoSlo k poSkozeni letiStnfho pésu vlast-
ni bojovou c¢innosti a proto je nutné respektovat technické moZnosti tohoto
pasu. Pritom nejde jen o to, aby se zabréanilo poSkozeni vlastni zpevn&né
drahy (startovky), ale i dalSich ¢asti, k cemuZ miZe dojit v diisledku nezna-
losti, napf. vybudovani okopl pFi zajisténi letiSt€ apod. To vyZaduje vydat
zvlastni pokyny jednotkdm urc¢enym k ovladnuti letiSté, nebo zafadit do je-
jich sestavy odborniky letiStné technického zabezpeceni.

s l

LetiStni pas startovky se sklada z téchto casti:

1 — zpevnénéa dréha (startovka),
2 — bo¢ni ochranny pés,
3 — zhutnény terén,
4 — ptedpolj,
5 — stanovis$té letound.
Zakladni charakteristiky letistniho pasu
; Letistni
Udsje etistni pds (m)
I. stupné I1. stupnd III. stupné
Délka drahy s umélym povrchem 2500 2000 1800
Délka ptedpoli 200 200 100—200
Sitka umélé drahy (startovky) 25 20 20
Sitka zpevnénych bo&nich pasti 17,5 12,5 12,5
Sitka stanovisté letount 45 25 20
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K poskozeni letistniho pdsu miZe dojit vyhradné bojovou cinnosti, pFesun
techniky pres letitni pas jej nemiZe po$kodit. Proto neni nutné zvlast se vy-
hyhat provozu pies ochranny pds, pokud na ndm nebudou pasova vozidla oté-
cet ap., pfi cemZ by mohlo dojit k ¢dsteCcnému podkozeni.

Ostatni objekty, jako jsou sklady, kasdrna ap. nejsou objekty bezpodminec-
n& nutné k provozu, aviak je vyhodné pfredejit jejich zni¢eni, nebot tak se
usnadni provoz vlastnich jednotek na letiti. Zejména muni¢ni sklad, ktery
dokud nebude ovladnut, bude zdrojem nebezpedi, stejné jako sklad leteckych
pohonnych hmot.

Zvlastni vyznam vSak maji zdloZni letist®, kterd umoZni v dalS$im provozu
rozptyl vlastni letecké techniky, piipadn& pii po3kozeni hlavniho letiStniho
pdsu umozni pfistavani a starty do doby, neZ bude uveden do provozu. I kdyZ
vzhledem ke vzddlenostem zdloZnich letidt jejich ovladnuti nebude tkolem
stejného predsunutého odfadu, pFesto je nutné znat jejich vyznam z hlediska
dal3iho leteckého provozu.

V n&kterych piipadech vZak budou zéloZni letist& na sméru postupu vlast-
nich jednotek. V takovych piipadech je nutné ovladnout letiSt& obdobné&, jako
by 8lo o operacni leti§t&, zabrdnit jeho po3kozeni a zabezpecit jeho ochranu
do pfichodu dalsich jednotek, av3ak bez ¢asového zdrZeni v plnéni tkolu
ovladnout operacni letisté.

ZPUSOBY OVLADNUT! NEPRATELSKYCH LETIST POZEMNIMI VOJSKY

P¥i ovladnuti letist& je rozhodujici, zda pFedpokladdme ovlddnout je pouze
s cilem znemoZnit nepfiteli leteckou ¢innost a znic¢it jeho techniku na letiSti,
¢i zda predpokldddme uvést je do provozu k vyuZiti pFi letiStnim manévru
vlastnich leteckych utvari.

V prvém piipads, tj. k vyiazeni leti§té je vhodné&jsi vyuZit jiné prostredky,
zejména udery letectva, prfipadné raketového vojska.

Z hlediska bojové ¢innosti pozemnich vojsk je zdvaZnym tkolem ovladnout
letisté tak, aby po relativhé malych tipravdch mohlo byt uvedeno do provozu.
Plnit tento néro¢ny tkol je jeden ze zdvaZnych problémi pozemnich vojsk,
nebot letectvo nepfiitele pii pfibliZeni fronty uskuteciiuje v¢as letiStni manévr,
aby predeslo ohroZeni vlastni techniky. Proto s ovladnutim leti§t& v neporuse-
ném stavu v disledku postupu vlastnich vojsk miZeme pocitat vyjimecné. Roz-
hodujici dlohu sehraji v tomto pirekvapivé tdery vzdudnych vysadkdi a rychle
pronikajicich pfedsunutych odradii, odtrhujicich se od vlastnich sil a pronika-
jicich urychlen& do sestavy nepfritele.

Ovlddnuti leti§té silami predsunutého odiadu v soucdinnosti se vzduSnym
vysadkem je jeden z nejacinnéjSich zplsobl ovladnuti leti§té pfi zachovani jeho
provozuschopnosti. Vzdu$ny vysadek dobyva letiSt€ nékterym ze &tyf zdklad-
nich zpiisobii:

— vysazenim piimo na letiSti, coZ umoZiiuje nepritele prekvapit a mozZnost
ziskat leti§t& v provozuschopném stavu (s touto variantou vSak nepfitel nejvic
pocitd);

— vysazenim mimo leti§t&, ale v jeho blizkosti;

— vysazenim vy¢sadku na vé&t3f vzdalenosti od letiSt& pfFi tomto zpliscbu
ztrdci se moZnost piekvapeni, nepritel ma moZnost nejen prehradit predpoklé-
dané smé&ry d&innosti vysadku, ale dokonce miZe zesilit obranu jednotlivych
diileZitych objektll letisté;

— anebo kombinact uvedenych zpiisobii.
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SloZeni vzdu$ného vysadku bude zaviset na tikolu a na sile nepratelsk¢ch
jednotek umistdnych na letisti nebo v jeho bezprostiedni blizkosti. Svou dlohu
bude hrat i doba predpokladaného stietnuti s pfedsunutym odfadem. SloZeni
vysadku dale ovlivni i terénni podminky nepratelského letisSté a raz ptilehlého
terénu. Del$i dobu je moZné brdnit letist&, kterd jsou umisténd v lesnich masi-
vech, nez letist& v rovinatém a piehledném terénu. Tyto okolnosti jsou zejména
diileZité ke stanoveni doby, kdy méa dojit ke spojeni s pfedsunutym odfadem.

K ovladnuti leti§t& budeme vyuZivat vzdudny vysadek v sile vysadkového
praporu aZ vysadkové brigddy a k ovladnuti menSich letiStnich zafizeni vy-
sadky o mensi sile. Z toho pak zpé&tné& budou vyplyvat i ¢asové moZnosti vy-
sadku, po kterou dobu bude schopen vést samostatné& boj, ¢imZ bude uréena
doba setkdni s jednotkami predsunutych odfadi.

Doba k vysazeni vysadku je urtena jednak planem operace, jednak vyvojem
celkové situace. Denni doba pro vysazeni vysadku neni rozhodujici. Ke sniZeni
zranitelnosti vysadku na odletovych plochach a pii pfeletu, planuje se v&t3i-
nou tato ¢innost na noc a vysazeni na rozednéni. To umoZni vysadku vyuZit
vyhod denni doby k ovladnuti letistnich objektli, ddle to umoZni v¢asny a skry-
1y pifesun predsunutych odfadd.

V nékterych pfipadech je vyhodné vysazovat vzdusSné vysadky k boji o le-
tist€é pod ochranou tmy, zejména jde-li o letist& se specidlnim dennim provo-
zem. Vzhledem k tomu, Ze je nutné pro vysazeni dodrZet zdsadu, aby vysazeni
bylo uskute¢néno mimo hlavni provoz letité, v mnohych pfipadech bude nutné
vysazovat vzdudné vysadky prFed setmé&nim. V tomto piipadé miZe dojit ke
spojeni vysadku s pfedsunutym odradem v kterékoliv denni dob&.

PouZitf taktickych vzduSnych vysadkl zéavisi do znacéné miry na jejich &a-
sovych moZnostech v zdvislosti na vyvinu situace na fronté&. Pfiprava k po-
uZiti taktického vzdud$ného vysadku v sile motostieleckého praporu (podle
stupné piedb&Znych pfiprav) trva 6 aZ 12 hodin, vysadku v hodnoté roty 5 i vi-
ce hodin. Tato doba je ovlivnéna pripravou letu a jednotky, urcené jako vzdus-
ny vysadek, déale planovanim pouZiti vysadku ve Stdbu arméady a divize. Je
pFili§ dlouhd a neumoZiiuje vyuZit takticky vzdusny v¢sadek v pridb&hu vedeni
boje, nebyla-li tato ¢innost dostate¢né dlouho pfedem planovana.

Vyjdeme-li z predpokladu, Ze je tFeba zmocnit se objektu v hloubce 50 km,
pak pfiprava vzdu$ného vysadku trva 5 hodin pFipravy a k tomu je nutné pfi-
pocist dal3f dobu, potfebnou na vlastni pfesun do prostoru vysazeni a zahé&jeni
boje k ovladnuti objektu. Za tu dobu, pouZijeme-li jako pFedsunuty odiad pluk
druhého sledu, postupujici 15—20 km za jednotkami prvniho sledu, je schopen
tuto vzdalenost pirekonat za jednu hodinu. K prekondni 50 km (vzdélenost
k objektu) pfi tempu postupu 8—12 km/h. je nutné pocitat dalgich 4—6 hodin,
celkem tedy je schopen PO ovladnout objekt za 5 aZ 7 hodin.

Srovnédme-li tuto ¢asovou kalkulaci s moZnosti taktického vzdu$ného vy-
sadku, pak vidime, Ze soucCasna organizace jejich pouZiti neumoZiiuje v b&Z-
nych piipadech podstatné casové zvyhodnéni vezme-li v tdvahu, Ze vysadek
v sile roty je schopen zdsahu do péti hodin, nepocitaje v to dobu vlastnfho
pfesunu a ovladnuti urc¢eného objektu. To vSak nevyluc¢uje, aby i pfes nepod-
statnon c¢asovou vyhodu byly taktické vzduSné vysadky pouZivany. Je
tfeba vzit v tivahu jeden z dileZitych ¢initeldi, kterym je pbekvapeni, coZ bude
hrat podstatnou tlohu pfi ovladnuti provozuschopného letisté.

Aby mohly byt moZnosti taktického vzdu$ného vysadku plné& vyuZity, zejmé-
na v souladu s vyvojem situace na fronté, je nutné podstatné& zkratit dobu jeho
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piipravy. To miZeme dosahnout, bude-li ¢innost vzduSného vysadku predem
planovéana. Av3ak takto pripravovand d¢innost ma Fadu nevyhod, predevsim
v tom, Ze velitel svazku ma k dispozici vzdu3né pfepravni prosti¥edky, které
jsou vazany na vyvoj urcité situace, i kdyZ ve variantdch. Soucasné& jsou vazany
sily motostfeleckych ttvard, které jsou pripraveny k pouZiti jako vzdudny
vysadek.

I kdyZ priprava variant pouZiti taktického vzdudného vysadku je FeSenim
jak vyuZit moZnosti vzdusnych vysadkili, pbesto vyvoj situace na front& bude
podléhat nepfedvidanym vliviim a proto bude Zadouci v€as reagovat na zmény
v situaci. Realizovat tento zdmér znamend dalsi ndroky na zkrdaceni doby
pripravy vysadku k letu.

K ziskani Casu a tim zvySeni schopnosti manévru taktickych vzdusSnych vy-
sadkilt by pfFispélo vytvotit vrtulnikové jednotky divize k plnéni tkold taktic-
kych vzduSnych vysadkli a soucasné organizovat u motostFelecké divize vy-
sadkovou rotu. Timto FeSenim by se podstatné zvysSila operativnost pouZivéani
taktickych vzdusSnych vysadkii v rdmci divize, zvySily by se jeji bojové moZ-
nosti i bojové moZnosti pfedsunutych odradli a hlavné by vzrostlo tempo po-
stupu PO a tim i tempo postupu divize. I kdyZ neni cilem poukézat na dalsi
vyhody z této organizace plynouci, je nutné uvést, Ze organizace takové mo-
bilni jednotky v rdmci svazku by vedla ke zvySeni palebné a dderné sily
svazku.

Dal$im zplisobem ovladnuti leti§t bude jejich ovladnuti pozemnimi vojsky.
PonévadZ nepiitel pred opusdténim letiSté bude se snaZit zniCit jeho zafizenf
a tak zmafit jeho pouZiti nasimi vojsky, je nutné mu v tom piekvapivou &in-
nosti zabranit. Neptitel bude leti§t& opoustét podle planu, zpravidla pi¥i pfi-
bliZzeni se linie fronty na 150 aZ 100 km a proto mohou ovladdnout letist& pred-
sunuté odfady svazkil, které vytvofFily kliny v sestavé nepfitele a pronikaji po
prolomeni obrany nepfitele vpied bez ohledu na postup ostatnich svazki. Tyto
kliny do sestavy nepfitele jsou schopny vytvorit pfedevSim tankové divize.
Proto jejich predsunuté odfady maji nejlepS§i mozZnost proniknout k leti§tim
jeSté pred jejich opuSténim a zmociiovat se jich v neporuSeném stavu, v né-
kterych pripadech dokonce nicit nepratelskou leteckou techniku na leti$tich
a zmociiovat se v neporuSeném stavu zafizeni, nutngch k zabezpedeni letec-
kého provozu.

Neni vylouceno, Ze k ovladnuti letiSt¢ mohou bty uréeny i hlavni sily.
Tento pfipad vSak nebude typicky, nebot piljde zpravidla o letisté jiZ opusts-
né, na kterém nepritel dostatecné s predstihem provedl destrukéni prace
(mel-li zdjem o jeho zniceni). Presto je nutné, aby i jednotky hlavnich sil
svazkll meély zékladni predstavu o zafizeni na letiSti, aby bojovou &innosti, p¥i-
padné pouhym pFesunem tifeba druhych sledii, nedo$lo k dal$imu po3kozeni
v piipadech, kdy veleni letecké armddy ma o leti§té zajem, i kdyZ nebylo
zahrnuto do ukoli pozemnich vojsk jeho ovladnuti.

POZEMNI TECHNICKE SLEDY LETECTVA, JEJICH UKOLY A MOZNOSTI

I kdyZ bojova c¢innost vlastnich vojsk bude predem sladéna a uskuteciiovdna
s nejvetS§im mozZnym prekvapenim, nelze predpoklddat, Ze by ovladnutéd ne-
pratelska letiSté byla bez jakéhokoliv poruSeni. To budou pfipady pouze ojedi-
nélé, kdy bude mozné vyuZit letiSt&é nepfitele k manévru vlastnfho leteckého
utvaru nebo jednotky bez oprav. K budovéani letist za bojové situace v dto¢né
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¢i obranné operaci, ma leteckd armdada k dispozici specialni dtvary podléhaji-
ci pfimo ndcelniku tyln letecké armady; jsou to letiStni stavebni prapory.
Jejich tkolem je:
— stavét nova polni letisteg,

— roz8ifovat a opravovat letist® soucasnd a letiStni objekty,
— budovat komunikadni sit na jednotlivych letiStich.

Proto je nutné na kazdé letist& které ma byt ovladnuto, pldnovat zasazeni
alespoii jedné letecké stavebni roty. Skutednou potFebu stavebnich praport
miiZeme zjistit aZ po prizkumu na ovlddnutém letiSti.

Rychlost obnovy ovladnutych letiSt je v prvé fad& z4visla na rychlosti pie-
sunu leteckych stavebnich jednotek a ttvarii do prostoru letit& a na pracovni
kapacité strojnfho vybaveni técnto specidlnich leteckych tutvari a jednotek.
Ovsem podstatnou tlohu bude rovnéZ hrat stupeii poSkozeni vzletové a pFistd-
vaci dréhy.

Soudasna organizace leteckych stavebnich praporli zabezpefuje problémy
obnovy ovladnutych letist, jakoZ i budovéni novych polnich leti§t. Utvar je
¢len&n na Zenijni stavebni roty, z nichZ kaZdd ma ve3keré Zenijni a stavebni
stroje, dopravni prostfedky, jakoZ i vycviteny persondl pro pomocné stavebni
préace.

Aby na ovladnutém leti$ti se mohla zah4jit ¢innost co nejdfive, nebo aby
mohlo byt letisté vybudovédno v co nejkratSim case, je nutné, aby letecké sta-
vebni jednotky, popf. ttvary, dorazily k mistu plné&ni tikold v nejkrat3im case.
Proto je musime zaclefiovat do sestavy prvosledovych svazkli pozemnich vojsk.
Soudasnd v3ak musime mit na zfeteli, Ze jejich vybaveni neddvd moZnost
ochrany proti jakémukoliv napadeni a z hlediska pozemnich vojsk uvaZit, Ze
tyto stavebni jednotky jsou zna&n& nepohyblivé, nebot priimérnd pochodova
rychlost za pfesunu i na pomérn& dobrych komunikacich je pouze 15—20 km/h.
Tento specidlni utvar bude potFebovat ochranu nejen na pFesunu, ale pfi
vlastnich pracich.

Letecké stavebni prapory se zacleiiuji do pochodového proudu vSevojsko-
vého svazku, kterému je uloZeno rozhodnym tderem ovlddnout letiSt& protiv-
nika. Podle souctasnych rozporii se letecky stavebni prapor zaclefiuje za tyl
vSevojskového svazku, coZ znamend, Ze postupuje 30—50 km od &ary dotyku.
Realizovat tento soucasny poZadavek znamend, Ze letecky stavebni prapor je
schopen dosdhnout prostoru letiSt€ znatné& opoZdéné. Pro kalkulaci doby do-
saZeni letidt8 je nutné brat v tdvahu nejen pouhou vzdalenost k letisti, ale i tu
okolnost, Ze pifed nim je celd sestava svazku, kterou by bylo nutné piekonat.
To v3e nebude redlné, nebot prvosledové tutvary nadéale povedou bojovou ¢&in-
nost. Proto musime piedpoklddat, e celd sestava piekond vzdéalenost 30 aZ
50 km za dobu 8 aZ 14 hodin. To je redlny cas, ve kterém miiZe letecky sta-
vebni prapor dorazit na staveni§té po ovladnuti letistg.

AvSak tyto Casové moZnosti leteckého stavebniho praporu jsou neuspoko-
jivé, zejména ovladl-li leti§té predsunuty odrad v dostate¢ném casovém pred-
stihu pfed hlavnimi silami. Proto je nutné hledat moZnosti lep§iho zaclenéni le-
teckého stavebniho praporu do sestavy svazku. Jsou tyto moZnosti:

— zaclenit letecky stavebni prapor bliZe neZ je jeho tyl; tato moZnost je
redlnd, avSak duasledky, vyplyvajici ze za¢lenéni, by byly obtiZné re3itelné, kdyby
bylo nutné zasazovat jednotky postupujici za prvnim sledem,

— vy¢lenit pro postup leteckych jednotek samostatnou pochodovou osu, po
které by se po celou dobu pohybovaly. Vzdalenost by bylo moZné volit na Grovni
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tylu svazku, av3ak po ovladnuti letiSt& bylo by moZné je zasadit urychlené.
V tomto pi¥ipadé vzdédlenost 30—50 km by byly schopny jednotky pfekonat za
dobu podstatné krat$i, nebot by nebyly vdzdny na postup vojsk pred jejich po-
chodovym proudem,

— k obnoveé letisté, které ovladl predsunuty odfad, vycleiiovat leteckou sta-
vebni rotu, postupujici po ose piedsunutého odfadu. V tomto pripadé& by postup
roty nebyl vdzéan na postup vojsk pied jejich sestavou a rota by mohla dosdhnout
letisté bezprostfedné po jeho ovladnuti. SloZitym problémem vSak zlstava v tom-
to pripadé otdzka ochrany a obrany letecké stavebni jednotky v dob& ptfesunu
a zah4jeni obnovovacich praci. Je obtiZné tuto ochranu a obranu fesit silami PO,
proto se vyclefiuje jednotka druhosledového ttvaru. Aviak ne vZdy bude vyhod-
né takto zaclefiovat leteckou stavebni jednotku, zejména, bude-li PO postupovat
na sméru odliSném od postupu hlavnich sil.

Aby letecké stavebni jednotky splnily ¢asové své tkoly, je nutné budouci sta-
venisté prozkoumat a na zakladé priizkumu vypracovat polni projektovou doku-
mentaci. Tyto tkoly plni specidlni skupiny projekéniho priizkumu a je nutné,
aby na letiSt& urcené k obnové, dorazily o 4—6 hodin difve pfed pfichodem
hlavnich sil stavebni jednotky. Proto se zacleiiuji do sestavy svazku.

Dosud platny nézor zacleiiovat tyto prlizkumné skupiny v blizkosti VS ma
nevyhodu v tom, Ze jeho postup nemusi odpovidat nejvhodn&jSimu sméru postu-
pu k letisti. Proto je vyhodné zaclefiovat je za TVS pluku, ktery méa za tikol
ovladnout letisté, bude tcelné zaclenit tuto skupinu do jeho sestavy.

SloZeni skupiny bude zaviset na pfedpoklddaném rozsahu obnovovacich praci
a vojenskoodborné vyspélosti osob. Jako variantu sloZeni skupiny miZeme pied-
pokladat skupinu v po¢tu 5—7 osob s jednim aZ dvEma dopravnimi prostFedky.

Kromé& vytvobeni podminek na letisti pro bezpe&né pristdni vybudovanim
nebo obnovenim vzletové a pristdvaci drdhy, je nutné pfistdni letectva zabez-
pecit z hlediska materidlné technického zabezpecdeni a pozemniho zabezpedeni
navigace. Za tim ucelem je kaZdy¢ letecky pluk zabezpeCovdn leteck ¢m
praporem po strdnce materidlné technické a praporem pozemni-
ho zabezpecCeni navigace. Budeme-li po ovlddnuti letisté prisunovat
zdsoby a odsunovat ranéné, pak z obou zabezpecujicich tdtvarhi staci vyclenit
provozni skupiny, schopné zabezpecit letecky pluk krdtkodob& po vSech
strankach.

Tyto provozni skupiny se budou piesunovat tak, aby dorazily na letisté
2—3 hodiny pied skon¢enim obnovovacich praci, tj.,, aby mohly zabezpecit
prijeti letectva. Jejich prostfedky jsou mobilni a tvofi skupiny u leteckého
praporu v poc¢tu cca 30 vozidel, u praporu pozemniho zabezpedeni navigace
cca 10 vozidel.

Jeden ze zavaZnych tkoll, ktery budou plnit pfedsunuté odifady, bude ovlad-
nuti nepfratelskych letiSt. Vzhledem k tomu, Ze jde o problematiku znaéné slo-
Zitou, pri které je tfeba spldanovat nejen vlastni bojovou ¢innost piedsunutého
odfadu a jeho vSestranné zabezpeceni, ale soucasné i FfeSit otazky soudinnosti
piedevdim s pozemnimi technickymi sledy letectva, dale brat v tdvahu pravdé-
podobnou ¢innost nepfitele na jednotlivgch letiStich a pFistupech k nim, je
nutné tuto problematiku zné&t a pri planovéani z ni vychazet.

Proto jsem v ¢ldnku poukazal na nékteré soucasné problémy. Vzhledem
k tomu, Ze problematika neni zejména v otdzkach soulinnosti s ttvary letectva
podrobné& procvicovédna a nejsou z ni zkuSenosti dostate¢né zevieobecn&ny, miZe
byt tento Clanek voditkem zejména pri teoretické pFiprav& na cviceni.
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