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ZENIJNI OPATRENI

K ODSTRANENi NASLEDKU
JADERNYCH UDERU

NA TERITORIU STATU

Nésledky jadernych uderid na teritorium se ve svém souhrnu projevi jako
velmi komplikované piekdZky pohybu a manévru o velké Cetnosti. Z hlediska
zabezpeCeni manévru a pohybu vojenskych sil na teritoriu chceme odstranit
piekdZky v nejkratsi moZné dob& a tim zmafrit zamysl nepfitele ochromit vo-
jenské funkce teritoria a zabrénit pFesuniim opera¢nich vojsk do frontového
pésma. SloZitost a néro¢nost tohoto tkolu nevyplyvd jen z vlastni technické
sloZitosti zatarasii, zdvalli a poSkozeni, ale i z dalSich st&Zejnich faktord jako
je radia¢ni a chemické zamofeni. PFi plnéni tohoto zdvaZného Gkolu bude tfe-
ba v prvé fadé prozkoumat rozsah nésledki, obnovit priijezdnost na stanove-
nych smérech po ndhradnich komunikacich a v dal$im postupné& odstraiiovat
néasledky v celku.

Zenijni priizkum nésledkd jaderngch tderd ra terén a terénni pfedméty pro-
vedeme jiZ v prib&hu prvniho hromadného tderu s maximalni efektivnosti. Epi-
centra Gderd budou organy Zenijniho priizkumu ziskdvat z ddaji ,teritoridlni
radiaéni hlasné sluzby“ okresli, kraji a popf. od ,dstFedniho radia¢niho stie-
diska“. Cilem Zenijniho prizkumu bude:

— upfesnit prostor napadenti,

— zjistit rozsah zétarasi, zdvald a poSkozenf,

— specifikovat charakter zatarasii, zavalli a poSkozeni komunikacnich ob-
jektl, vodnich dél apod.,

— zjistit moZnost obchodu a objiZdek,

— stanovit nejvhodné&jsi pfistupy k zatarasenym prostoriim,

— navrhnout moZnou technologii odstranénf vzniklych pfekéazek,

— stanovit pfedb&Zné& potfebu sil, techniky a ¢asu na splnéni dkolu,

— stanovit bezpetnostni opatfeni pfi pln&ni dkolti s ohledem na radiacnf
zamoi'eni, moZnosti zdplav, v§skyt chemického zamo¥eni apod.
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Vzhledem k potiFeb& rychlosti a moZnym nepfiznivym mistnim podminkam
miZeme Gsp&Sné tento tkol plnit s vyuZitim obrn&nych vozidel nebo vrtulnikd.
Nejvhodn&jsi bude sdruZeny radiaéni a Zenijni priizkum s vyuZitim vrtulniko-
vych letek chemického a radiaéniho priizkumu. Naroc¢nost tohoto tikolu z hle-
diska vyty¢enych cili Zenijniho priizkumu vyZaduje, aby Zenijni prizkum vedli
diistojnici nebo prapor¢ici, kteFi jsou k tomuto ucelu specidln& Skoleni.

V prvnim ¢asovém obdobi po vzniku pFekaZek a zatarasii (nasledek tlakové
vilny a svételného zafeni) bude hlavnim tkolem obnovit priichodnost hlavnich
automobilnich (HAS) a pFiEnych automobilnich silnic (PAS) v nejkratsi dobé.
Uplné odstranit pfekdZKy a zatarasy a obnovit zni¢ené aseky komunikaci a ko-
munikaénich objektl je ¢asové velmi naro¢né. Proto zdkladni metoda obnoveni
prijezdnosti tkvi v rychlém vyhleddni vhodnych objiZd€k usekfi, vyFazenych
docCasné z provozu.

ObjiZdky vyFazenych usekii HAS a PAS musi spliiovat zdkladni predpoklady
z hlediska kapacity dopravy, polomérl zatacek, pFicnych sklonii, maximalnich
stoupani a klesdani a zejména tnosnosti komunika&nich objekti. Mimo to je
tfeba volit jejich trasu v terénu s vysokou maskovaci kapacitou, s ohledem na
dalsi moZné jaderné udery a na existujici nebo mozZné radiaéni a chemické za-
morfeni terénu. ObjiZdky budeme FeSit jako jednosmérné komunikace.

Tento tkol chceme fesit preventivné& jiZ v miru. Stanovenim pravdépodob-
nych cilovych objekth jadernych dderi miZeme vyhodnotit pravdépodobné néa-
sledky a na zdkladé toho stanovit nejvhodné&jsi objiZdky. Tyto mohou okresni
spravy silnic jiZ v miru postupné upravit na poZzadované parametry.

Obnova poskozenych silni¢nich t&les a komunika¢nich objektii bude jeden
z Casov® a materidlové nejnaroc¢néjSich ukolh. Kratery, zplsobené pozemnimi
nebo nizkovzdusnymi jadernymi udery a aktivaci jadernych min diverznimi sku-
pinami nepfitele, miiZeme odstranit navdZkou zeminy, pisku nebo kamene.
Vzhledem k tomu, Ze jde o obnovu silni¢niho télesa na stdlé pouZivani, musime
navazku vrstvit a kaZdou vrstvu dostateéné& zhutnit. Je Z&douci, abychom koru-
nu vozovky obnovili stejnym zpiisobem a ze shodnych materidlii, jako byla pii-
vodni. Tim zachovame stejné provozni vlastnosti na Gseku obnovovaném, jako
na sousednich neposkozenych tsecich.

Ve zvlast sloZitych podminkach, kdy obnova v piivodni trase je nemoznd,
nebo konstrukéné velmi narocnd, je vyhodné vést stdly objezd zniceného tseku
v nove trase.

PFi obnové Gseku zniceného silni¢niho télesa konstruovaného v odkopu, ze-
jména v horskych podminkach, kdy obnova v pivodnim technickém FeSeni je
vysoce obtiZznd nebo nemoZné, miZeme zni¢eny usek pfekonat vestavenim mos-
tu z normovanych pfihradovych konstrukci. K tomu je nezbytné vystavit pobFez-
ni podpory a zesilit Gnosnost terénu pod GloZnymi deskami.

Zni¢ené komunikaéni objekty typu propustkii a kratkych mostli obnovime
v plvodnim technickém provedeni nebo z materidld, které podstatné nesniZi
parametry provozu. Znicené kratké mosty betonové konstrukce budeme z Caso-
vych diivodi nahrazovat mosty z normovanych ocelovych prihradovych kon-
strukci nebo vysokovodnimi dfevEnymi mosty stejné unosnosti. Mé&ly by mit
vSak minimalné anosnost 50 t a zachovat dvojsmérny provoz.

Komplexem téchto dkolli se zabyvaji orgédny Zenijniho a silni¢niho vojska,
orgény civilni obrany a ministerstva dopravy.

Zavaly v obydlenych mistech, zpisobenych zhroucenfm budov na méstské
komunikace, budeme likvidovat v zavislosti na jejich charakteru.
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V prvé Ffadé piijde o vytvofeni podminek k zahdjeni praci, zejména likvidaci
pozZarl ziricenych i stojicich méstskych budov, které budou ohroZovat Cinnost
jednotek vysokou koncentraci koufovych zplodin a vysokou teplotou. Tento
kol budou plnit poZarni organizace a jednotky civilni obrany klasickymi pro-
stfedky haseni poZarii vodou a chemickymi prostfedky s diirazem na likvidaci
pozari v bezprostfedni blizkosti komunikaci. U¢innym zpisobem odstran&ni ho-
ficich budov, které ohroZuji prijezd obydlenymi misty, je shrnout jen na od-
vracenou stranu komunikace pomoci trhavin.

V ulicich s nizkou zastavbou, kde maximum hmoty zficenin je na okrajich
komunikace, je dostacujici odhrnout zdvaly ze stfedu vozovky do strany.

V ulicich se stfedni zdstavbou, kde hmotou zficenin je pokryta celd Sifka
vozovky ve vrstvé na vétsi neZz 1,5—2 m, je vyhodné pii dostatecné Siice ulic
odstranit ssutiny do stran jako v pFedchazejicim pripadé. Z uzkych ulic starSich
C¢asti mé&st budeme muset zdvaly postupné odvézt. Pfi nedostatku dopravnich
prostifedkil je nejvhodné&jsi odstranit ze ssutin zbytky stfeSnich konstrukci a na-
vrstvené ssutiny urovnat do provizorni vozovky.

Ve velkych méstech s vysokou zdstavbou, kde vySka ssutin miZe byt podle
vysSky zdstavby 2—10 m i vice, nemiiZeme prakticky pocitat s odstranénim za-
vali v takovém cCase, ktery by mél vyznam pro feSenou problematiku. Tato mis-
ta objizdét bud po okrajovych komunikacich s men$im rozsahem zniCeni nebo
zcela mimo mésto.

V kaZdém pfipadé bude redlné uvolnit zavalené komunikace pouze k jedno-
smérnému provozu. Proto je nezbytné, abychom planovali pro plnohodnotné ob-
noveni prijezdnosti HAS v obydlenych mistech, napadenych jadernymi ddery,
odstranéni zdvalli na dvou jednosmérnych trasach.

K hrubému odstranéni zavalli miZeme pouZit trhavin a to formou soustie-
dénych néloZi obdobné jako pf¥i trhani zeminy. Vzhledem k nedokonalé t&snosti
je potiebné zveétsit ndloZe 2—3krat k dosaZeni stejného Gcinku.

Tento kol mohou plnit Zenijni jednotky nebo jednotky a organizace se stej-
nym charakterem vycviku, které jsou vybaveny zejména zemnimi stroji, jefaby,
a vyprostovaci technikou.

Stromové zévaly a poZéary v lesnich komplexech znemoZiiuji pohyb po ko-
munikacich jejich pfimym zavalenim, vysokou koncentraci koufov¢ch zplodin
a vysokou teplotou.

Zavalené useky komunikaci miZeme uvolnit jen pfim¢ym odstranénim na-
vrstvenych vyvrdcenych a poldmanych stromii. Jde o odhrnuti zmé&ti stromi
k okrajim komunikace zemnimi stroji a odtaZeni silnych stromii mimo zavale-
ny usek vyprostovacimi prostfedky. Ve vzrostlych porostech (p¥i priméru stro-
mi v&tdich neZ 30 cm) bude vhodné jednotlivé stromy nafezat na dva aZ tfi dily
motorovymi Fetézovymi pilami nebo trhavinou. UmozZni to rychlejsi manipulaci.

Pfi nedostatku strojii je u¢inné pouZit tdhlych nebo soustfed&nych ndlozi
k odstranéni zdvalu v celku. Postupujeme po usecich 20—30 m. PouZitim trha-
vin neodstranime z4val Gplng, ale zato podstatnou ¢ast. Zbytky zdvalu jsou
zpravidla roztfit&ny a miiZeme je odstranit i ru¢né.

P¥i likvidaci poZarQ v lesnich komplexech pilijde pifedeviim o jejich lokali-
zaci, znemozZiiovani dal3fho 3ifeni a zejména odstran&ni moZnych vlivi na ma-
névr vojska.

Lesni poZary, které zplisobi sv&telné z&ieni, lokalizujeme tim, Ze brdnime
dv&ma zdkladnimi zpiisoby jejich 3ifeni. K zabrdn&ni 3ifeni korunového poZaru
na dal3f plochy zFizujeme lesnf priiseky. K zabrdnéni lesniho poZiru po zemi,
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zvlasté v jehli¢natych porostech, ziidime mé&lké pFikopy v priisecich pod droveii
humusu. Toto opatieni délame zejména na zavétrné strané a na bocich po smé-
ru vétru. Casova kalkulace k v&asnému ukoné&eni t&chto opatifeni musi vychéazet
z vykonnych moZnosti jednotky, ktera kol plni a z rychlosti Sifeni poZaru.

Lesni priiseky zfizujeme kdcenim stromi pomoci motorovych Fet&zovych pil.
Stromy pokladame korunami ve smeéru 3ifeni poZaru. P¥ikopy k zamezeni Sifeni
poZaru po zemi je nejvhodné&j$i d&lat zdkopovym, melioraénim, nebo i zem&dé&l-
skym pluhem. V pFipadé, Ze to situace vyZaduje, napf. pfi pfimém ohroZeni ko-
munikace, nebo diileZitého objektu lesnim poZarem, nebo pFfi nutnosti sniZit
tempo Sifeni poZéru vzhledem k uskuteciiovanym_ opatfenim k jeho lokalizaci,
miZeme oheil doCasné utlumit odpalenim souvislé tdhlé néloZe, poloZené na zem
v prostoru ¢ela poZaru. Tento zésah zpiisobi dofasny Gtlum poZdru v pasmu §i-
rokém asi 10 m.

K likvidaci lesnich zavalli a poZari miiZeme pouZit Zenijni jednotky nebo
jednotky se stejnym charakterem vycviku, které jsou vybaveny zemnimi stroji,
stroji pro praci v lese a osobnimi dychacimi pristroji, ¢ast z nich odévy chréni-
cimi proti vysokym teplotam.

Odstranovdani vétSiny nasledki jadernych aderi na terén a terénni pfedméty
je ¢asové velmi naroc¢né.

S jakymi normami pro jednotlivé ikoly miZeme pocitat?

Zenijni prizkum s cilem zjistit skutec¢ny stav a ziskat zakladni orientaci za-
bezpecuji teritoridlni orgadny okresi pomoci obrnénych vozidel za 2—3 hodiny,
teritorialni organy kraje za 3—4 hodiny pomoci vrtulnikdi (rozsah podle poétu
uderi).

Vyhledat, vytyCit a popf. upravit objizdky vyFazenych dsekii HAS a PAS, pii
primérné délce objizdky 15 km, zabezpelime silou 1—2 Zenijnich et za 2—3
hodiny.

Obnovit zni¢ené silni¢ni t&€leso a komunikaéni objekty malého rozsahu mil-
Zeme nejdrive za nékolik dni.

Zavaly v obydlenych mistech budeme zpravidla odstraiiovat jen ve dvou pro-
tilehlych smérech (usecich), bez moZnosti nasazeni vétsiho mnoZstvi jednotek.

V ulicich s ¢asteCnymi zdvaly miiZeme dosdahnout optimalnfho vykonu 1—2
kilometry, v ulicich s dplnymi zavaly do vysky 1,5—2 m, 200—300 bm a navrst-
venim ssutin do provizorni vozovky vykonu 100—200 bm za den.

Lesni zavaly na komunikacich odstratiujeme z obou stran. Pfi optimalnim
sloZeni pracovnich skupin mohou odstrafiovat zdval ze stromii o priiméru do
30 cm rychlosti 100 bm za hodinu.

Tyto normy jsou odhadni a jsou zavislé na sloZitosti situace a nutnosti pra-
covat v ochrannych prostFedcich.

Zavérem chci zduraznit, Ze rozsah zévali a posSkozeni miZe byt znatny a
proto k jejich odstranéni musime vynaloZit maximalni asili.

Spinéni tohoto tkolu v pfiméfené dobé je moZné jen za Gzké spolupréace a
soucCinnosti operacnich vojsk, vojenskych sil teritoria, atvarii a jednotek civiln{
obrany a preduréenych organizaci Ministerstva dopravy a Ministerstva staveb-
nictvi.
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