Podplukovnik ing. Viktor Zdbransk§, CSc.

RACIONALNI VYUZITI
PRIVOZOVYCH SOULODI

Hlavnim druhem pieprav pies S$iroké
vodni prekdZky je plavidlovd a privozova
pfeprava. Mostovd prepravisté zrizujeme
jen na zdkladé& rozhodnuti vys$Sich vsevoj-
skovych veliteld v piipadé&, je-1i dostatek
materidlu, ¢asu a sil na stavbu plovoucich,
popf. kombinovanych mostd. DalSim pfFed-
pokladem je mit vyraznou pfevahu v le-
tectvu a dostate¢n& hluboké prfedmosti na
proté&j$im bfehu. Neméme-li tyto podmin-
ky, organizujeme pfivozovou piepravu. Tu-
to miZeme v pfFiznivé situaci (désf, mlha
a zejména v noci) zaménit za pfepravu po
mosté s vyuZitim jiZ drfve postavenych
soulodf.

Faktor ¢asu hraje stdle vé&tsi dlohu
i pri ptekonavéani Sirokych a hlubokych
vednich prekéZek, kdy je tifeba v co nej-
krat§im case piepravit maximélni mnoZ-
stvi bojové techniky na prot&jsi bieh. Pro-
tc hleddme dal$i moZnosti zkracovani po-
tfebné ptepravni doby a také dalstho ra-
ciondlniho vyuZivdni nasi moderni bojové
techniky.

Pri zfizovani prepravist z ,Pontonové
mostové soupravy” (dale jen PMS) je sta-
novena zdsada, Ze chybi-li k dplnému pfe-
mosténi vodni pfekadZky materidl na vice
neZ 60 m plovouciho mostu, je Gcelné se-
stavit 110 a 150 t pfivozova soulodi s po-
bfeZnim dilem na ndvodni stran& Chybi-li
k Gplnému pfemosténi vodni piekdZky ma-
teridl na méné& neZ 60 m 3ifky, je ufelné
organizovat piepravu po tzv. pohyblivém
zkrdceném mostu.

Tuto zdsadu v praxi Casto opomijime.
Peosuzujeme-li v3ak pfrivozovou piepravu
z hlediska jeji skute¢né piepravni kapaci-
ty, miiZeme stanovit toto pofadi:
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— nejvykonnégjsi je pfeprava na pohyb-
livém zkraceném mostu, jehoZz kapacita
prevySuje o 90—50 % kapacitu p¥ivozo-
vych soulodf urenych pro pFepravu jed-
notlivych bifemen (soulodi Gnosnosti 40 a
60 t),

— stifedné& vykonnd je pfeprava na pfi-
vozovych soulodich uréenych pro skupino-
vou piepravu bfemen (soulodi Gnosnosti
80 i vice tun]),

— nejméné vykonnd je pireprava na
privozovych soulodich urenych pro pfe-
pravu jednotlivgch bfemen.

V prvnim pFipadé jde o zakotveny ky-
vadlovy privoz, ktery se pohybuje stéle po
téze dréze od vychoziho bfehu k protéjsi-
mu a zpét. To ale umoziiuje jeho vétsi za-
saZitelnost prostfedky protivnika ve srov-
nédni s ostatnimi druhy pfeprav. Soulodf
pro skupinovou piepravu nebo soulodf pro
pfepravu jednotlivych bfemen jsou krat3f,
nejsou zakotvena a nepohybuji se stéle
pc téZe plavebni trase.

Z materidlu PMS miZeme sestavovat
ptivozova soulodi.

a) Privozovad soulodi zékladni — o G-
nosnosti:

— 40 a 60 t pouZivdme pro pfepravu
stifednich a téZkych tankl i za nepFizni-
vych plavebnich podminek,

— 80 t pouZivAme pro soufasnou —
skupinovou piepravu dvou stfednich nebo
jednoho t&éZkého tanku,

— 110 t pouZivAme pro soufasnou —
skupinovou piepravu tii stFednich nebo
dvou t&Zkych tankd,

— 150 t pouZivdme pro soufasnou —
skupinovou piepravu &tyf stfednich nebo
tti t&Zkych tankd.



b) Privozova soulodi Gnosnosti 110 t a
v&t3f pouZivdme zpravidla jen do rych-
losti proudu 1 m/s.

Pro plavbu soulodi pomocf motorovych
vleénych ¢lunl plati v podstaté dva zpi-
soby:

— postrkem (€elnfm, bo&nim obou-
strannym nebo jednostrannym],
— vlekem.

Celni postrk pouZivdme nejfast&ji. Obou-
stranny bo¢ni postrk pouZivdme pro pii-
vozova soulodi sestavend nejméné& ze Ctyf
fiénich dild pii rychlosti proudu, ktery
nepiesahuje 1 m/s.

U soulodi vé&tsi tdnosnosti nezli 110 t
je poZadavek, aby rychlost proudu u obou
bfehd byla pod 1 m/s, alespoili na délku
téchto soulod! (uné&$eni navodnich ¢asti
soulodi proudem). P¥i vy38ich rychlostech
proudu u bFehi neZli 1 m/s miZeme pki-
pcjovat motorové vleéné &luny k postrku
jen z poproudni strany (jednostranny bo¢-
ni postrk).

Pohon soulodi vlekem pouZivame, ne-
mame-li dostatek motorovych vleénych
¢lund.

Méné zndmym zplisobem pohonu sou-
lodi vé&tsi anosnosti je kombinovany zpii-
sob, u néhoZ vyuZivAme jednostranného
boéniho postrku soulodi na poproudni
stran& a soucasného vletenf z protiproud-
ni strany. Vletnd lana jsou nestejné dél-
ky, z nichZ pii odpluti je névodni lano
vidy kratSi a pobfeZni delsi. Tento zpil-
sob v3ak vyZaduje, aby u obou biehli byla
opé&t rychlost proudu mensi neZ 1 m/s,
protoZe krétce pied pfistdnim musime od-
pojit kratSi (pobfeZni) vletné lano a sou-
lodi pfFistane jednak vlastni setrvafnosti a
zCasti pomoci poproudn& upevnénych ¢lu-
ni v boénfm postrku.

Dal3f z mozZnosti racionalizace privozo-
vé prepravy je intenzivni vyuZivani velko-
tonaZnich soulodi z materidlu PMS — sku-
pinova pieprava bremen, kterd je ve srov-
nédni s pFepravou na soulodich uréenych
pro jednotlivd biemena mnohem vykonné&j-
Si a i rychlejsi.

U soulodi pro skupinovou piepravu
bfemen vznikaji ¢asové aspory tim, Ze na
soulodi najede plynule nékolik kusl tech-
niky za sebou nebo soucasné& najizdi (sjiZ-
di) kolova bfemena ve dvou proudech. To
umoziiuje bud oboustranné pobfe2ni dily,
nebo jednostranné (névodni) pobfezni dil
a dostateény pocet rampovniki velkoto-
nadznich soulodi, kterd tvofi néjezd (sjezd)
ze soulodi na jeho protéjsi strané. U sou-
lodi pro prepravu jednotlivfch bfemen —
tnosnosti 40 a 60 t jsou k dispozici jen
dva a ti'i pary rampovnikidl, coZ umoZiiuje
sestavovat pouze kolejové néjezdy k na-
jeti Sirokorozchodnych biemen (tank) na

stfed soulodi. Podobné& pro tuzkorozchod-

nd bfemena (kolovd) miZeme 2z toho-
to poftu rampovniki sestavovat opét
pouze kolejové néjezdy, které je tie-

ba po najeti kolovych bifemen na jed-
nu ¢ast polosoulodi (v podélném sméru)
sejmout a preloZit na druhou ¢&ast po-
losoulodi, aby i na jeho druhou &ast moh-
la najet dalsi kolovd bfemena (bifemena
naloZena ve dvou proudech oboustranné
podélné osy soulodi). V této objektivni
skutecnosti spofiva jeden ze zdroji &aso-
vych rezerv piepravnich kolob&hi. Na za-
kiadé toho je tedy vyhodné sestavovat pfi-
vozova soulodi tak, aby méla oboustranné
pobfezni dily, pop¥. aspoil jeden na névod-
ni stran& ve smeéru plavby naloZenych sou-
lodi. Timto opatfenim také zlepSime hyd-
raulické a plavebni poméry prFivozové
piepravy. MoZné sestavy privozovych sou-
lodi poZadovanych a ndhradnich tnosnos-
ti — viz obr. 1.

Z vétsiho pocétu kolob&hi kromé &aso-
vfch ztrat vyplyva i vétSi opotfebeni ma-
teridlu PMS, zejména pak motorovych
vie¢nych &luni, jejich prehiivani za velmi
teplého pocasi a tim i moZnost Cast&jsich
peruch.

Mame-li prostfedky PMS hospodarné a
ucelné vyuzivat, musime téZ:

— v maximélni mife vyuZivat v3ech
prvkl soupravy (poloviny soupravy), tj.
pobfeZnich a Fi¢nich dild, k sestaveni co
nejvétsiho po¢tu soulodi poZadované finos-
nosti, ze zbytku pak soulodi nédhradnf
Ginosnosti;

— co nejvice vyuZivat nosnosti (toné-
Ze) a loZnosti (pidorysnych rozméri) pii-
slusnych soulodi. Na zdklad& toho miiZe-
me jako dal3i prostfedek k racionalné&jsi-
mu vyuZivdni prepravni kapacity privozo-
vych soulodi povaZovat Gdaje v tabulkéch
1a3.

Z tabulky 1 jsou zfejmé moZné polty
soulodi poZadované i ndhradni Gnosnosti,
kterd lze sestavit z %2 PMS ([obdobné
z 1 PMS) pro pfepravu tankii. Dalsimi z4-
vaznymi Gdaji jsou vypolty a celkova ne-
vyuZitd nosnost vdech soulodi z 2 PMS
pri jednom kolob&hu. Stoji uréité za po-
zornost, 2e napf. pfi prepravé tanki jed-
nim kolob&hem na péti a Sesti soulodich
tinosnosti 70 a 60 tun sestavenych z 2 PMS
je celkové nevyuZita nosnost 144 a 144
tun, kterd velmi rychle roste poctem po-
tiebnych kolob&ht. Zde miiZze né&kdo na-
nitnout, 2e na zmin&nd soulodi miZeme
kromé tankd naloZit i jind (doplitkovd)
biemena tak, abychom jejich nosnost plné
vyuzili. To vsak prakticky neni moZné
5 ohledem na plidorysné rozméry [(loZ-
nost) soulodf (viz tab. 3), ale hlavné z di-
vodl plavebnich a bezpe&nostnich. Jde
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MOZNOSTI PREPRAVY TANKU NA PRIVOZOVYCH

. | PotetRDapp | [FPotet Poget soulodi
Soulodi | ™2y coulodi | S0ulodl | ZyeosRDaPD|  ndhradni Poget
pozadované pozadované 1 2 : nevyuZitjch
2 - poZadované 3 z 15 PMS inosnosti
tinosnosti : tinosnosti 1 RDaPD
inosnosti ks z ¥, PMS
t ks z 1, PMS e ks
ks
40 2RD + 0 7 2RD + 4PD 2—40 —
(2 1RD + 2PD)
60 3RD + 0 4 4RD + 4PD 2—60 =y
(2 2RD + 2PD)
70 3RD + 1PD 4 4RD — 1—80 —
80 3RD + 2PD 2 10RD — 2—80 —
1—40

90 4RD + 1PD 4 —_ = -

100 4RD -+ 2PD 2 8RD — 2—80 —
110 SRD + 1PD 3 1RD + 1PD —_ RD + PD

120 5RD + 2PD 2 6RD — 1—120 -

130 6RD + 1PD 2 4RD + 2PD 1—100 —

140 6RD + 2PD 2 4RD — 1—80 -

150 7RD + 1IPD 2 2RD + 2PD 1—60 —

160 7RD + 2PD 2 2RD — 1—40 —
170 8RD + 1PD 2 —2PD — — + 2PD

Poznimka: u 1 Fi¢niho dilu (RD) je stanovena tinosnost 20 t

u 1 pobfeZniho dilu (PD) je stanovena unosnost 10 t
uvaZovani hmotnost tanku = 36t
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SOULODICH PMS RUZNE UNOSNOSTI

3
Celkova «
2 Pocet tanku i g‘ B
pogl:é):lyodi pfepravenych Vypodet nevyuZité nosnosti nos:;‘;{?:gmh o & 'a%
2 Gnosnost | B8 viech viech soulodi z 3, PMS soulodi 8588
PMS soulodich pii jednom kolob&hu S 8
2% z Y, PMS t 2% PMS | 8523
ks -t ’2ks pii 1 kolobthu | < a8 &
t g2
S35 &
agg%
9—40 9 | 9soul X 4t =36t 36 2
!
6—60 6 6soul X 24t =144t 144
4—70 6 (4soul X 34t) + 8t = 1441t 144
1—80
4—380 9 (4soul X 8t) +4t =36t 36
1—40
4—90 8 4soul X I8t =172t 7z
2—100 6 (2xsoul X 28) +(2x 8¢t) = 72
2—80 =72t
3—110 9 3soul X 2t =6t 6
3—120 9 3soul X 12t =36t 36
2—130 8 (2Xsoul22t) +28t=72t 72
1—100
2—140 8 (2soul X 32t) +8t =172t 72
1—80
2—150 9 (Qsoul X 61) +24t =36t 36
1—60
2—160 9 (2soul X 16t) +-4t =36t 36
1—40
2—170 8 2soul X 26t =52t 52t
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Tabulka 2

PREHLED ZAKLADNICH UDAJU NEKTERYCH MOTOROVYCH VOZIDEL PRO PREPRAVU
NA PRIVOZOVYCH SOULODICH PMS RUZNE UNOSNOSTI

Hmotnost Pﬁpuﬁgﬁl::;omost Celkovd hmotnost Usadovani " dg;:zxxlné
Typ MV | nenalozené¢ho t t finothost Rozméry MV bezpet
yp 4 vozidla - . : @ (délka X sitka) | dﬂ:’; S

J t silnice terén silnice terén vm

T-805 2,75 1,50 1,00 4,25 3,75 4 4,72 X 2,04 5,80
PV3S 5,35 5,00 3,00 10,35 8,00 8 6,90 x 2,32 7,90
T-111 8,60 10,00 6,00 18,60 14,60 15 8,30 x 2,50 9,30
T-138 10,00 12,00 8,00 22,00 18,00 18 8,59 x 2,44 9,60
T-148 10,50 13,00 9,00 23,50 19,50 20 8,68 X 2,50 9,70
T-813 13,80 7,50 7,50 21,30 21,30 22 8,64 X 2,50 9,70

Pozndmka: Pfi pfepravé specidlné upravenych automobili uréenych k pfevozu PMS je ticba uvazovat vzhledem k rozmérim fi¢nich a po-

breznich dilu tyto udaje:
T-138 délka 9,72 m
Sitka 3,19 m
T-813 délka 9,80 m
Sifka 3,19 m
*) v uvaZované délce MV je zahrnuta jeho skute¢nd délka opét podle tabulky 2 a bezpecnostni vzdalenost za pfedchdzejicim
nebo nasledujicim vozidlem (automobilem), pfi jejich skupinové prepravé (n¢kolik MV za sebou a ve dvou proudech vedle sebe)
na ptivozovych soulodich PMS hodnotou cca 1 m. Soucet obou ¢isel je pak zaokrouhlen na nejbliz$i vy3§i decimetr a uveden
v tabulce 3 pro uréeni moZného podtu automobili k pfepravé na pfislusném typu piivozového soulodi.

Piiklad: T-813
8,64m -+ 1,00m = 9,64 m = 9,70 m .

celkova hmotnost stejna jako v tabulce 2, tj. 18 a 22t



8
a =} O
= - 40 D@ = 110
== . . .
= =) ] =
= £
0 = 70 55 — 10
a =2 )
% = e % ’ =
g 0O -]
B@ ED 80 Dé ED 140
= :' . =
H g - 20 gé t= : = 180
‘ ED O - 160
2 = 85 =5
ObrA. Sestavy privozovijch soulodi po¥adovanich
a idhvadnich Gvosviost! z mat. PMS »
Pozndmbka : PD vEdy navodni strang smévu plavoy H = 110
& naloZenych soulod! = =




MOZNOSTI PREPRAVY AUTOMOBILU NA PRIVOZOVYCH

oo | e .
Typ hmotnost vetnd Posuzované Gidaje pro stanoveni
MV MV bezpetnostni poétu MV

vzdilenosti - m

T-305 4,00 5,80 Polet MV podle uvaZované hmotnosti
Potet MV podle uvazované délky

NevyuZitd nosnost — t
Nevyuzitd loZnost — m

PV3S 8,00 7,90 Po¢et MV podle uvazované hmotnosti
Potet MV podle uvaZované délky
NevyuZitd nosnost - t

Nevyuzitd loZnost = m

T-111 15,00 9,30 Potet MV podle uvazované hmotnosti
Poget MV podle uvaZované délky
NevyuzZitd nosnost - t

Nevyuzité loZnost - m

T-138 18,00 9,60 Polet MV podle uvaZované hmotnosti

Potet MV podle uvaZované délky

NevyuzZitd nosnost — t
NevyuZitd loZznost - m

T-148 20,00 9,70 Pocet MV podle uvaZované hmotnosti
Polet MV podle uvazované délky

NevyuZitd nosnost — t

Nevyuzitd loZnost - m

T-813 22,00 9,70 Pocet MV podle uvazované hmotnosti
Pocet MV podle uvazované délky
NevyuzZitd nosnost - t

Nevyuzitd loZznost - m

*) Sitka lozné plochy viech soulodi § = 6,50 m, proto piepravovani kolovi bfemena umisfovat
1) Nosnost soulodi 80 t pfipousti pfepravu pouze 5 ks T-111, akoliv loZnost neni vyuZita. Na zd
*) Podobné jako ad ¥) i u n&kterych dalich udaji (T-138, T-148, T-813).
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SOULODICH PMS RUZNE UNOSNOSTI

Tabulka 3

Maximilni pfipustny po¢et MV na jednom soulodi inosnosti
podle tab. 1 - ,,t* a délky ,,m*%*)

40 | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 | 140 | 150 | 160 | 170
13,50 | 20,25 | 25,75 | 31,25 | 32,50 | 38,00 | 39,25 | 44,75 | 46,00 | 51,50 | 52,75 | 58,25 | 59,50
4 6 | 8 | 10 | 10 | 12 | 12 | 14 | 16 | 16 | 18 | 20 20
4 6 8 | 10| 10| 12 | 12 | 14 | 16 | 16 | 18 | 20 20
24,00 | 36,00 | 38,00 | 40,00 | 50,00 | 52,00 | 62,00 | 64,00 | 66,00 | 76,00 | 78,00 | 80,00 | 90,00
1,9 2.85| 2,55 2,25| 3,50| 3,20| 445 4,15 — | 510 0,55| 025 1,50
2 4 6 8 8 8 [ 10| 10| 10| 12| 12 | 14 14
2 4 | 6 8 8 8 | 10| 10| 10| 12| 12 | 14 14
24,00 | 28,00 | 22,00 | 16,00 | 26,00 | 36,00 | 30,00 | 40,00 | 50,00 | 44,00 | 54,00 | 48,00 | 58,00
560| 445 2,05] — | 090| 640 — | 525| 6,50| 410| 535 2,95| 420
2 4 | 4 | 6 6 Y BE 8 o 10 | 10 119
2 4 | 4 5 6 6 7 8 8 9 [ 10| 10 11
1000] — [1000] 500] — J1000 500] — J1000| 500] — J10.00| 5.00
4,20] 1651 7,15| 335| 4.60] 10,10 2.05] 7.55] 8,80| s.00] 625|11,75| 3,70
12,65 11,35 14,35 13,00
3 3 4 5 5 6 7 7 8 8 9
2 | 3| 3| al s 5 6 7 [ 7 8 8 9
4,00| 6001600 800] — [1000) 2,00|12,00( 4,00|14,00| 600|1600| 8,00
3,90 | 1,05| 6,55|1205| 3,70] 9,20 | 10,45 15,95 | 7,60 | 13,10 | 14,35 | 19,85 | 11,50
11,65 | 16,15 13,30 | 18,80 17,20 | 28,80 21,10
3 3 4 5 5 6 7 7 8 8
2 3 3 4 4 5 5 6 7 7 8 8
— | — w00 — J1000] — J1000f — J1000] — J10000] — | 1000
3,80] 085} 6,35]11,85] 13,10] 8,90} 10,15 15,69] 16,90} 12,70 | 13,95 19,45] 20,70

3,80 | 16,05 18,60 | 19,85 22,40 | 23,65
1 3 3 4 5 5 5 6 6 7 7
1 2 3 3 5 5 5 6 6 7 7
18,00 | 16,00 | 4,00 14,00| 2,00 12,00] — | 10,00 20,00 8,00 18,00 6,00| 16,00
3,80 | 10,55, 6,35 | 11,85 | 13,10 | 18,60 | 10,15 | 15,65 | 16,90 | 22,40 | 23,45 | 19,45 | 20,70
16,05 | 21,55 18,85 | 25,35 | 26,60 39,60 | 30,40

ve dvou proudech vedle sebe.
klad& toho preprava 3 ks T-111 poproudné osy soulodi a 2 ks T-111 protiproudné osy soulodi.

5 Vojenski mysl
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o exentricky naloZend bifemena, coZ miiZe
mit neblahy vliv na stabilitu soulodi pfi
plavbé. V dalsf ¢asti tabulky uvadfm po-
Ffadi vhodnosti jednotlivgch typl soulodf
z hlediska maximélnfho vyuZiti jejich Gnos-
nosti (ton&Ze) pii piivozové piepravé
s prevaZujicim pocétem tankii.

V tabulce 2 uvddim ptrehled zédkladnich
Gadaji né&kterych kolovgch bfemen nejtas-
t&ji pouZivanych v CSLA. Za uvaZovanou
hmotnost kolovych motorovych vozidel
beru soufet hmotnosti automobilu a pfi-
pustnou hmotnost nékladu v terénu, za-
okrouhleny smérem nahoru na celé jed-
notky. Hmotnost a rozmérové podklady
z tab. 2 jsou vychozim k sestaveni tab. 3.

Z tab. 3 jsou patrné optimalni moz-
nosti prepravy vétsiny typli automobild na
piivozovych soulodich podle jejich tGnos-
nesti a loZnosti.

UvaZujeme-li i pfi prepravé kolovych
bifemen podobné& jako u tankli — maxi-
maln{ vyuZiti nosnosti soulodi jednotlivych
typl, pak napf. op&t u soulodi unosnosti
70 a 60 t je pfi pfepravé automobild T-805
jednim kolob&hem na péti a Sesti soulo-
dich (z Y2 PMS) nevyuZitd nosnost:

— u soulodf Gnosnosti 70 t — 38 tX5
soulodi = 190 t;

— u soulodi tnosnosti 60 t — 36 tX6
soulodi = 216 t.

Celkova nevyuZitd tonaZ jednoho kolo-
b&hu 190 a 216 t roste poétem potiebnych
kolob&ht. NevyuZiti tondZe zapri€itiuji pa-
dorysné rozméry soulodi a rozméry vozi-
dla, tedy loZnost soulodi.

Z tabulky 3 vyplyva, Ze pti prepravé
automobili na jednotlivych typech soulodif
je jejich nevyuZitd nosnost v rozsahu u:

— T-805 — 24,00 aZz 90,00 t;

— PV3S — 24,00 aZ 58,00 t (u soulodi
unosnosti 80 t vyuZitd plné);

— T-111 — 5,00 a 10,00 t [(u soulodi
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tinosnosti 60, 90, 120 a 150 t vyuZitd plng&);

— T-138 — 4,00 aZ 16,00 t (u soulodi
unosnosti 90 t vyuZitd plné);

— T-148 — 10,00 t (u soulodi unos-
nosti 40, 60, 80, 100, 120, 140, 160 t vy-
uzitd plné);

— T-813 — 2,00 az 18,00 t (u soulodf
anosnosti 110 t vyuZitd plné),

ve vSech pfipadech vZdy u jednoho
soulodi pi¥islusné nosnosti, nikoliv tedy
u jejich celkového po&tu z 12 PMS.

Naproti tomu jsou v tabulce oznafeny
siln&jSim oramovanim nejvyhodné&jsi uka-
zatele hmotnosti a rozmérl automobilli
pro pfisludny typ soulodi, z hlediska jeho
nosnosti a loZnosti, tedy jejich optim&lnf
vyuZiti.

Je pfirozené, Ze pii privozové piepravé
jsou jednotlivé prepravni sledy sloZeny
z riznych typd pdsové a kolové techniky.
NemiiZeme proto jednoznac¢né stanovit uni-
verzalni optimdlni variantu vyuZiti jedno-
ho typu soulodi na piivozovych piepravis-
tich. Z tabulek je v3ak zfejmé, které typy
soulodi jsou vyhodné pro prevladajici druh
prepravované bojové techniky (viz tanko-
vé, motostielecké a jiné ttvary ¢&i jednot-
ky) na pfislusném piepravisti.

V ¢&lanku jsem cht&l ukézat na nové
mozZnosti v raciondlnim a progresivnim
vyuZivani vysoce efektivni a moderni PMS
pro pFivozovou piepravu, zejména pies Si-
roké a hluboké vodni ptrekdZky. TéZ na
vyhody vyuZivani téZkych pievaZecich sou-
lodi, kterd jednak zkracuji pfepravni asy,
umoziiuji rychlej§i manévr z privozové na
mostovou prepravu a opacné. UmoZiiuji
téZ zmen$it rozsah zemnich praci spoje-
nych s tpravami piijezdovych a odjezdo-
vych komunikacf, mist odpluti i piisténi,
ovliviiuji i potfebné poc&ty regulagnich a
pofadkovych organii na prepravistich, coZ
nemiiZeme v miru ani ve valce opomijet.



