Podplukovnik ing. Zdenék Straka
podplukovnik ing. Frantiek Suchy

K VYUZITI ZELEZNICNI DOPRAVY
K ZABEZPECENI UTOCNE OPERACE

Zeleznitni doprava zaujima v doprav-
nim systému opera&niho tylu vyznamné
misto. I kdyZ charakteristické vlastnosti
neumoziiujf jeji plné vyuZiti v celém pro-
storu opera&ntho tylu, nemiiZeme si bez nf
predstavit Gplny a nepfetrZity pfisun ma-
teridlu bojujicim vojskiim. Z hlediska ne-
pietrZitosti a plynulosti pfisunu materidlu
je vyhodnéjsi a prospésnéjsi realizovat jej
jednim druhem dopravy z mista zdroje aZ
k spotiebiteli. Tim by se zkratil ¢as. Ale
jak ukazuji zku3enosti Velké vlastenecké
véalky nadéji na kone¢né vitézstvi ma ten
stat (koalice statd), jehoZ spoleenské a
statni ziizeni je schopno beze zbytku vy-
uZivat v3ech zdrojii a moZnosti ve vélce.
K tomu M. V. Frunze Frekl: ,PFi kaXdém
novém podnikdni — hospodafském, kul-
turnim aj. — je vZdy tfeba poloZit otazku:
v jakém poméru budou vysledky tohoto
podnikéni k zajisté€nf{ obrany zemé&? Neni
moZno zafidit to bez Gjmy pro mirové po-
tfeby tak, aby tu bylo zajisténo i dosaZeni
jistgch vojenskych cila?“ (Viz vybrana df-
la, str. 216 knihovna ML — o valce a vo-
jenstvi, svazek 6, 1952).

A to v\xplném rozsahu plati i o Zeleznic-
ni dopravé. AvSak je tfeba na zaklade
kritické analyzy stanovit ji k pln&ni tako-
vé tdkoly, které je schopna realizovat ve
prospé&ch zabezpefeni bojové &innosti
vojsk. Jsme toho nézoru, Ze plné uplatn&ni
bude mit i v budoucnu na teritoriu statu
a v dopravné zasobovacim systému v cen-
tralnfm Gseku piisunu, tj. od staciondrnich

skladdi (nebo i jinych zdrojli) na teritoriu
do piedsunutych frontovych zé&kladen.
Tento nazor je v plném souladu s celko-
vou koncepci 2zavadéni velkokapacitnich
kontejnerd do dopravn& zdsobovaciho sy-
stému. Zavadd&ni kontejnerd umoZni vyuZi-
vat speciflnich ucelenych vlakovych sou-
prav, které se budou v nejblizSich 1étech
vytvaret na Zeleznici. Tim vzniknou realné
predpoklady ke zkrdceni doby loZznych
praci oproti soutasnym lhiitdm, coZ vyraz-
né& urychli tok materidlu.

Vyznam Zeleznitni dopravy pi#i vyvaZeni
z&sob na opera®ni sméry a rozvinovani
predsunutych frontov§ch zakladen (PFZ)

Jednim z hlavnich pfedpokladi plnénf
dkold tylového zabezpeceni, jak ukazujf
zkuSenosti ze cvifeni, je vCasné vyvezeni
zasob na opera¢ni sméry pii dodrZovani
zésady &len&nf na sledy a do hloubky. Cle-
néni zdsob materidlu v prib&hu operace
je v podstaté zajiSténo organiza&ni struk-
turou tylu. AvSak do doby, neZ bude roz-
vinut polnf zdsobovaci systém, je nezbytné
realizovat Fadu opatfeni zabezpecujicich
vEéasnou aktivizaci vSech jeho prvkd.
K nim pat¥i téZ vyvezen{ z&sob materidlu
na Zeleznici do vhodnych prostori (Zelez-
ni¢nich stanic apod.) s pozdé&j3im odesla-
nim do vykladacich stanic PFZ.

V plénu dopravntho zabezpedeni Gtoc-
né operace jsou zahrnuta opatfeni k za-
bezpefeni manévru Zelezni¢nimi trans-
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porty z prostoru vyvezeni zdsob na Zelez-
nici. V prib&hu vélky dochdzi k [eSenf
tfidn€ antagonistickych rozporid nebyvale
urputnymi a nesmifitelnymi formami bojo-
vé dinnosti vojsk. Ve sloZitych situacich
prvnich dnfi vdlky bude zpravidla docha-
zet k nerovnomérnému vyvoji linie fron-
ty. Zatim co na rozhodnych smérech mo-
hou vojska frontu usp&3né pronikat do
hloubky opera¢niho uskupeni nepfitele,
neni vylouceno, Ze na jinych smérech mi-
Ze nepfiitel mit dofasny usp&ch a pronik-
nout na teritorium stétu. Tato skute&nost
miZe vyvolat nutnost pfijeti opat¥eni
k manévru vyvezenymi zasobami. Jak uka-
zuji zkuSenosti ze cvifeni byva pFedni
okraj prostoru vyvezen{ zdsob vzdélen od
statni hranice 40—60 km.

Manévr zdsobami miZe probihat témito
zpusoby. Jednim ze zplisobi manévru je
odsun Zelezni¢nich transportt do hloubky
frontového tylového pdsma. Tento zpflisob
vyZaduje mit v neust4lé pohotovosti loko-
motivni a vlakovy persondl, dostatetné
mnoZstvi lokomotiv nezavislé trakce vy-
hodné rozmisténé v prostoru ohroZeni za-
sob, vést nepfetrZity priizkum, tddrZbu a
obnovu odsunovych Zelezni¢nich trati, trva-
1é obsazeni Zelezni¢nich trati, organizovat
obranu a ochranu vyvezenych Zelezni¢nich
transportil véetné Zelezni¢nich trati.

Jiny zplisob manévru zdsobami spociva
v urychleném pievzeti materidlu v ohroZe-
ngch mistech jingmi druhy dopravy, nej-
¢astéji automobilnimi dopravnimi prostfed-
ky svazkill, armdd a v neposledni Fadé&
i automobilnich brigdd po spln&ni prvniho
kolobéhu. Tento zpiisob uplatnime v piipa-
dé&, Ze ndm nedostatetnd obnova Zelezni&-
nich tratf nedovolf manévr po Zeleznici.

Rozvinuti PFZ, které maji staciondrni
charakter vzhledem k soufasnému vyba-
veni, musi pfedchézet pfFiznivé operaéni
pfedpoklady, jeZ umoZiiuji jejich ¢&innost.
Jingmi slovy pohrani¢ni st¥etné sraZeni
jsme rozhodli v nd$ prospéch.

Charakteristickym rysem soudobych ope-
raci je jejich vysoky manévrovy raz a ne-
linedrnost fronty. Tuto skute¢nost bereme
v tvahu pii stanoveni u&ebnich cilt VSC
a byla také né&kolikrat procvitovédna s voj-
sky. OvéFena praxe potvrzuje, jakou velkou
odpovédnost ma né4celnik tylu — zéastupce
velitele frontu pi#i rozhodnuti o organizaci
tylu zejména o dob& a prostoru rozvinutf
PFZ. Do doby jejtho rozvinuti je tieba pii-
jmout opatFeni kterd by umoZiiovala za-
bezpecit nepfetrZity pfisun materidlu s vy-
uZitim Zelezni¢ni i automobilni dopravy.
Tato problematika také velmi izce sou-
visi s poc&ateéni ¢innosti automobilnich
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brigadd, jakoZto jednoho z nejdiileZit&jsich
realizaénich prvkid frontového tylu. Auto-
mobilni brigddy zpravidla zabezpe&uji pii-
sun aZ po zaujet! operac¢ni sestavy. Pro-
stor rozmistén{ automobilnich brigdd je
nutné volit tak, aby vytvérel co nejvyhod-
néjsi podminky k prisunu bud do PAZ
nebo do rozvinutych OPFZ.

Je-li v prib&hu operace tempo niZsi,
neZ planované, anebo pfi nerovnomérném
vyvoji fronty, budou prvky frontového tylu
rozvinovany jinak neZ ve stanovenych lhii-
tach. Oddélenf PFZ bude zpravidla rozvino-
vané na Gtzemi nepfitele a PFZ na vlastnim
tuzemi. Tim pochopitelné& vznikne velmi slo-
Zita situace pro dalsi c¢innost automobil-
nich brigdd po spinéni prvniho kolob&hu
pokud jde o dal3i naloZeni materidlu podle
dennfho planu prisunu. Pak budeme pfe-
vaZné (kromé& jinych zdrojii) vyuZivat
k odb&ru materidlu Zelezniéni stanice, do
kterych byly vyvezeny zédsoby materidlu ze
staciondrnich skladdl podle pfedem zpraco-
vaného pléanu.

Zde chceme pouké&zat na vyznam plné-
ni dkolli Zelezni¢ni dopravy. V zdvislosti
na moZnostech narodniho hospodafstvi,
charakteru jednotlivgch druhi dopravy,
stupné utajeni pfeprav neni schopen jiny
druh dopravy komplexn& pievzit plnéni
ukold plédnu vyvéaZeni zéasob ma operaéni
sméry v pozadovaném mnoZstvi a Caso-
vych lhitach.

PFi vyvaZeni materidlu z hlubokého ty-
lu do vykladacich stanic mé velky vyznam
v&asné a rychlé preloZeni materialu na do-
pravn{ prostfedky automobilnich brigad na
Zelezni¢nich stanicich, coZ vyZaduje reSit
komplex opatfeni organizac¢niho a mate-
ridlnfho charakteru.

K organiza¢nim opatfenim patii prede-
v3im vy&lenéni organi veleni pro koordina-
ci akoll spojenych s piekladdanim mate-
ridlu. Tyto orgdny miiZeme vytvofit z veli-,
telstvi PFZ nebo OPFZ, jednotlivgch fron-
tovgch skladi a dustojnikd z vojenské
spravy vykladaciho prostoru.

ProtoZe automobilni brigaddy maji velmi
omezeny pocet mechanizacnich prostiedki
spojenych s automobily, je nezbytné pii-
jmout opatieni k vyuZiti mechaniza¢nich
prostiedk® plukii nebo roty obsluhy.

Vybér jednotlivgch Zelezni¢nich stanic
k piekladdni materidlu musi respektovat
z4sady pro rozvinovéani a cirkulaci doprav-
nich prostfedki v obvodu Zelezni¢nich
stanic (jako napf. pFijezdové a odjezdové
cesty, prostory pro rozmisténi automobil-
nich svazkii a ttvart, dostate&n& rozvinuté
kolejisté apod.), specifiku pFisludného dru-
hu materidlu, ale hlavné& jejich pozdé&jsi vy-



uziti pri rozvinovani PFZ. Proto musi je-
jich vybéru predchazet podrobny prizkum.
Nesmime téZ podcenit otazky obrany a
ochrany, a proto bude nezbytné vy¢lenit
k tomuto ulelu potiFebé sily a prostfedky
i z brigddy ochrany tylu.

K zabezpeceni pohybu na komunikacich
v dotasném vykladdacim prostoru je tieba
vyélenit odpovidajici sily a prostifedky jed-
notného Fizeni silni¢ni dopravy a obnovy
teritoria nebo silni¢nich brigad, které by
soutasné zabezpeCovaly tdrZbu a obnovu
silnic v tomto prostoru.

Pieklddani materidlu z Zelezni¢nich vo-
z(i deponovanych v Zelezni¢nich stanicich
klade velké néroky na tylové zabezpecent
automobilnich proudd (utvard), které se
vraceji. Pro operativn&j${ ¢innost automo-
bilnich jednotek (utvarfi) je vfhodné vycle-
nit z automobilnich brigdd (apr) operativ-
ni skupinu s cilem vytvofit vyhodné pod-
minky pro jejich dal3f ¢innost.

Po pfijezdu styénych orgadnii od auto-
mobilnfho svazku, které si vySle s dosta-
teénym Casovym piedstihem, organizujeme
dohovor, jehoZz piedmétem miZe byt:

— stanoveni Zelezni¢nich stanic k na-
klddani na automobilni dopravni prostred-
ky, jejich charakteristika,

— objem pfisunovaného materidlu dru-
hym kolob&hem,

— stav pfipravenosti materidlu (roz-
sah paletizace, kontejnerizace apod.),

— stanoveni postupu praci pifi nakla-
déni,

— informace o poc&tu mechanizanich
prostiedkd,

— otazky obrany a ochrany naklada-
cfho mista,

— informace o situaci u automobilnf
jednotky (Gtvaru) apod.

Zv1ast je tFeba vénovat pozornost otdz-
kam o3etfovani dopravnich prostfedkii, do-
pliiovani spotfebovanych pohonnych hmot,
proviantu a dalStho materidlu. Toto muZe-
me zabezpecit ve vy&kédvacim prostoru pied
naloZenim, v prostoru soustfed&ni po nalo-
Zeni nebo formou letiiek technické pomo-
ci a zdsobovdni PHM vyslanych do prosto-
ru Zelezniénich stanic.

Polni vikonné orgéany vojenské
Zelezni®ni dopravy

Organizaéni struktura orgénii vojenské
dopravy doznala v minulych letech zdsad-
nich zmén. Tyto byly zpilisobeny zavdd&nim
novych bojovych prostfedkd do vyzbroje
arméd a prFehodnocenim charakteristickych

5 Vojenski mysl

rystt operaci. Vysledkem t&chto zmén ve
vojenské Zelezni¢ni dopravé bylo to, Ze se
stala nedilngm prvkem dopravnfho zabez-
peceni operaci jen na stupni front.
Vzhledem k tomu, Ze chceme zaujmout
stanovisko k nékterym ndzorim na vykon-
né orgadny vojenské Zelezni&ni dopravy pfe-
dev3im na funkci frontové rozdélovaci sta-
nice, alespoii je strutné& vyjmenujeme.

Vykonnymi sloZkami Zelezni¢ni dopra-
vy bezprostfedné podiizenymi néacelniku
SVD-F jsou:

— rozdé&lovaci stanice,

— vykladaci stanice ve PFZ,

— vykladaci stanice zvlaStniho urceni.

Témto sloZzkam velime prostiednictvim
orgdnit vojenské dopravy (spravci), jez se
aktivuji na vy3e uvedenych slozkéach. Z di-
vodu centralizované a jednotné &innosti vy-
kladacich stanic se v PFZ ustanovuje vo-
jenské spréava vykladaciho prostoru (VSVP)
a vojenské spravy Zelezni¢nich stanic —
jedna vZdy pro nékolik vykladacich stanic.

K zabezpefeni nepfetrZitého prisunu
materidlu pocitdme i se zfizenim docas-
nych vykladacich prostord, a to bud na
vlastnim uzemi, kdy ndm operalné tylova
situace nedovoli v planované dobé rozvi-
nout PFZ, a nebo pfi pferudenf obnovenych
Zelezni¢nich sméri, jestliZe vzdélenost do
pristi zasobovaci etapy nepievySuje 100 aZ
150 km.

V posledni dob& se vyskytuji nézory
zpochybiiujici acelnost a prospéSnost roz-
vinovani frontovych rozdé&lovacich stanic.
PFipominky vychézeji ze skute¢nosti, Ze po-
dle planu vyvaZeni zdsob po Zeleznici vétsi-
na z nich neprochézi pies frontovou rozdé-
lovaci stanici a z tohoto diivodu pry pozby-
vad na vy§znamu. Je sice pravda, Ze v prv-
nich dnech vyvéaZeni materidlu je jeji vy-
tizitelnost minimélni, ale v prib&hu ope-
race a zvlasté pri premistovani PFZ jeji
iloha nebyvale vzroste. Budouci valka bu-
de vélkou koalici, ve které nebudou zdroje
jednoho statu stadit materidln& zabezpedtit
bojujici vojska na operaénich smérech.
Z tohoto diivodu pii vedeni. dalSich opera-
ci bude pfisunovdn materidl z hlubokého
tylu koalice pravé pies frontovou rozdélo-
vacfl stanici, kde se zmén{ adresy zdsobova-
cich transportd. Kromé& toho maji frontové
rozdélovaci stanice také sviij vyznam pfi
manévru mezi sousednimi fronty.

Planovéani Zeleznitnich pfeprav
V souladu s plany pfrisunu materidlu

(zpracovdava oddé&leni planovani dopravy)
a materidlniho zabezpe&en{ 3tabu t¢lu fron-
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OBECNA METODIKA ZPRACOVANI PLAND 2ELEZNICNICH PREPRAV
{MoZna varianta)

tu sestavuje Sprava vojenské dopravy pla-
ny pi'eprav.

Vychozimi podklady pro perspektivni a
konkrétni kaZdodenni ¢&innost orgénl vo-
jenské Zeleznitni dopravy jsou plany Ze-
lezni¢nich pfeprav, které 2z hlediska
funkéniho a ¢asového miiZeme rozd&lit na:

— perspektivni plan Zelezni&nich pie-
prav na frontovou Gto&nou operaci,

— plan Zelezni¢nich pfeprav pro navé-
Zeni materidlu do PFZ,

— plan Zelezni¢nich pfeprav pro nava-
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Stab tylu (ndielnici drubi vojsk Zpracovani a piedani vypisi z planu
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Predani vypisii z planu Zelezaicnich m:gainﬁ_m_ vniensk'e dopravy,
pfeprav padfizenym (véetni tylovych naf:elm_kum druhi w')is’k a sluzeb
a odbornych narizeni) a soucinnostnim organum
Obr. 1

Zeni materidlu do skupiny vykladacich sta-
nic a do PFZ po jejim pFemisténf,

— plén Zelezni¢nich pfeprav z hlubo-
kého tylu,

— zpfesnény denni a sménovy plan pie-
prav. . ’

Obecnou metodiku zpracovani planit Ze-
lezniénich preprav viz obr. 1.

Plan Zeleznitnich piFeprav na operaci
obsahuje globalni ddaj pFedloZengych :poZa-
davkl a moZnosti Zelezniéni dopravy ve
v3ech’ fazich (ddobich) operace. Je pod-



kladem pro perspektivni ¢innost ridicich
a vykonnych orgéanii vojenské Zelezni¢ni do-
pravy. Na jeho vypracovéni se podileji na-
¢elnici druh@ vojsk a sluZeb, Stabu tylu a
orgény spravy vojenské dopravy.

Plan Zelezniénich pfeprav pro navéaZeni
materidlu do PFZ vychdz! z perspektivniho
planu Zelezni¢nich preprav na operaci. Ob-
sahuje konkrétni pozadavky méacelniki dru-
hi vojsk a sluzeb na piepravu Zelezni&nich
transportd z prostoru vyvezeni z4sob na
Zeleznici do vstupnich stanic PFZ. Tento
plan musi bezprostfedn& navazovat (&aso-
vé a obsahové&) na vyvaZeni zdsob do sta-
noveného prostoru a v prvnich dnech musi
plné respektovat poZadovany druh mate-
ridlu u vojsk.

Plan Zeleznitnich pfeprav pro navaZeni
materidlu do skupiny vykladacich stanic a
do PFZ po jejim piFemisténi na obnoveny
Zelezniéni smér zahrnuje Zelezni¢ni trans-
porty, které budou vykladany v t&chto pro-
storech. Na zpracovani pldnu pieprav se
budou, kromé& dopravnich organi, vyznam-
nou mérou podilet téZ zasobovaci orgdany,
jez ve svych poZadavcich musi predvidat
spotiebu materidlu v odpovidajici potfebné
nomenklatufe jak v misté urceni, tak
i z ¢tasového hlediska. PoZadavky néacelni-
ki druhi vojsk a sluZeb predem schvali
S§tab tylu frontu. Budou-li poZadavky na
pfepravu prevySovat provozni moZnosti ob-
noveného Zelezni¢nfho sméru, stanovi po-
Fadi ddleZitosti pfeprav nacelnik Stabu ty-
lu pfi zachovani zamyslu nacelnika tylu —
zastupce velitele. D4 se predpokladat, Ze
zasobovaci transporty budou zahrnovat mu-
nici, pohonné hmoty, proviantni a ostatnf
materidl. Pohonné hmoty vSak budou
v prespektivé prepravovany prevainé po-
trubni dopravou. Z tohoto diivodu pFedpo-
kladame, e mohou uvolnit ¢ast dopravni
kapacity ve prosp&ch piepravy ostatnich
druh@t materidlu.

Plan Zeleznitnich pfeprav z hlubokého
tylu vychézi z planu preprav SVD Hlavni-
ho tylu MNO. V podstaté resi pfepravu Ze-
lezni¢nich transport@ z frontovych rozdé-
lovacich stanic do vstupnich stanic PFZ.
Tento pldn v3ak z Casového hlediska je
zpracovavan v priibéhu a realizovan aZ po
splnéni plénu vyvéaZen{ zésob do Zelezni&-
nich stanic. PoZadavky na zménu adres Ze-
lezni¢nich transportii v rozd#lovaci stanici
pFedklddaji nac¢elnici druhli vojsk a slu-
Zeb ve stanovenych lhiitach.

Denni a sménovy plan pieprav je
vysledkem upfesné&nych poZadavkii na
pFeadresovani za&sobovacich Zelezniénich
transportli zahrnutych do planid Zeleznié-
nich pfeprav. Je nezbytnym piedpokladem
pro Fizeni provozu dispeferskym aparidtem

spravy drdhy na Gzemf{ teritoria, Zelezni¢-
niho provozniho pluku nebo zvla3tniho pro-
vozniho oddilu na obnovenych Zelezni¢nich
smérech.

Uloha Zeleznitni dopravy v prithéhu
fito&né operace

Jednou z rozhodujicich ¢innosti ujasné-
ni tGkolu a zhodnoceni situace mné&lelnika
SVD-F k zabezpefeni planovanych pi‘eprav
je predloZeni ndvrhu ma obnovu Zelezni¢-
nich sméri. Pofet navrhovanych Zeleznié-
nich sméri a jejich vlastni prib&h posuzu-
je v uzké soucinnosti s nacelnikem Spréavy
Zelezni¢nfho vojska frontu. Tento soucasné
predklada ndvrhy opatfeni na uchovant
funkéni neporusitelnosti Zelezni¢nich zafli-
zeni jako napf. potfebu obsazeni dileZitych
mostid, tuneld, uzld apod., jejichZ znicent
a po3kozen{ by znamenalo podstatné pro-
dlouZeni lhiit obnovy Zelezni¢nich smérd.
Volba a prib&h Zelezni¢nich smérd musi
vychézet nejen z opera&né& tylovych hledi-
sek, ale i z konkrétniho stavu rozvoje Ze-
lezni¢ni sité na pravdépodobném valgisti.

K operaéné tylovym hlediskiim zejména
patFi: operaén{ sestava vojsk, rozmach ope-
race, poZadovany objem pfisunu materidlu,
sily a prostfedky Zelezni¢niho vojska
apod. Kromé& t&chto hledisek musi nécel-
nik SVD-F vychazet ptredev3im z piedb&z-
ného rozhodnuti a rozhodnuti nacelnika
tylu — zastupce velitele pro tylové zabez-
peceni operace a proto jeho navrh zahr-
nuje nejenom volbu Zelezni¢nich smérd,
ale i otazky jejich vyuziti v dopravné zda-
sobovacim systému. K diileZitym otazkam
patii ndvrhy rozvinuti skupiny vyklada-
cich stanic (urdeni prostoru a doby akti-
vace, poCtu vyklddacich stanic, celkové
mozZnosti apod.), stanic zvlastniho uréenf
a navrhy na premisténi a rozvinuti PFZ.
Néavrhy dale rozsifujeme o zabezpeceni
¢innosti  prvkit tylu po strance rfidicich
organii, po strance provozni, materidlni a
technické. Ukoly spojené s rozvinovéanim
skupiny vykladacich stanic po premisténi
PFZ zapracujeme do planu tylového za-
bezpeceni a plant zainteresovanych sprév.
Zvlastni pozornost vénujeme skuping vy-
kladacich stanic a pro zabezpeceni jejich
¢innosti zpravidia vyc¢lenime jedno oddé-
leni PFZ, a to bud se vSemi prvky, nebo
jen s nékterymi a VSVP.

Jak ukazuji zku3enosti ze cviceni sku-
pina vykladacich stanic na obnoveném Ze-
lezni¢nim smeéru se zpravidla rozvinuje od
D8 aZ do D10 s dobou trvéni ¢&innosti
4—6 dnii. Ve skutefnosti ma své opod-
statnéni i vice dnti a to aZ do doby pie-
misténi PFZ a jejfho dal$fho rozvinutl.
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K sniZeni disproporci mezi potifebou a
moZnostmi pFisunu ve frontovém dseku,
miZeme vyuZit i kapacit Zelezni&ni dopra-
vy, které nejsou zanedbatelné a proto mi-
Zeme s nimi pro potfeby a realizace pFi-
sunu materidlu rovnéz pocitat.

UvaZujeme-li provozni vykonnost obno-
veného Zeleznitnfho sméru zpocatku 18
part viaki za 24 hodin, miZeme objektiv-
né ve skupin& vykladacich stanic denné&
vyloZit asi 11 000 t materidlu. Za 4—6 dnii
to &inf 44 000—66 000 t materidlu. Pii pfFi-
jeti né&kterych provozné& technickych opa-
tfeni (preference smé&ru vychod — zépad
v poméru 3:1) nebo pfi pozdéj¥im zvy-
Seni provozni vfkonnosti z 18 na 24 pari
viakli za 24 hodin se miZe denn{ vykon
skupiny vykladdacich stanic zvy3it asi
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o 30—50 %, coZ predstavuje 71000 a%
81000 t materidlu.

Pri hrubém propoé&tu piepravnich moz-
nosti automobilnich brigdd mohou byt &as-
te¢nd tfetf a dal¥f kolob&hy zkraceny
o rameno pfisunu PFZ — skupina vyklé-
dacich stanic asi o 150—200 km, coZ &inf
pfibliZn& polovinu denniho probé&éhu auto-
mobilnich brigdd. Tato skutefnost se vel-
mi kladn& projevi v dalSim zvySeni pie-
pravnich moZnosti automobilnich brigad.

Za predpokladu, Ze bude Zelezni&nf
smér obnovovdn na sméru hlavniho ude-
ru, bude timto opatFenfm prakticky kryta
thrada potfeby materidlu pfi komplexnim
vyuZitf automobilnf, potrubn{ a Zelezni&nf
dopravy.



