Podplukovnik ing. Milan Vasinka, CSc.

MOSTOVA A PRIVOZOVA PREPRAVA

Mostovd a ptivozova preprava patii
nmezi nejvyznamné&jsi druly preprav pies
vodni pPekaZzky. PPFi nésilnych precho-
dech ji zabezpetuje Zenijni vojsko, které
je k tomu vycviteno a disponuje piislus-
nou technikou.

Mostova pieprava je nejvykonnéjSim
druhem prepravy. Jeji vyznam vyplyva
z toho, Ze i v soucasné dobé je tieba
poc¢itat s piepravou pfes nebrodné ieky
pc mostech zhruba 50 aZz 60 % dopravni
a bojové techniky vSevojskovych svazkii,
70 aZz 80 Y% dopravni a bojové techniky
zdloh a druhého sledu armady a frontu.

Ve srovnani s ostatnimi druhy pie-
prav je mostova pireprava mnohem rych-
lejsi a vykonnéjdi, ma v3ak velkou ne-
vghodu ve zna¢né zranitelnosti. Mosty
jsou snadno zjistitelné a neptitel je bude
ni¢it v3emi prostfedky, véetn& jadernych
zbrani. Mimo to dochazi na mostovych
piepravistich ke znainému nahromadéni
prepravovanych vojsk, coZ je dalsi ne-
vyhodou.

Vzhledem Kk t&mto nevyhoddm bude
nutné Casto mostovou piepravu omezovat
ve prospéch piepravy piivozové, a to i za
cenu  znaéného sniZeni tempa ptepravy.

Privozovd pieprava je mnohdy pova-
Zovdna pouze za doplikovy druh pro
ostatni druhy preprav, hlavné pro prepra-

vt mostovou. Privozova prepravisté zii-
zZujeme totiz tehdy, jestliZze bojova situace
ncdovoluje zitidit mostova prepravisté, ne-
bo neni-li pro stavbu mostli dostatek ma-
terialu.

Tento ndazor chci poopravit. Stale c¢as-
téji bude dochdazet k tomu, Z2e ,situace na
bejisti nedovoli zrizovat mostova piepra-
vi5té", nebo Ze pro stavbu mostii nebude
(hlavné& vzhledem k vysokym predpokla-
danym ztratdm ptrepravnich prostredki
v ato&nych operacich) dostatek materid-
iu. Mimo to beru v tvahu, Ze na Sirokych
vodnich pfekaZkach je privozova prepra-
va, spolu s plavidlovou piepravou na plo-
voucich obrnénych transportérech, hlav-
nim druhem pFepravy.

V porovnani s mostov§mi maji pfivo-
zova prepravisté podstatn® mensi kapaci-
tu, jsou vSak tiZe zjistitelna, mnohem
méné zranitelnd a zpravidla nebudou
dosti efektivnim cilem pro jaderné iide-
ry protivnika.

PFi rozboru soucasnych moZnosti zli-
zcvat mostovd a privozova prepravisté si-
lami a prostifedky Zenijniho vojska hod-
notime zejména takticko-technické para-
metry prepravnich prostiedkli pro mosto-
vou a privozovou piepravu, moZnosti ma-
névru pfepravnimi prostfedky pro mosto-
vou a pfivozovou piepravu a napln&nost
zenijnich atvarG prepravnimi prostfedky.

Zhodnoceni takticko-technickych parametra prepravnich prostiedkii pro mostovon
a privozovou piepravu

K zabezpeCeni mostové piepravy pfi
nasilnych piechiodech vodnich piekéaZek
pouZivame pontonové mostové soupravy
PMS. Jen vyjime¢n& mostnich automobildi
AM-50, které jsou zatleinovany do sestav
odfadt zabezpe¢enf pohybu plukli a di-
vizf a slouZi hlavn& k pfemosténi tzkych
voudnich piekdZek za presunil.

Privozovou piepravu zabezpecujeme
pirevazné soulodimi z mostové soupravy

PMS a v omezené miie také pdasovymi
samohybnymi soulodimi GSP. Proto zhod-
notim takticko-technické parametry mos-
tové soupravy PMS a soulodi GSP.

Pfi hodnocenf soupravy PMS Dberun
v uvahu, Ze z koncepénfho hlediska je
moZné plovouci mosty rozdélit v podstaté
do tFi zdkladnich kategorif:

— Kklasické pontonové mosty s clens-
nymi podp&rami a mezerami mezi jed-
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notlivgymi pontony [(napfF. Ceskoslovenska
souprava SMS, sovétskd TPP, americké
M4 a M4T6 a zapadonémecka 16/30/50);

— pontonové mosty se spojitou plo-
vounci podpérou, u nichZ je nosnd mostni
konstrukce piimo soudasti pontonovych
dilt, které se vzdjemné spojuji do souvis-
lého pdsu bez mezer mezi jednotlivymi

dily ([sovétska souprava PMP, americka
RIBBON a jiz zastaralda zdpadonémeckd
50/80];

— ohojzivelné mosty, ziizované ze sa-
mohybnych vozidel, sestavajicicli z oboj-
zivelnych podvozki se zabudovanou nos-
nou konstrukci a z plovdki (francouzskéd
souprava GILLOIS, americkd MFAB-F a
zdapadonémecka M2).

Zatimco klasické pontonové mosty
jsou v soucasné dobé& jiZ zastaralé a jsou
postupné vyrazovdny z vyzbroje moder-
nich arméd, spliuji daldi dva druhy
[s vyjimkou soupravy 50/80) poZadavky
kladené na soudobé mosty.

Pri porovnani modernich mosti se
spojitou plovouci podpé&rou s cbhojZivelny-
mi mosty jsem dospé&l k zéavéru, Ze mos-
tové soupravy se spojitou plovouc! pod-
pérou majl tyto vyhody:

— vyrazné mensi ponor mosti a pii-
vozovych soulodi,

— lep3i prichodnost vozidel soupravy
terénem,

— podstatn& niZ§i poiizovaci cenu,

— mozZnost prepravy vzduchem v pod-
vésu vrtulnfkd prisludné tnosnosti,

— v dobg, kdy je souprava zasazena
na vodni prekéZce a kdy je nejzranitel-
néjsi prostfedky napadeni nepfiitele, jsou
jeji dopravni prostiedky v bezpetné
vzdélenosti (v misté soustfed&ni préazd-
nych vozidel soupravy) a nebudou zpra-
vidla zni¢eny zaroveil s mostem &i soulo-
dimi,

— v dob& provozu po pontonovém
mosté mohou byt prdzdnd vozidla sou-
pravy vyuZita na dopravu materidlu pro
zadménu mostu nizkovodnim mostem z vy-
pomocného materidlu.

ObojZivelné mostové soupravy maji ty-
to vyhody:

— mald zavislost na stavu biehl vod-
ni{ prekéazZky,

— obojzivelnost vozidel soupravy (di-
lezitd hlavné pfi za&len&ni do predsunu-
tych odiadi),

— mensi zavislost na rychlosti proudu
vodni prekdzky,

— lep8f plavebni motorizace a tim
i lep3i zpusobilost pro manévr do pro-
storu zéloZniho piepravists,

Porovnani takticko-technickgych dat
teskoslovenské soupravy PMS s nejmo-
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dernéj3imi soupravami
— viz tabulku 1.

V tabulce 2 jsem vyjadfiil, jak jednot-
livé soupravy spliiuji takticko-technické
puZadavky, kladené na vojenské dopro-
vodné mosty s plovoucimi podpérami.
Z obou tabulek plyne, Ze souprava PMS
je soupravou skute¢né Spickovou. Znac-
nym kladem je i skutecnost, Ze zatimco
v zépadnich kapitalistickych armdadach je
pouzZivdna dosud celd Fada pontonovych
mostovych souprav, z nichZ n&které isou
jiZ znatné zastaralé, je u nds zavedena
prakticky jedna souprava (PMS), s celko-
veé vynikajicimi parametry. SkuteCnost, Ze
obdobné souprava je ve vyzbroji i ostat-
nich arméad statd Var3avské smlouvy,
umozni v piipadé véalky soudinnost a
znacné usnadni zdsobovanf nahradnimi
dily, popf. pontonovymi dily.

Pésové samohybné soulodi GSP je ur-
teno ke zfizovani pfivozovych pirepravidf
na Sirokych a stfedn& 3irokych vodnich
piekdzkdch. ObojZivelnost, pasové podvoz-
ky @ pomérné vysoka rychlost piesunu,
spolu s pohotovosti ke stavb& privozo-
vych soulodi, vytvareji podminky k vyu-
Zitf tohoto prostiedku zejména k zabez-
pe(’fgni piepravy tanki piedsunutych od-
radd.

Soulodi GSP majf tato zakladni taktic-
ko-technickd data:

zdpadnich armdd

— maximalni dnosnost na vod& 520 t,
— maximalni rychlost plavby

s plnou zat&zi 7,7 km/h,
— maximalni rychlost plavby

nezatiZeného soulodf 10,8 km’h,
— rychlost presunu po komu-

nikacich 40,0 km/h,
— rychlost pfesunu terénem 18,0 km/h,
— tas potfebny pro sestavent

soulodf 4—8 min,
— vaha obou polosoulodi 340 t,
— obsluha soulodi 2X3 muzi.

Jeden kolob&h soulodf GSP na fece
o Sifce 100 m trvd 12 aZ 15 minut, na
rece o 3ifce 300 m asi 15 aZ 20 minut.
Z doby jednoho kolob&hu miZeme odvo-
dit prepravni kapacitu jednoho soulodi
GSP, ktera ¢&ini 4—5 tankd za hodinu
na fece o 3ffce cca 100 m, nebo 3—4
tanky za hodinu na Fece cca 300 m 8i-
roké.

Porovndme-li parametry péasového sa-
mohybného soulod{ GSP s parametry oboj-
Zivelngch mostovych souprav kapitalistic-
kych arm&d (viz tabulku 1) je ziejmé,
Ze GSP pred¢i obojZivelné mostové sou-
pravy GILLOIS, MFAB-F i M-2 v priichod-
nosti terénem, v nejniZ8i vlastni vaze
soulodi téZe unosnosti, v poctu obsluhy
potFebné k sestaveni soulodi i k zabez-
peCenf piepravy a v krédtkosti doby po-



Tabulka 1

Porovnani hlavnich takticko-technickych dat soupravy PMS a nejmodernéj$ich mosto-

vych souprav zdpadnich kapitalistickych armad

Druh a typ soupravy Mosty se spojitou | i
\ —_ 2 zem# pivodu pIO\'O?l,Cl' e oizi ;)>érou ; Obojzivelné mosty
i N PMS Ribbon | Gillois |MFAB-F| M-2
Hodnoceny ukazatel (CSSR) (USA) | (Francie) | (USA) | (NSR)
1. Unosnost mostu v tundch 60/20 60 50 50 60
2. Sitka vozovky mostu
v metrech 6,5 4,1 4,0 4,1 5,6
3. Teoretickd piepravni kapa-
cita mostu (tanku za hodinu) 700 400 400 400 700
4. Cas potfebny na stavbu
120 bm mostu zdkladni inos-
nosti v minutich 30 50 | s 50 50
5. Pocet vojaku, tvoficich osad-
ky vozidel soupravy, potieb-
nych pro postaveni 120 bm
mostu 54 54 60 45 42
6. Polet metri mosti vezenych
na jednom vozidle 6,75 6,7 8,0 8,0 8,6
7. Celkov4 hmotnost mostniho
vozidla v tunich 17,6 12,0%) 27,0 21,0 21,5
8. ZatiZeni na jedno kolo v Kilo- 21,6 29,4*) 66,2 51,5 53,0
newtonech (v Megapondech) 2,2) (3,0)%) (6,75) (5,25) (€X)
9. Unosnost pfivozovych sou-
lodi v tunich 40—180 40—180%*) | 20—80 | 30—70 | 30—100
10. Rychlost plavby soulodi za-
tiZeného jednim stfednim
tankem (km/h) 5,4—9,7 7,0—11,0%) | 10,0**) | 10,0**) | 12,0*%)
11. Délka ramp pfivozovych sou-
lodi (v metrech) 24 2,4%) 5,0 5,8 4,15
12. Cas potiebny na sestaveni
soulodi vnosnosti 50, nebo
60 t v minutéch 5—8 5—8%) do 10 do 10 do 10
13. Rychlost plavby pfi manévru
na zdloZni mostové, & privo-
zové piepravi§té (km/h) 8 10%) 12 12 15

Pozndmky: - data oznafend v tabulce *) jsou odvozena ze zndmych Gdaji a s pfihlédnutim ke
skute¢nosti, Ze souprava byla konstruovdna podle sovétské soupravy PMP (nasi

PMS),

- rychlosti plavby soulodi, zatienych jednim stfednim tankem, uvedené v bod& 10
a oznalené **), byly rovnéZ odvozeny ze znimych udajl,
~ u délky ramp pfivozovych soulodi (bod 11) beru v vahu, Ze obojZivelné soupravy
maji mnohem vétdi ponor a proto jejich deldi rampy nejsou zvl4$tnim kladem, ale

spife nutnosti.
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Tabulka 2

Pofadi soupravy PMS a nejmodernéjsich mostovych souprav zipadnich kapitalistickych
armadd v jednotlivych takticko-technickych ukazatelich

Pofadi soupra
Hodnoceny ukazatel —— l .up e
PMS | Ribbon | Gillois |[MFAB-F| M-2
1. Unosnost mostu a variabilita tinos-
nosti soulodi 1 3 4 5 2
2. Piepravni kapacita mostu 12 3—5 3—5 3—5 1—2
3. Rychlost stavby mostu 1 2—4 5 2—4 2—4
4, Stupent mechanizace soupravy (mi-
nimalizace osddek vozidel) 3—4 3—4 5 2 1
5. Minimalizace po¢tu vozidel na do-
pravu soupravy 4—5 45 2—3 2—3 1
6. Priichodnost vozidel soupravy v te-
rénu 1 2 5 3 4
7. Rychlost pfesunu vozidel soupravy
po komunikacich 1 2—3 5 4 2—3
8. MozZnosti vyuziti prazdnych vozidel
soupravy na vypomocné mosty (ne-
bo jiného materidlu) 1 2 nelze nelze nelze
9. Ponor mostu a pfivozovych soulodi 1—2 1—2 5 3—4 3—4
10. Schopnosti manévru - po sousi 1 2 5 4 3
s materidlem soupravy
- po vodé¢ 5 4 2—3 2—3 1
- vzduchem 2 1 nelze nelze nelze
11. Z4vislost doby stavby mostu na bfe-
zich piekdzky 4—3 4—5 1—-3 1—3 1-3
12. MozZnost zabezpedit mostovou a pfi-
vozovou piepravu pfi vysSich rych-
lostech proudu 4—5 4—-5 2—3 2—3 1
13. Rychlost pfechodu z mostové pfe-
pravy na pfivozovou a naopak zhruba stejnd
14. Velikost loZné plochy pfivozovych
soulodi 1 3—5 3—5 3—5 2

Poznémka: Pofadi v jednotlivych ukazatelich jsem stanovil podle tidajii v tabulce 1 a podle ostatnich
vlastnosti souprav, které jsem nemohl v tabulce 1 vyjadrit.
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tfebné na sestaveni soulodi. Naproti to-
mu zaostdva GSP za v3emi obojZivelnymi
mostovymi soupravami v rychlosti plavby
a v rychlosti pfesunu po komunikacich.

Z porovnédni vyplyva, Ze soulodi GSP
je jako prostiedek pro privozovou pie-

MozZnosti manévru prostiedky pro

Maji-li prFepravni prostiedky pro mos-
tovou a pfivozovou piepravu odpovidat
poZadavkiim soudobého boje, musi byt
schopny pohotového manévru. Manévro-
vat materidlem soupravou PMS miiZeme
pu soudi, po vod& a za urcitych podmi-
nek i vzduchem. Samohybna soulodi jsou
schopna manévru po sou$i a po vodg, pro
manévr vzduchem nejsou uzpisobena.

Pro manévr po sousi je souprava PMS
velmi dobfe uzplisobena a ma pro néj
nejlepsi parametry ze vSech dosud zave-
denych modernich pontonovych souprav
socialistickgch i kapitalistickych armad
(viz tabulku 1 ukazatel 8 a tabulku 2
ukazatele 6, 7, 10a). Urcitou nevyhodou
je zde sice skutetnost, Ze souprava neni
obojZivelnd, takZe neni schopna pii pfre-
sunech po soudi sama prekonéavat hlubsi
vodni prekéZky. Tato nevyhoda je v3ak
do zna¢né miry kompenzovdna schopnosti
vozidel soupravy brodit aZ do hloubky
vody 1,5 m.

Vzhledem k malym vzdélenostem vod-
nich prekaZek, nebude zpravidla moZné
zasadit materidl jedné a téZe soupravy
na dvou po sobé& jdoucich piekézkach,
a to ani tehdy, bude-li postaveny most
vyuZit pouze po dobu piepravy divize
prvého sledu. RovnéZ dvoji pouZiti stejné
soupravy v priitbéhu jediného dne nebude
zpravidla redlné.

Bude-li totiZ primérnd vzdalenost
(vzdu3nou é&arou) dvou fek, na nichZ ma
byt opakovan& pouZito materidlu PMS,
80 km, je redlné uvaZovat délku trasy
pro pfesun soupravy asi 110—130 km a
primérnou rychlost pfesunu 20—25 km/h.
Pfitom miZeme pocitat:

— na podrobny Zenijni pri-
zkum a zfizeni mostového

pfepraviité 2 hodiny
— na pilepravu vojsk po

mosté 3—6 hodin
-~ na ofCi3téni mostu, roze-

bréni a naloZenf materidlu

a sestaveni pochodového

proudu 2 hodiny
— na manévr do prostoru

nového zasazeni 5—6 hodin
-- na ¢asovou zdlohu 4 hodiny
Celkem 16—20 hodin

4 Vojenski mysl

pravu pln& srovnatelné se zahrani¢nimi
obojZivelnymi soupravami a v radé para-
metrit je i pFed¢i. Zasadnim nedostatkem
soulodi GSP vsak je, Ze se nedaji spojo-
vat do mostu, coZ zapadni obojZivelné
soupravy umoZziiuji.

mustovou a piivozovou piepravu

Casova zdloha zahrnuje dobu potieb-
seu na pfipadny manévr mostu po vodé,
na te$eni nepfedvidanych situaci pii pie-
sunech, ¢i pti zfizovdni nebo odstrané&ni
nasledkli po nepiatelském napadeni pie-
pravidté, nebo pochodového proudu sou-
pravy za pfPesunu.

Do cyklu zasazenif PMS ov3em zapo-
¢itame i Cas, potiebny na o3etieni a opra-
vy vozidel (pokud k tomu nestafila doba
kdy most byl v provozu), k drobnym
opravdm  po3kozenych dili  soupravy,
k vydeji stravy a odpolinku, takZe cel-
kovad minimdlni délka cyklu zasazeni do-
sihne 24 hodin,

Pasova samohybnd soulodi GSP jsou
pro manévr po sousi rovn&Z dobfe uzpil-
sobena. Porovndme-li zplsobilost t&chto
prostfedkfi pro manévr po soudi s oboj-
zivelnymi soupravami z&padnich Kkapita-
listickych armdd, zjistime, Ze GSP ma4 si-
ca mensf rychlost piesunu po komunika-
cich, ale v&t3f priichodnost terénem.

Celkové miiZeme konstatovat, Ze mos-
tovda souprava PMS je pro manévr po
sousi uzpiisobena velmi dobfe a i soulodi
GSP ma po této strdnce parametry od-
povidajici soudobym poZadavkim.

Pro planovani rokadniho manévru (po
vodé 1 po sousi) k odsunu prostiedki
pro mostovou ¢&i piivozovou plepravu
Z prostori predpokladanych jadernych
uderti nepiitele bereme v tuvahu dobu od
zrizeni pPepravi$té, do jeho moZného na-
padeni jadernymi zbran&mi. Podle sovét-
skgch parametrdl trva zjisténi prepravisté
modernimi priizkumnymi prostiedky (viet-
né druzic) a vyrozumé&ni prostfedki na-
padeni zhruba jednu hodinu. Dalsi hodi-
nu pak trvd ovéfeni cile (zpravidla le-
tecky) a napadenf cfle. MuZeme tedy
otekavat, e v pro nas nepfiznivgch pod-
minkdch (a naopak pfiznivgch podmin-
kich pro prizkum prostfedky protivnika)
miiZeme ofekdvat napadeni piepravists
jaderngmi zbran&mi uZ po dvou hodinédch
o¢ jeho zfrizenf. Z toho vyplyvd, Ze s ro-
kddnim manévrem prostfedky pro pfFivo-
zovou, ale hlavn& pro mostovou piepravu,
bude t¥eba poéitat i v ramci ptepravy
prvosledovych divizi.

Pt¥i kalkulaci moZnosti manévru sou-
pravou PMS po vod& pocitame s jednim
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motorovym vleénym ¢&lunem MO-111 P na
soulodi sestavené ze tfi pontonovych dili
a primérnou rychlost plavby 8 km/h.

Jde-li napi. o manévr po vod& mostem
nebo privozovymi soulodimi z poloviny
soupravy PMS na 2zéloZni prepravists,
vzddlené 5 km poproudné nebo proti-
proudné od piavodniho pfFepravisté, na
vodni prekaZce srychlosti proudu 1,3m/s
(prdmérné rychlost proudu na predpokla-
daném vAalCisti), bude plavba trvat po
proudu 24 minut a proti proudu 91 minut.

U mostového piepravi§té navic zapo-
¢itdme do celkové doby trvani manévru
i ¢as potiebny na zvednuti kotev a roz-
pojeni mostu, po plavb& pak na opétné
spojeni mostu u bfehu, jeho otoceni do
Gsy mostu a pifpravu k prepravé. Na tuto
¢innost je celkem zapotiebi asi 20 minut.

Pomé&r dob, potfebnych na poproudai
i protiproudni manévr (od pFeruseni pie-
pravy na hlavnim piepravisti do zahdjeni
prepravy na zaloZnim prepravisti) za pod-
minek, které jsem uvedl, bude tedy u pii-
vozového prepravi§té 1:38 ve prospéch
poproudniho manévru a u mostového pie-
pravisté 1:25 rovnéZ ve prospdch po-
proudniho manévru.

Pro stejny manévr (na vzdalenost
5 km), ale po soudi, je tieba pocitat
s nejnutnéjdim oti§ténim a naloZenim

materidlu PMS na vozidla a s opé&tnou
stavbou mostu ¢&i piivozového soulodi
v novém prostoru, co &inf asi 1,5 aZ 2
hodiny. Rychlost presunu vozidel soupra-
vy po soudi miZeme uvaZovat 15 km/h
(Casteén& po cestd, Castednd terénem).
Celkovéd doba, potfebna pro manévr, bude
pak c¢init asi 110 aZ 140 minut.
Pasovymi samohybnymi soulodimi GSP
miZeme manévrovat do prostoru zédloZni-
ho prepravidté jak po vodg&, tak po sou-
§i. V jednotlivych pfipadech bude rozho-
dujici, kterd varianta bude rychlejsi. Pro
néazornost ukaZi moZnosti manévru soulo-

Zaver

dimi GSP za stejnych podminek jako
v predchozim piikladé manévru materia-
lem PMS, to jest na vzdalenost 5 km, pfi
rvchlosti proudu 1,3 m/s. Trasu piesunu
uvazuji stejné dlouhou po vodé& i po sou-
Si (vodni trasa nebude pFima4, stejné& jako
zvolend trasa piresunu po sousi). Primér-
nou rychlost presunu po sousi predpokla-
dam 15 km/h (Caste¢né terénem a &as-
teCné po komunikaci). Primé&rna rychlost
plavby bude 10 km/h. Priimérna doba,
potfebnd pro rozvinuti soulodi z doprav-
ni polohy pro pi‘esun po sousi do provoz-
ui polohy pro plavbu, nebo naopak, je
6 minut.

Za uvedenych podminek bude trvat
zminény rokadni manévr soulodimi GSP:
— po vodé& po proudu 21 minut,

— po vodé proti proudu 51 minut,

— po sousi 32 minut.

Pidjde-li tedy o rok&dni manévr proti
proudu feky, bude ¢&asov& vyhodn&jsi
uskute¢nit jej po souli. Manévr po prou-
duv bude naopak rychlejf po vodé.

Na vodni piekédZce s nulovou rych-
losti proudu (napf¥. na vodnich zdrZich)
bude manévr soulodimi GSP po vodé& na
vzdalenost 5 km trvat 30 minut, po sousi
32 minut. Stejny manévr na vzdalenost
10 km bude trvat po sou3i 52 minut, za-
timco po vod& 60 minut. Na klidné vod&
je tedy do vzdélenosti 5 km ¢Casovd vy-
hodné&j$i rokddni manévr po vodE& na
vetsi vzdélenosti pak po sousi.

Z t&chto tudajti vyplyva zavér, Ze pro-
tiproudn& bude ve v&tdin& piipadd v¢-
hodnéj$i manévr soulodimi GSP po sousi
(mimo vzdéalenosti do 4 aZ 5 km pfii rych-
losti proudu do 0,5 m/s). Manévr po prou-
du bude zpravidla v¢hodné&jsi uskuteZnit
po vodé.

Vyhodn4 je i moZnost manévru pie-
pravnimi prostfedky pro mostovou a pif-
vozovou piepravu vzduchem (v podvésu
pod vrtulniky].

Pro ziizovanf mostovych a privozovych piepravidt disponuje Zenijni vojsko moderni
pontonovou mostovou soupravou PMS, kterd patFi ke sv&tové 3pi¢ce mezi prepravnimi
prostiedky svého druhu. Pro pfivozovou piepravu jsou k dispozici v omezené mife
i padsovd samohybna soulodi GSP, ktera maji parametry odpovidajicif soudobym poZa-

davkam.

Oba zminéné prostFedky jsou schopny zabezpecit odpovidajicim zptisobem manévr

po soudi i po vodé.

Vzhledem k pomé&rné& velmi kréatké dob& od zifizeni mostovych, popf. piivozovych
piepravis{, do jejich moZného napadeni jadernymi zbran&mi protivnika (jiZ od dvou

hodin),

je vhodné pocitat s rokadnim manévrem piepravnimi prostiedky i v rémci

plfepravy prvosledovych divizi a zahrnovat tento manévr uZ i do grafikond pfepravy

téchto svazki.

Napln&nost Zenijnich dtvarQi prostiedky pro mostovou a piivozovou piepravu je
odpovidajici a zabezpetuje plné pokrytf za predpokladu dvoj aZ trojndsobného pouZitf
téchto prostfedkd v prib&hu Gtofné operace arméady.

50



