Podplukovnik ing. Milan Va¥inka, CSc.

ORGANIZACE MOSTOVE PREPRAVY

Zatimco plavidlov4, brodova, podvodni
a ledni prepravidté nejast&ji zrizujeme
u motostfeleckého nebo tankového prapo-
ru, mostova piepravidté zpravidla zabez-
pecuje svazek nebo svaz.

I v soucasné dob& poditdme, Ze v prii-
béhu nésilngch prechoddi nebrodnych vod-
nich prekadZek budeme piepravovat po
mostech 50 aZz 60 % techniky prvosledo-
vych svazki a v ramci svazii 70 az 80 %
techniky. Vyznam mostovych piepravist
pro zdar néasilnych piechodi je tedy ne-
sporny.

Mostovd piepravisté ziizuji Zenijni pon-
tcnové jednotky. Stavbu mostu zahajuji
jakmile vlastni vojska ovladnou protilehly
bi'eh natolik, aby nepfFitel nemohl postie-
lovat vodni piekdzku kulomety a piimou
‘palbou délostielectva. Byl-li protivnik spo-
lehlivé umifen jadernym uderem, zahaji-
me stavbu mostu ihned po zahéjeni nasil-
ného pirechodu.

Na mostov§ch piepravistich stavime
mosty na plovoucich podpérach. ]Jde ve-
smé&s o pontonové mosty ze soupravy PMS.
Potitame-li s dlouhodobou pfepravou, za-
héjime soudasn# stavbu nizkovodniho mos-
tu z vypomocného materidlu. Jakmile je
pieprava pievedena na tento most, ponto-
novy most se rozebere a mostova souprava
se presune do prostoru dalSiho zasazenf.
Vypomocny most stavime v dostatetné
vzdélenosti od pilivodniho pontonového
mostu, aby pfipadny jaderny Gder na pon-
tonovy most nevyiadil oba sougasné.

Velitel tseku nésilného piechodu uréu-
jc dobu pohotovosti mostového piepravis-
té a podle ni narizuje i priijezd vojsk vy-
chozi farou tak, aby &elo proudu doséhlo
kontrolnfho propoustéciho mista v dobg,
kdy dosdhneme pohotovosti mostu k pfe-
pravé.

Pii nasilném pfrechodu z chodu postu-
puji vozidla mostové soupravy zpravidla
ptimo k vodni pfekaZce (zaclen&na do se-
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stavy (to€icich vojsk). PFi ndasilném pre-
chodu s pldnovitou ptipravou shromaZdi
se vozidla mostové soupravy pred zahéje-
nim stavby mostu v prostoru soustied&ni
prepravnich prostiedkil, vzddleném 3 azZ 7
km od vodni piekaZky. Po sloZeni mostni-
ho materidlu u vodni piekéZky shromaz-
duji se vozidla v prostoru soustredéni do-
pravnich prostiedkidl (prdzdnych vozidel).

Zaloha pfepravnich prostiedkd se pie-
scuvd k vodni prekadZce s materidlem pro
stavbu mostu a umisfuje se ve skrytém
prostoru pobliZ mostu; z této zalohy na-
hrezujeme znifené a poSkozené Eésti
mostu. ’

U mostii pies uzké vodni prekaZky v né-
kiergych piipadech volit spoleény prostor
pro soustiedéni piepravnich prostFedki,
prazdnych vozidel a zalohy materidlu.

V soucdasné dobé pouZivdme vesmés
mesly 2z materidlu soupravy PMS (Ponto-
nové mos.ové soupravy) a tnosnosti 60 tun.
Maximalni rychlost jizdy tankia po téchto
mostech je 30 km/h, rychlost vozidel do
hmotnosti 30 tun neni omezena.

Rychlost piesunu po mostech mize
viak byt ¢asto nepfiznivé ovlivnéna nedo-
s:ateCné upravenymi piistupy k mostu a
néjezdy na most. Tim se prepravni kapaci-
te zbytetné sniZuje. Prepravni Kkapacitou
rozumime pocet vozidel, Ktery pirepravime
za hodinu. Prepravni Kkapacita (uvadéna
v predpisech) je udaj pouze teoreticky.
Nupi. piedpis Zen-24-10 uvadi, Ze preprav-
ni kapacita Sedesatitunového mostu ze
soupravy PMS je za pfiiznivych podminek
600—700 vozidel za hodinu. To ovsem
predpoklada piejezd vozidel v nepretrZi-
tém sledu, coZz v priub&hu nasilného pie-
ckodu nepfipadd v Gvahu a praktické pie-
pravni kapacita mostu je proto niZsf.

Cas, potfebny k piepravé jednotek po
mostech, zdvisi na délce proudu, na poctu
mosti a dovolené rychlosti jizdy po nich.



Uréujeme jej podle vzorce:

6C L
T=—=v °
kde T = doba piepravy po most& v mi-

nutéch,

L = délka proudu pfti jizd® po mosté
v km,

V = rychlost pfesunu po mosté
v km/h,

n = potet mosti.

Pii urcovani délky proudu jednotek,
piepravujicich se po most& bereme v tva-
hu poéty vozidel, vzdalenosti mezi vozidly
a délku vozidel. Délku proudu uréujeme
podle vzorce:

L=(c-1)1,

kde ¢ = pocet vozidel,

1 = vzdédlenost mezi vozidly v me-
trech.
Vzdé4lenosti mezi automobily (zvté&se-

nou o délku vozidla) uvaZujeme zpravidla
30 m, mezi tanky 50 m.

Priklad: Méame stanovit &as potiebny
k prepravé smiSeného proudu 141 automo-
bilG a tankd po pontonovém most& ze sou-
pravy PMS. Preprava prob&hne v noci.

Nejprve ur¢ime délku proudu.
L=(c-1) 1= (141-1).40 = 140
= 5600 m = 56 km.

Rychlost prepravy po mostech se v noci

sniZuje o 25 % a ¢ini v naSem piipadd
cca 22 km/h.

Cas potfebny k piepravé uréime takto:

p = BOL __ 66.586
T nv 1 .22

Proud se tedy piepravi za 15 minut.

= 15 minut

Bojova technika se po mostech pFepra-
vuje maximélni rychlosti, kterou umoZiiuje
konstrukce mostu. Vzdalenost mezi jednot-
kami se zkracuje na minimum; na proti-
lehlém biehu pak jednotky zvy3i rychlost
piresunu a nabiraji opé&t pfedepsané vzda-
lenosti. Tim umoZnime prepravit v urcité
dob& co moZna nejvetsi mnoZstvi vozidel a
pifitom predchazime hromadéni jednotek
pied mosty.

Zpétnd preprava po mosté je v dob&
nasilného pirechodu nepfipustna. Je moz-
na jen ve zcela vyjimeénych pfipadech na
rozkaz velitele dseku nasilného pfechodu.

Neni-li zabezpefena pFriméiend obrana
mostu, hlavné proti nepiéatelskym letou-
nim, miZeme most rozpojit a piejit na pfi-
vozovou prepravu v pfedem ureném pro-
storu (dseku). Na piivozovou piepravu
prechédzime i tehdy, je-li most tak posko-
zen, Ze jej nelze opravit materidlem ze
zélohy.

Je-li most silné postielovan dé&lostielec-
tvem, nebo hrozi-li nebezpeti, Ze na né&j
plijde jaderny tdder, organizujeme manévr
mostem a zah&jime pfepravu na zé&loZnim
prepravisti.

Rozkaz k prfechodu z mostové na piivo-
zovou piepravu nebo k premistovdni mos-
tu a zahdjeni prepravy na zéloZnim pie-
praviSti vydava velitel tseku nésilného
prechodu, ve vyjime&nych piipadech spréav-
ce prepraviste.

Hrozi-li bezprostiednf nebezpeéi zniéeni
mostu plovoucimi minami nebo dobyti ne-
pritelem, miiZe sprdvce piepravist® naridit
jeho rozebréni.

K pfimé obran& mostu vy¢leifiujeme po-
dle natizeni velitele tGseku nésilného pie-
chodu motostielecké nebo tankové jednot-
ky, zesilené protitankovymi zbran&mi.

Zrizeni mostového piepravisté zahr-
nuje:

— podrobny Zenijni priizkum prostoru
prepraviste,

— odtaraseni pristupli k vodni prekéaz-
ce a bieht,

— qapravu a vytyéeni pitijezdd k mostu,

— stavbu mostu,

-— zi'izenl protiminovych uzavér k o-
chrang mostu pred plovoucimi minami,

— vy¢lenéni zdchranné a vyprostovaci
sluzby a smény mostového piepraviste.

Po¢itame-li s dobytim stdlého mostu,
zaujimé mostové souprava prostor sousti‘e-
déni prepravnich prostfedk(i a pouZijeme
ji v pripadé, Ze se nepriteli podaii staly
most zni€it nebo vaZné poskodit. Po doby-
ti stdlého mostu zfizujeme mostové pfie-
pravist& podle béZnych zésad s tim, Ze od-
pueda stavba mostu a ke zfizeni prepravis-
té a zabezpeCeni provozu na ném staci
zpravidla sily do jedné Zenijni Cety.

Podrobn§ %enijni priizkum mostového prepravisté

Podrobny Zenijni prizkum organizuje
a vysfla velitel pontonového mostu nebo
jednotky, ktera dostala za ukol mostové

prepravisté zfidit. Priizkum mé v podstaté
tyto ukoly:
— najit vhodné prostory pro soustifedé-
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ni piepravnich prostfedkdi a dopravnich
prostiedkidl (prdzdnych vozidel soupravy),

— prozkoumat piistupové cesty od kon-
trelnfho propoust&ciho mista a provéfit
zda nejsou zataraseny,

— prizkum vodni prekazky (Sifka,
hioubka, rychlost proudu, charakter biehd,
vedni stavby) a uréit osu mostu,

— urcit a vyznadit mista pro spousténi
pontonovych dilt a ¢lundg,

— ur¢it stanovist& orgdnh fidicich pte-
pravu a orgénii potddkové sluzby,

— uréit misto pro ztizeni zaloZniho
mostu a mista pro zfizeni piivozl pro pfi-
pad prechodu na piivozovou piepravu.

Plynuld stavba mostu vyZaduje, aby ve-
litelem prizkumné hlidky byl distojnik,
ktery bude rfdit stavbu mostu. Velmi udel-
na je téZ pritomnost veliteli jednotek, ur-
¢enych pro stavbu jednotlivych soulodi a
disekll mostu. Tim se vytvoli predpoklady
pro organizovany prijezd soupravy k pie-
kaZce, nebof velitelé znaji dokonale sviij
kol a prostor ¢innosti.

Se stavbou mostu zapo¢neme ihned po
ziskdnl nejnutnéjSich udaji. Proto musi
mit velitel prizkumné hlidky spolehlivé

spojeni s distojnikem, ktery Fidf pFesun
mostové soupravy k vodni prekéZce.

Prizkumnd hlidka musi zahajit svoji
¢innost v&as a musi byt patfiéné vybavena
prostifedky pro prizkum vodni prekéZky,
vvtytovacim materidlem a odtarasovacimi
prostiedky.

Prizkumn4 hlidka miZe mit:

— skupinu & 1 s dkolem prozkoumat
prostor stavby mostu, vodni pFekazku a
stanovit osu mostu;

— skupinu & 2 s tkolem vyhledat pro-
story soustfedéni prepravnich a doprav-
nich prostitedk( a zadlohy prepravnich pro-
stiredkd;

— skupinu & 3 s ukolem navrhnout
rozmisténi orgdnt potddkové sluZby a or-
gant sprdvce prepravisté (do této skupi-
ny je vyhodné zaradit velitele jednotky,
kterd bude zabezpetovat spojenf na pfe-
pravisti);

— skupinu ¢&. 4, v niZ jsou velitelé jed-
notek, uréenych pro stavbu jednotlivych
soulodi a usekii mostu a velitel ¢lunové
jednotky, s tkolem uréit a vyznalit mista
sestaveni mostnich soulodi a mista pro
spousténi ¢lund do vody.

Organizace poiddkové slu¥by na mostovém piepravisti

Jako u vsech ostatnich piepravist, musi
i sprdvce mostového pirepravisté zabezpe-
¢it porddkovou sluzbu od kontrolniho pro-
poustéctho mista aZ po zabezpefeni odjez-
dv vozidel od mostu na protilehlém biehu.
K vykonu potadkové sluZby uréuje:

— nejméné dva pomocniky;

— poradkové hlidky na prilehlém a
protilehlém bfehu a hlidku pro pozorovani
vodnf hladiny,

— potfebny pocet regulaénikd,

— obsluhy spojovacich prostfedkd; pti
nedostatku vlastnich si vyZada spojovaci
prostiedky s obsluhami od prepravujicich
se dtvard),

— sménu mostového prepravisté.

Pro zabezpeteni hladkého priib&hu pre-
pravy je velmi dileZité, aby poradkové
sluZzba byla organicovdna promyslené a
vias. Jeji organizace proto musi byt sprav-
ci prepraviSté v hlavnich rysech jasnéd jiZ
pi1 pfibliZovéani se k Fece a n&které orgé-
ny poraddkové sluZzby musi zahéajit svoji
¢innost jiZ pri prijezdu mostové soupravy
k vodni piekéZce.

Spravce prepravidt& musi mit ze svého
stanovist® prehled, aby mohl ptrepravu ri-
dit. K rfzeni prepravy musi mit zabezpele-
no spojeni se svym pomocnikem v kontrol-
nim propou$t&cim mist&, s prostory sou-
stfedéni piepravnich a dopravnich pro-
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stiedkdl, s velitelem ©i¢ni strdZe a s hlid-
kou pro pozorovani vodni hladiny.

Smé&nu mostového prepravidté vyélefiu-
jeme z pontonovych jednotek, které stavé-
ly most a sklada se:

— z dozoréiho mostu,

— z jednoho aZ dvou pomocnikim do-
zor¢tho mostu,

— z mostni stréaZe,

— z mostni hotovosti,

— z Fiéni straZe.

Dozor&imu mostu piidélime vyprostova-
¢! prostifedky od piepravujicich se ttvarii
k odstranéni vozidel, kterd uvéazla na mos-
t&. Dozor¢i mostu je diastojnik podfizeny
spravci ptrepravisté, kterého v dob& jeho
nepfitomnosti zastupuje. Je mu podFizena
smé&na mostového prepravisté; odpovida za
jejf trvalou pohotovost a za zabezpelent
prepravy po mosté. Je povinen:

— tfdit chod sluzby na mostovém pfe-
pravisti,

— zabezpecit odsun po3kozenych vozi-
del z mostu,

— kontrolovat a zabezpecovat piresun
po mosté podle grafikonu prepravy,

— dbat, aby ptepravujici se jednotky
dodrZovaly kazeil a bezpeénostni opatient
a pii pfestupcich razné zakroéit.

Pomocnici dozor&iho mostu plni dkoly
podle pokynd dozor¢fho mostu.



Ukolem mostni straZe je stfeZit most,
udrZovat na ném pofadek, regulovat pie-
pravu po most& a nevpustit na most bie-
mena, jejichZz hmotnost pfesahuje unosnost
mostu. StraZ stavi zpravidla po dvojici
strdZznych u vjezdu na most a vyjezdu
z mostu po jednom strédZném na kaZdych
50 m mostu. Prisludnici mostni strédZe ne-
davoluji bezdiivodné zastaveni vozidel na
mosté, nepiipoustéji vjezd dalSich vozidel
na most v piipadé, Ze jiné vozidlo muselo
ne mosté pro poruchu zastavit, a nedovo-
luji vstup na most nepovolanym osob4dm.
Na mostni strdZi do znafné miry zévisi
rychlost a organizovanost piepravy po
mosté.

Pro prisludniky mostni stréZe plati v3e-
obecnd ustanoveni o organizaci a vykonu
straZni sluZby, uvedend v piedpise Zakl-1-2.

Mostnf hotovost vy&lefiujeme v sile od-
pevidajici délce mostu (&eta aZ rota). Jeji
¢ast je pfimo na most& &ast ve skrytu
v bezprostifedni blizkosti mostu, priprave-
na k zéasahu v pripadé& potieby. Jejim tko-
lem je:

— nepfetrZit® kontrolovat ‘technicky
stav mostu a provadeét potifebné opravy,

— nahrazovat zni¢ené C&sti mostu ma-
teridlem za zé&lohy piepravnich prostiedkd,

— neustdle udrZovat ve sjizdném stavu
vjezd na most a vyjezd z mostuy,

— rychle rozebrat most pii prechodu
na piivozovou pfepravu,

— na splavnych rekach otvirat propusti
pro plavidla,

— podle potfeby vytvaret propusti
v mosté, aby mohly proplout miny a jiné
predméty, které nemohly zachytit protimi-
nové uzdvéry a zneSkodnit Fiéni stréz.

Mistni hotovost zneskodiiuje vodni miny
a jiné predméty, které propluly mostn{
propusti; neni-li to moZné, vyrozumi o tom
spravce plepravidté, ktery je poproudné.

Ri¢nf stra? zabezpe€uje ochranu mostu
pred plovoucimi minami a diverzni &in-
nosti protivnika. Vyclefiuje ji atvar i jed-
notka, kterd ziizuje mostové piepravists.
V zéavislosti zejména na Sifce vodni pie-
kaZky a rychlosti proudu tvofi fi¢ni stréz
zpravidla druZstvo aZ &eta. Ri¢ni straZ vy-
bavujeme rychlymi motorovymi plavidly,
obojZivelnymi transportéry, spojovacimi a
signalizanimi prostifedky. Na Sirokych a
splavnych fekdch miZe mit i délostielec-
ké, popf. tankové jednotky pro boj s plo-
voucimi obrn&nymi transportéry nebo ji-
nymi plavidly protivnika.

Stanovisté riéni straZe je v takové vzda-
lenosti protiproudn& od osy mostu, aby
mohla v pripadé ohroZeni mostu plovou-
cim predmétem véas vyrozumét spravce
prepravidté a most rozpojit.

Aby zadrZely plovouci miny, diverznf
plavidla a rizné plovouci predméty, zfizujf
ri¢ni strdZe na frekach protiminové uzé-
very, a to zpravidla v né&ékolika Fadéach.

Zachrann& a vyprosfovaci sluzba a bezpe&nostni opatieni

Pri ziizovani a provozu mostového pie-
pravisté je tieba organizovat zachrannou
a vyprostovaci sluzbu a dodrZovat bezped-
ncstni opatieni podle piisludnych ustano-
veni predpisi VSevojsk-2-3 (Nasilny pre-
chod vodni prekaZky) a Zen-2-4 (Vycvik
ne vodé). Zaroveil je tieba dodrZovat bez-
pecnostni opatfeni pro préci se soupravou,
z niZ je stavén most. Pro préci se soupra-
vou PMS jsou tato opatienf uvedena v pred-
pise Zen-24-10 (Pontonovad mostova soupra-
va PMS).

Zachrannou a vypro$fovaci sluZbu na
mostovém piepravidti organizuje sprévce
piepravisté, Prisludnici zéchranné sluZby
s¢ vy&lenuji z jednotek ztizujicich prepra-
visté. Prostiedky pro vypro3tovani vozidel
uvazlych na mosté doddvaji prepravujict
se utvary.

Mimo vSeobecnd bezpefnostni opatieni,
platna pii vSech druzich pteprav pies vod-
ni prekaZky, je tieba dodrZovat pfi zfizo-
vani mostovych piepravidt a pii zabezpe-
¢cevani provozu na nich zejména tato opa-
tieni:

— Pri kotveni mostu oto¢enim nebo po

5 Vojenski mysl

trecich musi byt vyélen&no nejméné tolik
motorovych zdchrannych plavidel, kolik se
predpokldadd mostnich tusek@. Pfi kotvenf
po jednotlivgch pontonovych dilech se vy-
¢leiiuje jedno zachranné plavidlo na &tyfi
mostni soulodf.

— Zé&chranna plavidla se zdrZuji na po-
proudni strané zakotvené ¢asti mostu a je-
jich velitelé sleduji kotven{ mostnich use-
ki nebo soulodi, pro kterad jsou urceni.
V pribghu piepravy po mosté jsou zé-
chranné plavidla pripravena k zdsahu ve
vzdalenosti 30 aZ 50 m poproudné& mostu.

— V pribehu kotvenf a po zakotveni
mostu se nesmi Zadné plavidlo, které se
nepodili na stavb& mostu nebo jeho ndri-
be, zdrZovat bliZe neZ 200 m protiproudné&
mostu.

— Pii pfejezdu mostu se biemena ne-
smé&ji na mosté zastavovat, prudce brzdit
nebo se rozjizdét a nédhle zatacet. Jejich
hmotnost nesmi piekro¢it nosnost mostu,
stanovenou s prihlédnutim ke zvlastnim
podminkdm (zvy3end rychlost proudu
apod.).

— Pri prejezdu mostu se musi dodrZo-
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vat stanovené vzdalenosti mezi jednotlivy-
mi bfemeny a nesmi byt prekrafovédna do-
volend rychlost. V Zadném piipad& se ne-
smi pripustit, aby na most vjiZdéla dalsi
bfemena, jestliZe se na ném nékteré bie-
meno z jakychkoliv pfi¢in zastavilo.

— Na mosté se nesmé&ji zdrZovat osoby,

které zde neplni Zadny tukol, nebo které
zde jiZ svoje ukoly splnily.

— Po mostech ze soupravy PMS miiZe
byt pii pi'ejezdu vozidel povolen pFechod
pésich, aviak jen ve vykdzaném pruhu.

— Na kaZdém mosté musi byt vyéle-
néna sména mostu.

MoZnost manévru mostem z jedné prekéizky na dalsi

V pribéhu ttoénych operaci b&Zné& po-
¢itame s pouZitim materidlu jedné a téZe
mostové soupravy k zabezpefeni mostové
prepravy na dvou i vice vodnich piekéz-
kéach. MoZnost vEasného manévru t&mito
prostifedky z jedné teky na druhou zavisf
zejména na vzddlenosti piekadZek od sebe,
na tempu utoku, na dob& uvolnéni pieprav-
nich prostfedki z prvni ieky a rychlosti
jejich presunu k fece dal3l.

Vzdalenost mezi vodnimi preké&Zkami,
pfl niZ miZeme opakované pouZit materiél
stejné mostové soupravy, stanovime podle
vzorce:

TV1 V2
e Vi—Vvy '’

Kde L = vzddalenost mezi vodaimi piekaz-
kami, pfi niZ miZeme znovu po-
uZit material jedné a téZe mos-
tové soupravy, uddvame v km;

Vi= rychlost pfesunu prepravnich pro-
stfedkit v km/h;

V2= stifedni tempo ttoku v km/h;

T = celkovy ¢&as pouZitf piepravnich
prostifedkd na prvé fece, véetné
¢asu potiebného k jejich sejmutf
a k pripravé na presun k dal3f
vodni piekéZce, udavame v hodi-
néach.

Priklad: Mé&me uréit vzdéalenost mezi
fekami, kterd dovoli opakované pouZiti
pontonové roty diviznfho Zenijniho prapo-
ru. Stiedni tempo ttoku pldnujeme 6 km/h.
Na presun pontonové roty k dalsi rece po-
¢itdme s rychlosti 20 km/h. Rota ukonéi
piepravu po most& na prvni Fece za 6,5
hodiny; mimo to potiebuje daldich 1,5 ho-
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diny na sejmuti mostu a piipravu k pie
sunu.
_TViVvy [(64+415).20.686
TVi—V2 20 —6
= 69 km

Dosadili jsme do vzorce a zjistili, Ze
pontonova rota miiZze za uvedenych podmi-
nek znovu zfidit mostové prepravisié na
vodni prekéZce, vzdalené cca 69 a vice km
od piekdzky prvé.

Pri zabezpefeni néasilného piechodu
dvou po sobé nésledujicich vodnich pieka-
Zek miZeme urdit ¢as, po ktery miiZe byt
materidl mostové soupravy ponechén na
prvé Fece, aniZ by se zpozdilo jeho zasaze-
ni na dalsi rece. K teSeni ulohy upravime
pivodni vzorec takto:

e V=N
Vi V2

Priklad: Mame urcit ¢as, po ktery miZe
pontonovd rota zabezpefovat mostovou
piepravu na prvé fece, je-li dal3f vodnf
prekéZka vzdalena 63 km. Stfednf tempo
atoku mezi fFekami planujeme 6 km/h.
Rychlost pfesunu pontonové roty piedpo-
kladame 25 km/h.

= L (Vi—V2) =63 i (25-—6]_._
Vi1 V2 25.6
= 8 hodin

0d vypod&teného casu ,T“ odedteme &as
1,5 hodiny, potfebny k sejmuti mostu, po-
staveného pres prvni 'eku a k pfipravé na
presun k dalsi Fece; potom dojdeme k zé&-
véru, Ze za danych podminek miZe ponto-
neva rota zabezpecovat piepravu na prvé
vedni prekéZce 3,5 hodiny.

P =

T




