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OBNOVA

ZELEZNICNICH MOSTU
V UTOCNE OPERACI

Obnova Zelezniénich mostii je nedilnou
a v radé piipaddl rozhodujici souéasti ob-
novy Zeleznic za vélky. Lhiity obnovy Ze-
lezniénich most a zejména rozhodujicich
velkych mostl musi byt takové, aby umoz-
novaly dosdhnout poZadovand tempa ob-
novy Zeleznic v tglovém prostoru frontu.

Parametry obnovenych Zelezni¢nich
mosti musi splilovat poZadavky kladené
na obnovu celého obnoveného Zelezni¢ni-
ho sméru. PoZaduje se, aby na Zeleznic-
nim smé&ru bylo dosaZeno provozni vykon-
nosti 8—12 tisic tun pfisunu zésob denné&
pii propustné vykonnosti 18 péart vlaku/
24 h (tzn., Ze za 24 hodin projede 18 vla-
ki smérem k front& a stejny pocet zpét).
Politd se s vlaky o 110 ndpravéach (tj.
o délce 600 m), o vaze 1200 t (vaha né-
kladi 600—800 t), s népravovym tlakein
13 Mp s minimalni jizdnI rychlostf na ob-
novenych usecich 30 km/h.

Z hlediska sougasnych nézorli o pouZiti
Zelezni¢niho vojska ve frontové utocné
operaci jsou pfi cviteni uvaZovany riizné
Zelezniénf sméry. MoZna varianta predpo-
kladanych smértt miZe byt:

Smér & 1: Cheb — Bamberg — Wiirz-
burg — Aschafenburg — Darmstadt —
Vorms.

Smér & 2: DomaZlice — Schwavdorf —
Pommelsbrun — Niirnberg — Schwiébisch
Hall — Karlsruhe — Worth.
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Smér & 3: DomaZlice — Schwandorf —
Regensburg — Donauwdrth — Tuttlin-
gen — Neuf Brisach.

Smér & 4: Klatovy — Landshut — Miin-
chen — Aulendorf — Waldshut — Basel.

Krom# Zelezni¢nich smérii se na Zelez-
niéni siti uvaZuje o rGznych Zelezni¢nich
spojich (prevazn& piiéngch Zelezni¢nich
smérech), které umoziiuji propojeni mezi
Zelezniénimi sméry.

V uvedené variant® &ini délka Zeleznig-
nich smérd 2136 km, délka celé uvaiova-
né Zelezni¢ni sité (vcéetn& spojek) piedsta-
vuje 2755 km Zelezni¢nich trati.

PievaZny pocet Zelezni¢nich trati ma
velky potet mostnich objektd. Mimoirov-
flové prejezdy Zelezni¢nich trati se Zelez-
niénimi i silniénimi kombinacemi 2vy3Suji
potet pfekéZek mostniho charakteru. Cet-
né toky a hluboké udoli vyZaduji velky po-
¢et stfednich a velkych premosténf, fasto
na vysokych podpé&réch.

Mosty jako prirozené piekazky jsou
z pPevaZné vétsiny zamérné pripravovany
k nideni a je nutné pocitat s velkym roz-
sahem jejich ni¢enf. U velkych mostl se
pFedpoklddd 100% nienf.

Zelezni¢ni mosty mohou nigit:

— jaderné udery, a to bud pfimym z&-
sahem na Zeleznici, nebo nepfimo na jing
cil v blizkosti mostu,

— bojova ¢innost vojsk obou bojujfcich
stran,



— zétarasy v taktické nebo operaéni
hloubce v&etné jadernych min.

ZtiZeni obnovovacich praci miiZze zpi-
sobit zamoreni mostli bojovymi chemicky-
mi latkami a radioaktivnimi latkami.

V prostorech stretného sraZeni, kde se
rozhoduje o ziskéni iniciativy v pocatec-
nim obdobi vdlky, miZeme piedpokladat
mensi rozsah Gmysiné zni¢enych mosti.

Hluboké tudoli a Siroké vodni toky &as-
to znemozZiiuji odstraiiovani trosek znile-
nych mostd v pfijatelné dobé a vy-
nucuji si obnovu pfemosténi mimo pi-

minkdch ve vzdélenosti obnovovaného
mostu od pivodni osy &ini délka pifjezdu
k mostu 100—200 m, takZe se délka pu-
vodniho piemosténi zvétSuje o 200—250 m.

Pocty Zelezni¢nich mostli na uvedenych
Zelezni¢nich smérech, jejich celkovd a
primérnd délka viz tabulky 1, 2 a 3. Za
velké mosty povaZujeme mosty del3i neZ
100 m a z mostit o délce od 60 do 100 m
ty, u kterych vy3ka podpér presahuje 8 m.
Mosty kratsi neZ 25 m oznaujeme jako
malé, zbyvajici mosty jako stfedni.

Tabulka 1
Velké Zelezni¢ni mosty
— Délka Celkova Primérna
Zeleznitni Zelezniéniho PoZet délka délka
smér mosth .
&islo sméru (ks) pfemosténi mostu
(km) (m) (m)
1 ! 4444 6 1972 328,7
2 I 4514 13 1926 148,2
3 \ 600,0 29 4612 159,0
4 l 640,5 | 15 2143 142,9
Celkem 2136,3 63 10 653 —
Primérné 534,0 | 158 2663 169,1
vodni osu. To vyZaduje zdlouhavé bu- Pramérnd délka velkého Zelezni&niho

dovani zemniho télesa ptijezdnych ramp
k mostu, nebo stavbu pifjezdid z mostnich
konstrukci. V zavislosti na terénnich pod-

mostu &ini 169 m. Na 100 km Zeleznic pti-
padajl 3 velké mosty a na 1 'km cca 5 m
premosténi velkymi mosty.

Tabulka 2
Stfedni Zelezni¢ni mosty
Zelczr'xi(:m' ‘ Pocet Cgélﬁ(::é Prggnuf;né
smer mostu . .

s (ks) premosténi mostu
(m) (m)
1 i 17 601 35,4
2 25 1007 40,3
3 52 2355 45,3
4 25 1085 43,4
Celkem 119 5084 —
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Primérnd délka stfednfho mostu ¢&inf
42,4 m. Na 100 km Z2eleznic pfipadd 5,6 in
mostu a na 1 km trati cca 2,4 m pifemosté-
ni stfednimi mosty.

s podpérami do 15 m a o délce premost&ni
do 200 m a to 69 %.

Mosty na vysokych podpérdch (zpra-
vidla 20 m a vy3$Sich) vedou pfes hluboka

Tabulka 3
Malé Zelezni¢ni mosty
Zelezni¢ni Pocet Celkovd Pramérna
smér . délka délka
mostl ; ani
&islo (ks) pfemosténi mostu
(m) (m)
1 151 1784 11,8
2 235 2537 10,8
3 250 2695 10,8
4 267 2787 10,4
Celkem 903 9803 .
Primérnd délka malého mostu je tdolf s malo Sirokymi rekami, coZ umoz-

10,9 m, Na 100 km Zeleznic pripad4d 42 ma-

fiuje situovat mostni

podpéry obnovova-

lych mostd a na 1 km trati 4,6 m premos-
téni malymi mosty.

Celkovy potet Zelezni¢nich mostii na
uvazovanych smérech je 1085 o celkové
délce 25540 m. Na 100 km Zeleznic pii-
pada 51 mostli a na 1 km trati 12 m pie-
mosténi.

Velkych Zelezniénich mosti do délky
150 m je na uvaZovanych Zelezni¢nich
smérech 68 %, mostli do délky 200 m je
81 %. Mosty delsi neZ 250 m piedstavuje
11 %. Velkych mostd s podpé&rami niZ$imi
nez 15 m je 78 %, s podpérami od 15 do
30 m 14 % a mosti s podpérami nad 40 m
je 8 %. Nejvétsi pocet velkych mostd je

nych mosti tak, aby byly zaklddany na
cuchu, Pfi pokladani podpér na vodé je
b&znd hloubka vody 3—4 m o rychlosti
1—2 m/s. Za zvy3enych vodnich stavi do-
sahuje hloubka vody 5—6 m a rychlosti
2—3 m/s.

Udaje o Zelezni¥nich mostech na celé
uvaZované Zelezni¢ni siti (na Zelezni¢nich
smérech a spojkdch) viz tabulku 4.

Predmé&tem nifeni na Zelezni¢nich tra-
tich mohou byt i propusti, které nahrazu-
jeme zpravidla mostnimi konstrukcemi
o rozpéti 15—25 m. Na uvaZovanych Zelez-
nicnich smérech je 1094 propusti a na
100 km Zeleznice jich pripada 51.

Tabulka 4
Zelezniéni mosty na viech tratich
Pocet Celkova Primérna Délka mostu

Druh mioatl délka délka na | km
mostit (ks) premosténi mostu trati

(m) (m) (m/km)
Velké 70 11837 160,1 ] 43
Stfedni 214 9372 438 ’ 34
Malé 1172 12572 10,7 | 46
Celkem 1456 33781 = ‘ 12,3

62



Tabulka 5

; Délka
. Pocet Délka r

Druh Pl‘edg(()):;idany zni¢enych zni¢enych zmn:’ictxl:é::

mostu znideni v % mosth mosth 1 km trati
Velké 100 63 10 654 5,00
Stiedni 10 12 510 0,24
Malé 2 18 196 0,10
Propusti 2 22 440 0,20
Celkem —_— 115 11 800 5,54

Hrubé tdaje v predpoklddaném znieni
mostli a propusti na uvaZovanych Zelez-
ni¢nich smérech viz tabulku 5.

Porovndnf tdaju z tabulek vyplyva, Ze
nejvyhodnéjsi Zelezniéni smér z hlediska
obnovy Zelezni¢nich mostd je smér €. 1 a
také smér ¢. 2, nejméné vyhodny je smér
é..3

Zelezniéni svazek byva nasazen pfFi ob-
ncveé Zeleznic za vojsky v tylovém prosto-
ru frontu na Gseku 100—150 km dlouhém.

Na tomto lze ofekéavat znicené:

— 2—4 velké mosty o celkové délce
350—700 m,

— 1-—3 stfedni mosty,

— 1—2 malé mosty,

— 1—3 propusti.

Z pozadovaného tempa obnovy Zeleznic
za vojsky ptri frontové ttofné operaci a
z predpoklddaného rozsahu zni¢eni vyply-
va, ze velky Zelezni¢ni most mame obno-
vit za 3—5 dni. Pouze vyjimeéné lze pii
obnové zvlast velkého nebo obtiZné obno-
vitelného mostu pripustit dobu obnovy
c¢eldi nez 5 dni, nejdéle ale 7 dni. Dobu
obnovy je nutno povaZovat v problematice
obnovy Zeleznié¢nich mosti za otdzku pri-
mérniho v§znamu. Dal$imi zdvaZnymi otaz-
kami jsou potfeba dennich vykoni, potfe-
ba obnovovaciho materidlu a jeho dopra-
va, potieba a piepravitelnost mechanizac-
nich prostfedki pro obnovu apod.

Velké Zelezni¢ni mosty majf byt obnovi-
telné v poZadovangch lhitdch z jedné
strany. Vzhledem k tomu, Ze obnova vel-
kého mostu z obou stran vyZaduje velké
mnoZstvi sil a prostiedkii a dochazi k je-
jich vysoké koncentraci na jednom misté,
lze o tomto zplisobu obnovy uvaZovat
pouze vyjimeé&né.

Z uvedeného vyplyva, Ze pro obnovu
Zelezniénich mostii za vélky bude rozho-
dujici obnova velk§ych mosti. Doba obno-
vy propusti, malych a stfednich mosti
musi byt v zdjmu hladkého pribéhu obno-
vovacich praci podstatng& kratsi.

Neobnovené mosty ztéZuji obnovu Ze-
lezni¢nich tGsekd, zpomaluji piisun obno-
vovaciho materidlu, presuny mechanizmi
a prodluZujf dobu obnovy. Z hlediska rych-
l1ého tempa obnovovacich praci jsou limi-
tujici zejména znicené mosty na podat-
ku dsekii obnovy Zelezni¢nich stavebnich
utvartt a Zelezni¢niho svazku. Takto situ-
ované mosty je nutné obnovit v co nej-
krat3f dob&, a proto jejich obnové musime
vénovat maximalni a:ili. U mostl situova-
nych na konci Gseku obnovy Zelezni¢nich
ttvari popf. svazku, pocitdme s delsi
dobou obnovy. Pozaduje se, aby propusti
a malé mosty byly obnoveny za 1—2 dny
a aby doba obnovy stifednich mostli nepie-
kroc¢ila 3 dny.

PFi obnové Zelezniénich mostii se po-
uZivaji drevéné, Zelezobetonové a kovové
konstrukce. Z kovovych konstrukci doséh-
ly nejSirdtho uplatnéni ocelové rozebira-
teiné konstrukce mostnich poli a podpé&r
(pilith), které nejlépe vyhovuji opera¢nim
pozadavklim na materidl pro obnovu Ze-
lezniénich mostii. Tyto konstrukce nejlépe
spliiuji pozadavky na vysoké tempo obno-
vy Ppii relativné malé spotieb& dennich
vykoni. Vyhodou dievéngych konstrukci je
moznost tézeni materidlu z mistnich zdro-
ja, ale jejich vyroba je pomald a pracna.
S Zelezobetonovymi konstrukcemi se pfi
obnové Zeleznic za vojsky nepoéitd, v ome-
zeném rozsahu je miZeme pouZit pii obno-
vé Zelezni¢nich mostd na tzemi vlastniho
statu,
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K obnové Zelezni¢nich mosti za valky
pouZivame tyto druhy materidlu a kon-
strukei:

1. Mostni konstrukce

— Drevéné prosté trdmy, napl. svazky
trami a ro3tové nosniky se pouZivaji pro
obnovu mostnich poli v rozpé&ti 4—12 m.
Vyhodou je moZnost pouziti materidlu
Z mistnich zdroji, vyroba na misté a snad-
nd montd%, nevyhodou pomalé tempo stav-
by (0,5—1,0 m/h) a malé rozpéti mostnich
poli. PouZiti rostovgch nosnikli vyZaduje
odborné tesarské prace.

— Netypizované ocelové nosniky, Zele-
zobetonové prefabrikaty, zachované ¢asti
zni¢enych mostnich konstrukci a kolejni-
cové svazky. Tyto konstrukce budou téZe-
ny z mistnich zdroji a pouzivany podle je-
jich vhodnosti pro obnovu. Kolejnicové
nosniky lze pouZit pro rozpéti 2—2,5 m a
dosdhnout tempo jejich montdZe 0,5 aZ
2,0 m/h. Vyhody a nevyhody t&chto kon-
strukci jsou obdobné jako u dievénych
mostnich konstrukci.

— Typizované konstrukce z ocelovych
svaifovanych 3irokopfirubovych plnostén-
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Obr. 1

nych nosniki IP. Mostni konstrukce z IP
nosniki se pouZivaji pro rozpéti 11,0 aZ
25,0 m podle vySky nosnikii (60—100 cm)
a poftu nosnikii v konstrukci (4—8 kusii).
Rychlost montdZe ¢&ini 3,0—4,0 m/h. Ke
stavb& Ize pouZit automobilni jeFaby,
hydraulicky kolejovy jetfdb (HK] 35 viz
obr. 1) nebo poklada¢ kolejovych polf
(PKP 25/20). Tyto konstrukce jsou vhodné
pro obnovu malych a technicky jednodu-
chych stfednich mostd. Jejich hmotnost
pro rozpéti nad 23,0 m rychle stoupd az
na 3,28 t/m.

— Zelezni¢ni bainiticky most ZBM 20
je ocelova rozebfratelnd konstrukce z vy-
sokopevnostni oceli. Most z plnostnénnych
nosnikit je jednokolejny s horni mostov-
kou. Zakladnim stavebnim prvkem jsou
plnosténné tramy ti délek (6 m, 3 m a
1,5 m), které umoZiiuji odstupiiovani dél-
ky mostniho pole od 12 m do 30 m po
1,5 m. Mosty lze stavét jako jednostnénné
(pro délky 12—18 m), nebo dvoust&nné
(pro délky 19,5—24 m). Dvousténné mosty
o délce 255—30 m jsou vybaveny pied-
pjatym vzpinadlem. PouZiti vysokopevnost-
ni oceli a moderni konstrukéni feseni
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mostu umoZiiuje dosahovat nizké hmot-
nosti mostu (0,49—0,99 t/m). Most 30 m
dlouhy ma& hmotnost 29,7 t. Rychlost mon-
taZze ¢ini 9—10 m/h. S ohledem na pomér-
né malou délku mostnich poli jsou kon-
strukce ZBM 30 vhodné pro obnovu Zelez-
niénich mostii na niZSich podpé&rach. Pfi
podpérdch 15 m vysokych Ize dosdhnout
celkového tempa obnovy mostdi 70 aZ
100 m/24 h, které lze podstatn& zvysit, je-li
most obnovovédn z obou stran. Dvousténny
most ZBM 30 se vzpinadlem dlouhy 30 m
pfed osazenim mostnfho pole na podpéry
jefabem HKS 35 je na obr. 1. Pfeprava
ti'icetimetrového pole na specidlnich pod-
vozcich SPDB 40 je na aebr. 2.

— Zelezni¢ni most ZM 16 je ocelovd
rozebiratelnd konstrukce. Most je tvofen
pfihradovymi pifimopéasovymi nosniky a je
zpravidla s dolni mostovkou. Mosty ZM 16
lze stavét jednopatrové aZ tFipatrové a
jednosténné nebo dvousténné. Pfi pouZiti
jednopatrového jednosténného mostu o ma-
ximdalni délce 48 m lze dosdhnout tempa
montéZe 12 m/h, u dvoupatrového jedno-
sténného mostu (max. délka 66 m) tempa
4 m/h. Hmotnost téchto typi mostu ZM 16
se pohybuje v rozmezi 1,8—2,4 t/m. PFi po-
uziti téz8fch typl mostii stoupd hmotnost
az na 53 t/m a klesa rychlost montéaZe.
NejtéZ8im typem mostu (tFipatrovy dvou-
sténny zesileny) lze pieklenout jednim
mostnim polem piekdZzku 114 m. PouZiti

dvoupatrového jednosténného mostu pii
pifemosténi feky Labe v D&E&iné — viz
obr. 3.

2. Mostni podpéry

— DrFevéné rovnaniny 2z praZci nebo
trdm{ se pouZivajf jako provizorni mostni
podpéry do vysky 2—2,5 m. Vyhodou je
pouZiti materidlu z mistnich zdroji a vy-
roba na mist&, nevyhodou pomalé tempo
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stavby, mald vySka podpér, znaéna potie-
ba materidlu a velké svislé deformace pod-
pér, které zpisobuji zna¢né sniZeni rych-
losti jizdy vlakli po mosté.

— Drevéné podpéry jsou urceny pro
obnovu zni¢enych mostnich podpér do
vySky 6—8 m, vyjimetn& 12 m. Vyhodou
je moZnost téZeni materidlu z mistnich
zdrojii a vyroba na misté. Vyroba podpér
je pracnd a vyZaduje odborné tesaiské
prace. U typizovanych podpér lze doséh-
nout tempa montdZe nejvySe 0,75 m/h,
u netypizovanych klesd tempo montdZe na
polovinu. Stavba podpér ve vodé vyZaduje
pracné zrizovan! drevénych ro3tl z bera-
nénych pilot.

— Betonovad podpéra BP 10 je rozebira-
telnd konstrukce pro stavbu podpér do
vySky 10 m. Znatnd hmotnost a obtiZnd
prepravitelnost Zelezobetonovych prefabri-
kovanych dilti umoZiiuje pouZit podpéru
BP 10 pouze pii obnové Zeleznic na uze-
mi statu. Stavba téchto podpér na vodé&
neni moZnd. PFi pouZiti vykonnych auto-
mobilnich jefdbl 1ze dosdhnout tempa
montéze 1,2 m/h.

— Podpéra PIZMO je ocelovd rozebi-
ratelnd konstrukce pro stavbu podpé&r do
vySky 40 m i veétsi. Konstrukci 1ze snadno
prizplisobit délce pfilehlych mostnich poli,
vy3ice podpér i Gnosnosti zdkladové phdy.
Mostni podpéry PIZMO lze stavét i ve vod&
pomoci specidlnich plovakid. Pfi montaZi
automobilnimi jefdby se dosahuje u niZ-
gich podpér (do 15 m) tempa 4,8 m/h,
u vyssich podpé&r 2—2,5 m/h. Na obr. 3
jsou podpé&ry PIZMO o vyice 12 m.

Materidl PIZMO je znaén& univerzlni
a lze jej pouZit i pro stavbu jingch kon-
strukcf, jako napf. podpér silni¢nich mos-
th, leSeni skruZi, montdZnich stoZard, na-
klddacich ramp a jingch pomocnych kon-
strukcf.



