Podplukovnik ing. Dalibor Satek, CSc.

ZENIJNi VYHODNOCENI

SILNIC

Na sprdvném vybéru a pripravenosti
silniénich komunikaci zéavisi v rozhodujicf
mife Gspeésny pribéh bojové ¢&innosti
vojsk. Komunika¢ni sit miZe téZ zejména
pii presunech vojsk do zna¢né miry ovliv-
nit pouZiti bojové a dopravni techniky.
Proto pti pldnovéni piesuni vojsk bude
nutné po strdnce Zenijni vyhodnocovat
silnice spolu s posouzenim sjizdnosti te-
rénu.

Silniéni komunikace vyhodnocujeme na
zékladé predb&Znych tudaji z topografic-
kych map, leteckych snimkii a konkrét-
nich zprdav v3evojskového a Zenijniho prii-
zkumu. Ziskané informace jsou podkla-
dem pro zhodnoceni provozni zplisobilosti
silnice, kterd mimo jiné zahrnuje uréeni
dovolené a stfedni rychlosti techniky na
stanoveném silni¢nim dseku.

Dovolena rychlost vozidel zdvisi do
znatné miry na technickych parametrech
silnice jako jsou druh a kvalita povrchu
vozovky, Sitka priijezdné ¢&asti vozovky,
hodnoty podélnych sklonii a poloméry za-
tacdek, nnosnost a Sifka mosti.

Dovolena rychlost zdvisi téZ na meteo-
rologickych podminkéch, denni a ro¢ni
dobeé.

Hlavnim ukazatelem dovolené rychlosti
je druh a kvalita povrchu vozovky.

Dovolenou rychlost automobilni kolony
na silnicich v zavislosti na druhu povr-
chu vozovky a jejf kvalité — viz tabulku
1. (Tabulku uvadim podle I. F. LYSUCHI-
NA, Metodika Zenijné& taktickych vypocti,
Vojenizdat, 1974, str. 46.)

Tabulka 1
Dovolenid rychlost, km/h, pfi uvedené
kvalité povrchu
Druh povrchu vozovky kvalita povrchu
poskozeni poskozeni
do 10 % vice neZ 10 %
celé plochy z celé plochy
cementobetonevy 50 — — —_
asfaltobetonovy 50 40—50 20—35 10—20
kamenni dlazba 50 40—45 20—30 10—20
Stérkovy s Zivi¢nou penetraci 50 40—45 20—30 10—20
stérkovy bez Ziviéné penetrace 40 30—40 20—30 10—20
zemni zpevnény 30 20—30 10—20 5—12
zemni nezpevnény 25 15—25 8§—15 5—10
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Sifka vozovky je daldi ¢innitel, ktery
ovliviiuje rychlost pohybu techniky po ni.
Pii 3ifce vozovky do 3 m je zabezpeten
pouze jednosmérny provoz. Vozovky $irsi
nez 6 m umoZiiuji dvousmérny provoz.

Vliv 8ifky vozovky pfi dvousmérném
provozu na rychlost vozidel v kolong —
viz tabulku 2.

Tabulka 2
Sitka vozovky Dovolena rychlost Sifka vozovky Dovolena rychlost
vm vkm/h vm vkm/h
8 50 6,75 30
7,5 45 6,5 25
7,25 40 6—6,5 20
7 35 5,5—6 10
Z téchto udaji vidime, jak rychle se ¢ — opravny koeficient, vyjadiuji-
snizuje rychlost vozidel v koloné pri dvou- ci Clenitost terénu a provozni
smérném provozu a S3ifce vozovky mensi podminky.

nez 6,5 m.

Také podélny sklon méa zna&ny vliv na
poZadovanou rychlost. Ndkladni auta mo-
hou piekondvat stoupdni maximalng 4 %,
aniz by musela fradit niZ8i rychlostni stu-
peil. V disledku toho pti stanoveni dovo-
lené rychlosti techniky bereme v uvahu
pouze ty tuseky cest, kde podélné sklony
jsou vétsi nez 4 %.

Ve vojenské praxi zpravidla vys3i po-
délné sklony uvaZujeme tak, Ze dovole-
na rychlost pro dany povrch vozovky se
zmen3i o 3—3,5 km/h na kaZdé procento
stoupdéni silnice.

Vliv polomérn oblouku (zatacky).

Pfi stanoveni dovolené rychlosti vyché-
zime ze zdasady, Ze zatacky o poloméru
oblouku do 300 m a vice vozidla pieko-
néavaji bez sniZeni rychlosti. Pfi mensich
polomérech rychlosti klesaji, proto musime
k nim piihliZzet. Tak napt. pPi poloméru
200 m se ptipousti rychlost 50 km/h, 100 m
— 40 km/h, 60 m — 30 km/h, 40 m —
75 km/h, 25 m — 20 km/h a pfi polomé-
rv oblouku 15 m — 15 km/h.

Dovolenou rychlost techniky v koloné

-liviiuje tedy nékolik c¢initeld, z nichZ
nejdilezitéjsi je vidy ten ¢initel, ktery je
z hlediska rychlosti nejniz3i.

Stiedni rychlost vypoditdime z tohoto

vztahu.

Lizé

Vsti = — km/h,
kde vsii — stiedni rychlost km/h,
L. — délka silnice v km,
T — celkovy ¢as pohybu po silni-
ci v hodinéch,

Hodnoty opravného koeficientu (c)
(podle I. F. LYSUCHINA): Na dalnicich
a cestdch, kde je dovolend rychlost 50
km/h a vice je koeficient ¢ = 0,9, na sil-
nicich v rovinatém a mirn& ¢&lenitém te-
rénu ¢ = 0,85 a v znatng ¢lenitém terénu
— hor¢kém c¢ = 0,75.

V dalsim se pokusim ukézat na prak-
tické vyuziti uvedenych teoretickych po-
znatkill u vojsk.

Priklad

Urcgita cast jednotek svazku (tyl utva-
ru) se ma presunout z posadky ,B“ do
uré¢eného prostoru soustiedéni. Jde o auto-
mobiln{ kolonu o 53 ndkladnich vozidlech
a o presun po silnici v zZnacné clenitém
— horském terénu. Podle zprdv Zenijnfho
prizkumu na silnici o celkové délce L =
= 157 km je p&t charakteristickych fdse-
ki. Silnici protind v jednom useku Zelez-
ni¢ni trat a t¥i aroviiové kriZovatky [hlav-
nich silnic s vedlejSimi).

Méame urgit:

1. Stfedni rychlost pfesunu automobil-
ni kolony po stanovené silnici.

II. Stanovit &as potfebny na pfekond-
ni nepiéteiského zdtarasu. Jde o objiZdku
zni¢eného useku silnice po nezpevnéné
cesté v délce 5,4 km.

Charakteristika jednotlivgch silni¢nich
tseki:

¢.1 — asfaltobetonovy povrch v dob-
rém stavu. Sifka vozovky 8 m, délka
75 km,

¢. 2 — S§térkovy povrch bez ZiviEné pe-
netrace, poskozeni do 10 % povrchu celé
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plochy vozovky. Siika vozovky 7 m, délka
55 km,

¢.3 — Stérkovy povrch s Ziviénou pe-
netraci, opraveny. Sitka vozovky 6,5 m, po-
délny sklon 9 %, délka 4 km,

¢.4 — zemni zpevnény povrch v dob-
rém stavu. Sifka vozovky 6,5 m, polomér
obloukll ve tfech mistech 25 m, délka
25 km,

€.5 — rozbahnény terén, zpevné&ny ha-
témi. Sitka vozovky 4,5 m, délka 3 km. Vo-
zovka umoZiiuje pouze jednosmérny pro-
voz.

I. Stanoveni stredni rychlosti pfesunu
automobilni kolony

Z tabulky 1 a 2 stanovime dovolenou
rychlost pro jednotlivé dseky silnice. Sou-
ctasné vSak musime pfihlizet i k dalsim
vlivim omezujicim rychlost pohybu kolo-
ny. V nadem piipadé jde o S§ifku vozovky
a podélny skion (9 %) v Gseku ¢. 3 a o mi-
nimdini oblouky v tseku ¢. 4.

Usek €. 1 — dovolena rychlost 50 km/h,
usek & 2 — 25 km/h, tsek & 3 — 25 km/h,
usek ¢. 4 — 20 km/h, a asek ¢. 5 — 5 km/h.

Celkovy &as pro piesun kolony vyjaddiime
souctem jednotlivych ¢asti stanovenych pro
kazdy¢ charakteristicky asek silnice:

1 1 1 1 1

T =2 goad o 28 4o oo o8

Vi Va Vs Vi Vs

kde 1 — délka silni¢niho useku v km,
v — dovolend rychlost v km/h.

Celkovy ¢as = 5,5 hodin.

Stiredni rychlost na celé délce silnice
probfhajicf v znaéné Clenitém — horském
terénu, ¢&ini pri opravném koeficientu
c = 075

L.c 157.0,5

Vsti = =

T 5,5

>

= 21,40 km/h.

Stiedni rychlost kolony na silnici je
tedy 21 km/h.

Od této hodnoty musime jeSté odpoci-
tat ¢as potfebny na zdrZeni automobilni
kolony vlivem Zelezni¢niho pfejezdu a tif
urovitovgch silniénich ktiZovatek. Délka
zdrZeni na jednom prejezdu (kfiZovatce) je
piimo imérnd délce kolony (1k) a nepiimo
umeérnd rychlosti pohybu (v].

1k
Vyjaddieno vzorcem tzdrz = e
Dosadime-li ziskany ¢as do zédkladniho

vzorce
. _ L.c
itk = T‘r_"i Ladrz ?

pak vypoéitana stiedni rychlost automo-
bilni kolony po silnici za danych podmi-
nek bude 20 km/h.

II. Stanoveni &asu na prekondni nepié-
telského zatarasu.

a) vypoc&itdm délku kolony. PF#i rych-
losti prfesunu 10 km/h a vzdalenosti mezi
vozidly 25 m se délka vozidel neuvaZuje

L=(k—1)d= (53—1)25 = 1200 m,
kde k — pocet techniky v koloné v Ks,
d — vzdalenost mezi technikou v m.
b) ¢as na piekonani zdtarasu:
La+ L 54+ 1,2
zat i 3 3
g = ———— . 60 = ————
Tzal Vit 0 10
= 39,6 minut.

.60 =

Cas potFebny na pFekondni znigeného
tseku silnice automobilni kolonou &ini asi
40 minut.

Obdobné& miZeme podle uvedeného ma-
tematického vztahu vypoditat &as potiebny
na piekondni jakékoli ptekaZky.

V zdvéru chci zdiraznit, Ze jednim z predpokladii udrZeni rychlého tempa soudo-
bého boje je i soustavné hodnoceni silni¢nich komunikaci a terénu vibec. V ¢lidnku
neuvddim vsechny vlivy, které souvisi s hodnocenim pohybu vojsk na komunikacich.
Domnivam se v$ak, Ze i znalost uvedenych udaju pirispéje ke zkvalitnéni Zenijnich uko-

14 v oblasti zabezpeceni pohybu.
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