Plukovnik Ing. Josef Jaro¥

K yMETODICE STANOVENI NOREM
PRO ROZVINOVANIi
SPOJOVACICH UZLU«

Neustdlé zvy3ovdni rozmachu a dyna-
miky atoénych operaci, sou¢asné vybaveni
vojsk novymi zbrafiovymi systémy a bo-
jovou technikou kladou vysoké naroky na
otdzky veleni vojskiim.

Proto na cvi¢enich zkouSime nové zpii-
soby rozvinovan{ spojovacich uzld s ci-
lem ujednotit a ovéfit postup stanoveni
norem jejich rozvinovani a premistovani.

Nékteré zmény v organizaci mist ve-
leni jsou jiZ jako trvalé. U tutvaru je to
VS a TVS, u svazku VS, PVS (v obrané
ZVS) a TVS, u svazu a vy3siho svazu VS,
ZVS a TVS.

Velitelské stanovisté (VS) je na v3ech
stupnich a ve v8ech fazich bojové ¢in-
nosti hlavnim mistem veleni. ZaloZni ve-
litelské stanovidté (ZVS) je ve stdlé po-
hotovosti prevzit veleni. Predsunuté veli-
telské stanoviSté (PVS) se organizuje
u vievojskovych svazkll s cilem priblizit
veleni vojskim. PVS je ve stdlé pohoto-
vosti prevzit veleni. T¢lové velitelské sta-
novidté (TVS) se rozvinuje k zabezpeleni
Fizeni €innosti tylu.

Na stupni svazu a vy$3tho svazu je
z VS trvale vyclenéno pfedsunuté misto
veleni (PMV) s cilem zabezpecit veliteli
velen{ pri kratkodobém vyjezdu k voj-
skiim.

Podstatnd zmé&na je v tom, Ze na stup-
nich svazku, svazu a vys$iho svazu jsou
trvale zifizovdna dvé mista veleni, z kte-
rych miZeme zabezpeéit plnohodnotné ve-
leni. U svazku to je VS a PVS a u svazi
VS a ZVS. Z obou té&chto mist musime
(nezdvisle na sob&) organizovat spojeni
s nadfizenymi, podrizenymi a spolupra-
cujicimi Stdby. Z hlediska spojeni to zna-
mendé, Ze jsou soucasné rozvinuta ob& po-
loZeni spojovacich uzlti uréend pro veli-
telska stanovisté.
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Zabezpefeni nepfetrZitého spojeni na
téchto mistech veleni je v dob& piemis-
fovdni sloZité a néro¢né jak z hlediska
vybaveni $tdbnimi pracovisti, tak zejména
spojovacimi prostredky.

MozZny zplsob premisfovdni spojovaci-
ho uzlu svazu, ktery podle ,Metodiky"
mé: a) predsunutou skupinu, b) mobiln{
¢ast a c) hlavni ¢ast objasitiuji na pii-
kladu premistovdni VS — viz obr. 1.

Doba odjezdu velitele se svou skupi-

nou z VS na ZVS je &as ,C". Skupina ve-
litele se premfstuje prostiedky PMV.

Doba potfebnd na presun skupiny ve-
litele na ZVS je dvé hodiny (vzdalenost
40 km, rychlost 20 km/h v noci). Po pfe-
vzeti velenf v C + 2 vyjizdi na ZVS sku-
piny NS. Podle harmonogramu se spoji
s velitelem v C + 4 h. Ze ZVS se v dobé&
C + 2 stavd VS a z dosavadniho VS se
stdvad ZVS. Spojovaci uzel ZVS se presune
do nového prostoru takto:

1. PFfedsunuta skupina spojovaciho
uzlu spolu s rekognoskaéni skupinou vy-
jede do nového prostoru tak, aby nejpoz-
dgji v C+ 2h (v dob& odjezdu skupiny
N8) zakonéila presun, rekognoskace no-
vého prostoru a rozvinula spojenf pfed-
sunuté ¢asti spojovaciho uzlu.

2. Po odjezdu skupiny NSz VS (C + 2 h)
miiZe zahdjit svinovdni mobilni ¢dsti spo-
jovaciho uzlu. Doba trvani 1h. Pfesun 3 h
(vzdélenost cca 80 km, rychlost 25 km/h).
Rozvinuti této &a&sti v novém prostoru
trvd 2h. To znamen4, %e v C + 8h je no-
vy prostor z hlediska spojeni pripraven
prevzit 20 % S&tdbu a plnit funkci ZVS
v novém prostoru.

3. Po pfemist&ni 20 % 3tdbu do nového
prostoru ZVS (v C + 8h) se zahajuje svi-
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novdni hlavni ¢&asti spojovaciho uzlu
(C+8—C + 10). Na presun a rozvinuti
této &asti v novém prostoru podle no-
rem predpokldddme 5h. To znamend, Ze
v C + 15h je premisténi spojovaciho uzlu
ukonéeno.

Z harmonogramu je jasné, Ze pfi tak-
to organizovaném premistovdni dvou po-
loZzeni SU miiZeme zabezpelit trvale ve-
leni $tdbu svazu ze dvou mist veleni VS
a ZVS, kromé& doby potfebné k presunu
20 Y% prislusnikd ZVS do nového pro-
storu.

MozZné vyc¢lenéni spojovacich prostied-
ki spojovaciho uzlu svazu:

a) predsunutd skupina z mobilni &&sti
SU mizZe byt sloZena z radiovych stanic,
radioreléovych stanic, provozoven ZAS;

b) mobilni ¢4st spojovaciho uzlu miiZe
byt sloZena z KV radiovych stanic, tele-
fonnich a telegrafnich provozoven ZAS,
radioreléovych stanic, telefonni ustifedny,
elektrocentrdl a kabelového rozvodu;

c) hlavni &&ast spojovaciho uzlu armé-
dy tvoli ostatni rddiové stanice a provo-
zovny spojovaciho uzlu.

Realizace nové metodiky premisfovdni spojovaciho uzlu svazu na operaénim cviteni

Pri sledovdni doporufené metodiky
u cvicicich Stabt jsme zjistili, Ze zdsady
a postup premistovani a rozvinovani pol-
nich pohyblivych mist veleni nebyly
sprdvné pochopeny a v diisledku toho
zapracovdny do metodik premistovani
mist veleni.

Tento nedostatek byl odstranén jesté
v pfipravném obdobi. Tim byly vytvoreny
podminky pro ovéfFovani doporuéengch za-
sad pouze u nékterych cvigicich S$tabu.

Na stupni vy3siho svazu, svazu i svaz-
ku byla rozvinuta dvé poloZeni spojova-
cich uzld: na VS a ZVS (u svazku VS a
PVS). Pro zvy3eni mobilnosti a zkréceni
lhit rozvinovdni byly spojovaci uzly sva-
zii rozd&leny na d&dasti — predsunutou,
mobilni a hlavni.

K vytvofeni predsunuté &asti spojova-
ciho uzlu néacelnici spojovaciho vojska
nékterych cvidicich 3tdbh vyuZili piive-
leného spojovaciho uzlu svazku SUD 1-1
k podchyceni linkového a radioreléového
spojeni. Spojovaci né&celnik svazu fesil
predsunutou skupinu z organickych pro-
stfredkdi spojovaciho fttvaru (bez odvele-
ni), v souladu s doporucenim sprévng
predpokladal, vytvorit jen utajené spojeni.
Ostatni vy&lenéné spojovaci prostredky
této Cdasti spojovactho uzlu byly shodné.

Do mobilni ¢4sti spojovaciho uzlu néa-
¢elnici spojovaciho vojska svazll spravné
vyé&lenili v duchu doporudeni nejpohybli-
véjsi spojovaci prostfedky spojovaciho
uzlu, které miZeme ze spojovacich uzli
vyjmout, aniZ by se naru$ila technicka
propojeni spojovacich uzli. Spojovaci od-
déleni jednoho S$tdbu svazu navrhlo do
mobilni &&sti automatickou telefonni
astfednu, kterou téZ mohlo vyélenit ze sy-
stému bez jeho narudeni. Timto reSenim
mohlo vyuZit jak vnitFniho rozvodu ATU,
tak zejména MB telefonniho pifepojovade
pro podchyceni délkovych kandli a je-
jich propojovani ucastniktim uzlu. Mys-
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lenka je to sprdvnd a odpovidd zdsadam
»Metodiky“.

Hlavni &ast spojovacich uzlli na vSech
stupnich u vSech svazi tvofil zbytek spo-
jovacich prostfedkli spojovacich uzld,
preduréenych k roz$ifeni spojii na novych
mistech veleni.

U cviticiho 3tdbu svazku spojovaci né-
¢elnfk sprdvné vydé&lili nové spojovaci
uzly P-240T a P-241T v duchu ,Dopliiku
k zdsaddm organizace mist velenl po-
zemnfho vojska CSLA“. Jeden spojovaci
uzel byl pfeduréen pro predsunuté veli-
telské stanoviSté a druhy spojovaci uzel
pro velitelské stanovisté. Situace byla zti-
Zena tim, Ze cviéici tankovy svazek ne-
byl dopln&n novymi radioreléovymi sta-
nicemi RDM-6.

Zku3enosti z praktického premistovéni
spojovacich uzli

Pri vlastnim cvi¢eni se ukdazalo, Ze
vyclefiovani spojovacich prostrfedkit ze
soutasnych spojovacich uzli (zejména do
mobilni ¢asti) dé&ld potiZze a v praktické
¢innosti neni zvladnuto.

Spojovaci prostfedky, které byly za-
rFazovdny do predsunutych skupin SU,
zpravidla na plivodnim misté nebyly roz-
vinuty. Byly proto vé&as zafazeny do re-
kognoska¢nich skupin, s nimi i odjizdély
a v novém prostoru zfizovaly v&as z4-
kladni spojeni. U $tdbu vy33iho svazu pri
prvém premisténi chybély podle planu
v této skupiné vhodné radiové stenice.
Timn bylo znemoZn&no navazat okamzZité
spojeni s VS, protoZe radioreléové spo-
jeni jesté nebylo a stanice R-4AT svym
dosahem nestacgila. Presto, Ze radiorelé-
ovd stanice prijela do tohoto prostoru
v odpolednich hodinédch, k predani kana-
1t na ZVS bylo uskutec¢néno aZ 5h po
prijezdu prislusnikd Stdbu. Cvicenif uka-
zalo, Ze vysildni piedsunutych skupin bylo
spravn& pochopeno, protoZe se prakticky



vyuzivaly i difve a jen jejich sloZeni se
castecné zmeénilo.

Praktické vyc¢leniovdni mobilni &asti pii
vlastnim cvi¢eni se nedatilo, tak jak bylo
napldnovéno. Pri¢inou toho bylo, Ze or-
ganiza¢ni uspofddédni struktury spojovact
soustavy to neumoZnilo. Prostfedky mo-
bilni ¢asti se tak ve vétsiné pripadi pie-
mistovaly s hlavni &asti spojovaciho uzlu.

Svinovdni a premisfovani hlavni gasti
spojovacitho uzlu jiZz probihalo podle me-
todiky. Nedostatkem vSak bylo, Ze do jed-
notlivych skupin byla zaclené&na i vozidla
zabezpecujicich jednotek, a tak tyto sku-
piny mély piili§ vozidel. To nevytvérelo
podminky pro rychly pfesun a operativni
zatazovani v novém prostoru. Dale se
projevila zdlouhava organizace presunu
a zbyte¢né vyckavéani v proudech pred
jejich zahadjenim. Také po pfijezdu do no-
vého prostoru a pro zavedeni provozoven
nebylo ihned zahajovdno organizované
rozvinovéni.

Hlavnim nedostatkem ovéfovdni meto-
diky premistovdni spojovacich uzli bylo,
Ze metodika nebyla spravné pochopena a
tim nebyly pftipraveny podminky organi-
zaéni ani technické. Smyslem metodiky
je rychlé dosaZeni pohotovosti spojeni na
novych mistech veleni, a to zplisobem:

a) predsunutim ¢&asti spojovacich uzla
na stupni vys$si svaz a svaz,

b) pfekratovanim spojovacich uzli na
stupni svazku.

Cviceni ukézalo, Ze na stupni svazku
doporuceny zpiisob premisfovani je usku-
te¢nitelny a po upravé metodiky prace
Stadbu v poli nebude &init potiZe.

Na operaénim stupni doporucovany
zplisob premisfovani bude vyZadovat tupra-
vy a prizplisobeni metodik S$tdbt a k to-
mu i pfFizpGsobeni metodiky premistovani
spojovacich uzli.

Novy zpisob premistovani spojovacich
uzld vyZaduje, aby souasn& s odjezdem
Stabu byla uvolnéna ze spojovaci soustavy
i hlavni ¢ast spojovaciho uzlu, kterd musi
byt rychle svinuta a pfesunuta do nového
prostoru. To vyZaduje disledn& dodrZovat
systém organizace spojeni pies opérné
spojovaci uzly, nebo piimymi spoji tak,
aby spojenf VS, ZVS a TVS bylo na sohé
minimalné zavisleé.

Z metodiky premisfovdni spojovacich
uzli ,po &dstech“ vyplyva, Ze pohotovost
jednotlivgch ¢asti v novém prostoru je
pfimo zévisla na rychlosti rozvinovéni a
ziizeni S§tdbnich vozidel a spojovacich
prostiedkii. ProtoZe dosavadni normy byly
stanoveny na zfizeni mista veleni resp.

5 Vojenski mysl

spojovaciho uzlu jako celku, obsahuje no-
vd metodika ndvrh na vypolet norem pro
rozvinovani jednotlivgch Césti mista vele-
ni a piisludné c¢asti spojovaciho uzlu.

Nova metodika vypocéiu norem rozvi-
novani sleduje:

a) zrychlit pohotovost spojeni v novych
mistech veleni po jejich premisténf,

b) stanovil tyto normy objektivng, a to
podle skutetného poétu obsluh, klimatic-
kych a terénnich podminek.

PFi cviceni se nékteré normy prakticky
ovétovaly a zpilisob vypoftu je objasnén
v Metodice stanoveni norem pro rozvino-
vani polnich pohyblivych mist veleni sva-
zii, svazkli a tdtvart pozemnich vojsk spo-
jeneckych armdd, vy¢lenénych do sestavy
S0S. (Ev. & 68/1980-0S/GS).
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Navrh nové metodiky pro piemistovéni
mist veleni a stanoveni reélngch norem
pro jejich rozvinovani je ndvodem, jak
zabezpelit nové pozadavky na veleni voj-
skiim. Jak ukazalo cvi¢eni, metodika je
redlnd, zvySuje vsak ndroky na organizaci
prdce 3tabh. VyZaduje dikladné promys-
leni sloZeni jednotlivych &&sti co do po-
¢tu osob a techniky, upravit metodiku
veleni, dikladné& ji procvi¢it a sladit ¢in-
nost pfi cvi¢enich.

Néavrh metodiky vypoftu norem pro
rozvinovdni mist veleni je vhodnou po-
miickou, zejména pro potiebu spojovaciho
vojska.

Cvi¢eni ukédzalo, Ze pohotovost spojo-
vaciho uzlu byla pifimo zdvisla na pohoto-
vosti spojovacich prostiedki, které do jed-
notlivgch ¢&asti byly zahrnuty. Je to za-
konité proto, Ze objem praci pro ziizeni
spojovacich prostfedkii je mnohem vétsi,
nez pro budovani Stdbnich pracovist.

Na druhé strané to vyZaduje, aby spo-
jovaci utvary navrhly objem praci pro
jednotlivou spojovaci techniku podle sku-
tetné potieby jejiho rozvinovani na jed-
notlivych stupnich veleni. Napf. jiny ob-
jem praci bude pro zFizeni rddiové stanice
R-140 na VS vy3sfho svazu a jiny na VS
svazku. Tyto normy musi spojovaci oddé-
leni (sprdva) ovérit, prezkoudet a sladit
s potifebami $tabu. Na tomto podkladé pak
miiZze dojit ke zmé&né piedpisu Spoj-3-1.

Podle ,Metodiky“ vypotteme &as po-
tfebny i Kk rozvinuti skupin veleni, sku-
pin zabezpeceni a jednotlivych S3tdbnich
aut. Je vSak nutné uplatiiovat normy pro
kaZdou <¢&innost komplexn& na kaZdém
stupni veleni.
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