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MOZNOSTI PRILETU STIHACICH LETOUNG
DO PROSTORU CINNOSTI LETOUNU TR-1

Pro tspésnou ¢innost systému PLSS (Precision Location Strike System) majf rozhodujici
tilohu vzdu3né prvky tohoto systému, které pfedstavujf letouny TR-1. Jejich spravn4 &innost.
zjistovani polohy radiotechnickych prostfedki protivnika a navedeni tidernych prostiedki
k jejich nieni je rozhodujici pro usp&nou &innost celého systému. Proto boj proti systému
PLSS bude sméfovat hlavné k nienf letound TR-1.

Niceni téchto letouni je moZné uskuteiiovat protiletadlovymi komplety dalekého dosahu
a stihacim letectvem. Ridici stfedisko CPS bude pravdépodobné planovat lety letounti
TR-1 mimo dosah protiletadlovych kompletd. Proto pfichazi v dvahu jen stihaci letectvo,
které je miize Gsp&Sné nicit. Je viak nutné. aby pii organizaci, pldnovéni a vedeni tohoto boje
bylo uvazovéno o nékterych zvlaitnostech letound TR-1, které nejsou béZné pfi niceni le-
tount taktického a vojskového letectva nepfitele. K témto zvlastnostem patii:

— letouny systém PLSS pfedstavujici velkorozmémé cile, systematicky létaji podél statnich
hranic (linie fronty), ¢imz se lii od ostatnich cfld, je moZné je pozorovat a vést nasimi pozem-
nimi radiolokatory,

- letouny Iétajici v uréité hloubce nad vlastnim izemim a pfi jejich pfepadu je nutné uvazo-
vat s Cinnosti nepfételské PVO.

- letouny, které plisobi ve stratosférickych vyskach s nizkymi podzvukovymi rychlostmi,
coZ m4 vysoké néroky na techniku pilotaZe, psychickou pfipravenost piloti a piesnost usku-
te¢néni letu,

— letisté vzletu stihacich letouni pro pfepad téchto cili (rozmistovat ve velké vzdalenosti
od linie fronty), aby stihacf letouny vylétly do stratosférickych vy3ek v pfimém letu jesté nad
vlastnfm dzemim,

- zted cile, jiZ je nezbytné uskutednit rakursem blizkym 4/4 v ptimém letu, aby piloti nebyli
nuceni v té€chto vyskach slozZité manévrovat pro zted z pfedni nebo zadni polosféry a ne-
prodluZovali dobu pobytu nad nepfatelskym tGzemim,

— zajidténi dostate¢né pravdépodobnosti zni¢eni cile (uskute¢nit postupnou zte¢ letounu
TR-1 jednotlivé nékolika stihacimi letouny).

Letouny TR-1 jako vzdus$né prvky systému PLSS dlouhodobé létaji podél statnich hranic
(linie fronty) ve stratosférickych vyskéach 18 000 aZz 24 000 m. Tyto vyiky jsou netypické pro
zjisfovani vzdusnych cili pozemnimi radiolokétory. Navic pouZitim absorbénich materidla je
moZné zmensit efektivni odrazovou plochu letounu TR-1 aZ na 0.25 m a hodnoty jeji velikosti
mohou kolisat v rozmezi aZ 20 dB. coZ sniZi moZnosti jejich zachyceni a sledovéni v téchto
vy3kdch. To zpusobi, Ze letoun bude sledovan pferudované. aviak pro pfeviZnou dobu letu
jde o hodnoty. které zabezpecuji téméf trvalé sledovani.

Vedle ptehledovych a vyskomé&rnych radiolokatori je moiné zjisfovat a sledovat vzdusné
cile pomoci systému pasivni lokace typu Ramona. Uvedenym zafizenim lze zachytit zdroje
elektromagnetického vyzafovini na vzdalenost 500 az 600 km a navést na né pfistroje aktivai
lokace.
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Vyznamnym prostfedkem priizkumu zmin&nych cili mohou byt i radiolokagni patrate
POST-3M, které€ jsou schopné na zékladg radiovych signali palubnich radiolok4tori zachytit
a zhruba identifikovat vzdusné cile na vzd4lenost radiového horizontu (Ry), ktery je mozné
vypotitat podle upraveného vztahu:

R, =412 . H..

kde: 4,12 - koeficient, ktery vyjadfuje zakfiveni Zemg,
H. - vy3ka letu cile v metrech.

To znamend. Ze mohou zachytit letouny TR-1. letici ve spodni hranici uvedeného rozmezi
(18 000 m) az do vzdélenosti 550 km, zatimco napf. letoun E-3C ve vyice 8 000 m jest& do
vzdalenosti 360 km od stanovidté jeho rozmisténi. TakZe je moZné konstatovat, ze dosahy
téchto prostfedkil piné zabezpetuji vyhledani a nepfetrZité sledovéni letount TR-1 na jejich
tratich letu a navedeni nasich stihacich letounii na tyto cile.

Velké rozméry letounu TR-1 (rozpéti 31,4 m, délka 19,2 m) vytvafeji dostateZné velkou
efektivni odrazovou plochu pro jeho vyhledavani palubnim radiolok4torem stfhacich letouni
i pro vyhleddvani zrakem a G&inné pouZiti vyzbroje stihacich letouné ze viech smérd.

Pfi pouZiti metody STEALTH se zmen3i i dalkovy dosah palubnich radiolokétori. Teore-
ticky dosah palubniho radiolokétoru je moZné vypoéitat podle vztahu:

aci
Dmui=Dmul-‘ —
V ocl

kde: Dpqei — hledany dosah v km,
Dmax 1 — zndmy maximélni dosah srovnavactho cile v km,
oci - skuten4 odrazova plocha letounu TR-1 v m?,
acl - odrazové plocha srovnavaciho cile v m?.

Podle vypottl a sestrojenych grafii je moZné konstatovat, Ze dosah palubniho radio-
lokdtoru letounu MiG-23 se ukazuje jako dostateény. Pfi pouZiti metody STEALTH
a absorbenich natéri, které zpiisobi sniZenf efektivni odrazové plochy letounu TR-1 aZ na
hodnotu 0,25 m, bude dosah palubniho radiolok4toru jet& dostateény pro uskute&néni ztede
(nad 10 km). To je moZné jen pro zte¢ z pfedni a zadni polosféry. Pfi ztei z boku jsou hod-
noty vzdélenosti podstatné vy33i.

Vizuélni vyhleddvani priizkumného letounu TR-1 osddkami stihacich letound bude probi-
hat vZdy v podminkéach dobré dohlednosti, to znamen4 nad horni hranicf oblaénosti. Vzdale-
nost vizudlniho vyhledévani nelze technickou cestou sniZovat tak &inné jako u radiolo-
kaéniho vyhledavan{. Podminky pro tuto ¢innost viak budou jesté zhorSeny pouZivdnim mas-
kovacich natérii spodni &4sti letounu a rozptylenim svételného zéfeni v téchto vy3kach.

V podminkdch letu ve stratosféfe a s uvdZzenim malého kontrastu cile viéi pozadi je lidské
oko schopné rozliSovat objekty o velikosti 1/500 jejich vzdalenosti.

V souc¢asnosti nejvyhodnéj$im typem stihaciho letounu pro pinéni ikolu, kterym disponuje
nale letectvo, je letoun MiG-23MF (ML). Z hlediska leteckych taktickych vlastnosti letounu
Jje nejpodstatnéjsi: vysokd rychlost, stoupavost, dostup, pomé&rn& kritka doba rozhonu, kva-
lita a hlavné dosah palubniho radiolokétoru, fizenych stfel a schopnost ni¢eni vzdusnych cili
ze viech sméri.

Letouny TR-1 piisobi ve vySkach rovnych anebo vétsich. neZ je staticky dostup stfhacich
letouni MiG-23. To v n&kterych pfipadech vyZaduje stoupat az do dynamickych vy3ek a z4-
roveit ma vysoké ndroky na techniku pilotaze. psychickou pFipravenost piloti a organizaci
k zabezpedeni a uskute¢néni pfepadu letounti TR-1.

Pro zjidté€ni moZnosti pfiletu letounu MiG-23 k letounu TR-1 na vzdélenost vypuiténi fize-
nych stfel je nutné znét dobu jeho letu, spotfebu LPH a uleténou vzdélenost. Tyto tidaje pro
variantu — 2 fizené stfely R-23, je vhodné analyzovat podle grafii na obr. 1 aZ 3. které je
pottebné upravit pro let do dynamickych vysek.
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Doby pro dosazeni dostupové vy$ky letu mohou byt rozdilné, jak je patrné z obr. 1. Doba
stoupani do H = 10 000 m s X = 16° pfi zapnutém pfidavném spalovani (program &. 1) je aZ
2,5 minuty a v reZimu maximal 4,5 az 5 minut (program ¢&. 2). Doba pro stoupdni do
H = 10 000 m pfi zvétSeni rychlosti ve vyice 500 m do nadzvukové (program 3) trva aZ
4 minuty. Doba letu do vysky praktického dostupu 17 500 m pti koneéné rychlosti M = 2,0
az 2,1 ¢ini:

@ 8 aZ 9 minut pfi stoupéni podle programu ¢&. 1,

@ 11 aZ 12 minut pfi stoupéani podle programu ¢&. 2,

@ 7 aZz 8 minut pii stoupani podle programu &. 3.
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Pro prepad letounu TR-1 s vyuZitim statického dostupu se jako vhodné jevi poutiti pro-
gramu stoupéni &. 3. Pro prepad na dynamickém dostupu bude vyhodnéjdi program ¢. 1. ktery
podita s rychlosti stoupani M = 2.35.

Pfi stoupani do H = 10 000 m podzvukovou rychlosti (program &. 1 a 2) doséhne spotieba
LPH priblizng 600 az 800 kg (obr. 2). Nevelké zv&tSeni spotfeby LPH (o 200 kg) vyZzaduje
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stoupdni v reZimu pfidavného spalovani ve srovnani s maximélem, coZ se miZe vyu#it pti
zkrdceni doby potfebné k dosaZeni vy¥ky H = 10 000 m pii malém naristu spotfeby LPH.
Pro dosaZeni vySek H = 10 000 m aZ 11 000 m pfi M = 2,0 aZ 2,1 spotfeba LPH podle pro-
gramu &. 3 je zna&né vy3i neZ na podzvukovych rezimech (program 1 a 2). Naristani spotfeby
LPH pfitom miiZe byt 800 az 1000 kg, lze ji sniZit aZ na hodnotu 500 kg s tim, Ze neni nutné
uskute¢nit rozhon pfi stoupani nadzvukovou rychlosti do praktického dostupu 17 500 m pti
&islech M = 2.0 a% 2,1. Spotfeba LPH bude 2 800 aZ 3 000 kg.
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Pii stoupani do dynamickych vysek s navrzenym programem &. 1 miZe byt spotfeba LPH
ve vy3ce 20 000 m asi 3 400 kg. Zbytek LPH (asi 1 550 kg) je dostateény na uskutednéni ztede
a zpitedni let na letiSt& pFistani.

Uleténou vzdélenost pfi stoupani je mozné uréit z grafu na obr. 3. Pfi stoupani do
H =10 000 m v reZimu maximalniho doletu (program ¢&. 2) pfedstavuje pfiblizng 70 km.
V rezimu maximalni doby letu pfi podzvukové rychlosti (program ¢&. 1) je asi dvakrat mensi.
V rezimu minimalni doby se zv&étSovanim rychlosti do nadzvukové (program &. 3) pki stoupéni
do vysky H = 10 000 m. vzdilenost od mista vzletu miZe byt okolo 90 km. Pii stoupani do
vy3ky praktického dostupu 17 500 m pii koneéné rychlosti M = 2,0 a2 2.1 je vzdalenost od
letisté vzletu 200 az 240 km.
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Pro nastoupani do dynamickych vySek podle navrzeného programu &. 1 (H = 20 000 m)
bude vzdalenost od letisté vzletu asi 250 aZ 260 km.

Pii rozboru obr. 3 je vidét, Ze k nastoupéni do vysky statického dostupu stihac letouny
MiG-23 pottebuji pomérné velkou vzdélenost, pfitemZ rozhon a stoupani uskutetiiuji do
rychlosti M = 1,8 aZ 1.9 do kone&né rychlosti M = 2,0 aZ 2,1. K nastoupani do dynamickych
vyiek je nutné uskuteZnit dva rozhony rychlosti, jeden do M = 1,8 az 1,9 pied zahdjenim
stoupani a druhy do M = 2,35 v prilbzhu stoupéni. Pfechod ke stoupénf do dynamické vy3ky

je nutné zahdjit nejvy3si povolepou rychlosti.
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obr. 3

Pri analyze jednotlivych useki letu lze zjistit, Ze:

- pro nastoupéni do vy3ky H = 10 000 m reZimem &. 1 je ulet€nd vzdélenost 30 km,

— vzdélenost rozhonu na rychlost M = 1.8 je asi 65 km,

— vzdélenost rozhonu na rychlost M = 2,35 je pak pfiblizné 100 km.

Jestlize predpokl4dam, Ze stihacf letoun ukonéi stoupéni pfibliZné 40 aZ 50 km pied trati
letu cile. tak letidt& vzletu je nutné rozmistit ve vzdalenosti 220 aZ 240 km od traté letu letounu
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TR-1. To znamen4, Ze pfi jeho letu 50 km od linie fronty miZe byt vzddlenost 170 aZ 190 km
a pfi letu 150 km od ptedniho okraje (PO) 70 aZ 90 km. Tyto vzdalenosti zarove odpovidaji
normém rozmist&ni stthaciho letectva na stdlych a operaénich letistich.

V ptipad€ nutnosti stoupéni letouni MiG-23 do dynamickych vy3ek je nezbytné vzlétnout
z letisté vzdéleného 280 aZ 300 km od trat& letu letounu TR-1. To znamend4, Ze pfi jeho letu
50 km od PO by byla vhodn4 vzdalenost leti§té vzletu 240 aZ 250 km. pfi letu ve vzdélenosti
150 km bude nejvyhodné&;jsi letisté vzdalené od PO 130 a% 150 km.

V soutasné dobé letouny TR-1, které plni dkoly v systému PLSS na zdpadnim v4lgisti, létajf
ve vySce 18 000 m a vyuZivaji stabilné& dvou trati letu, které jsou:

1. Waldaschaff, Grafenberg, Wiesenfelden, Wallkofen, Erlingen, Grafenberg, Wiesenfel-
den, Wallkofen, Buch, Wertheim.

2. Affalterbach, Treuchtlingen, Straubing, Landau, Mornsheim, Rotenstein, Straubing,
Landau, Monheim, Ohringen.

Pfi analyze t&chto trati letu a v souladu s pfedpoklddanym operaéné taktickym zdmyslem
je moZné stanovit jeSté jednu trat letu letounu TR-1. Ta vychézi z dil&ich &4sti obou v soucasné
dobé létanych trati letu a je:

- Waldaschaff, Grafenberg, Wiesenfelden, Landau, Mornsheim, Rotenstein, Straubing,
Landau, Monheim, Ohringen.

To by vyZadovalo, aby naSe stihaci letouny startovaly p¥imo z leti¢ Hrad¢any nebo Pardu-
bice. Pfepad letounu TR-1 je nutné uskuteénit postupnou &innosti zpisobem vé&jif. Modelo-
véni této bojové ¢innosti ukézalo, Ze stihaci letouny musi uskute&nit vzlet tak. aby letély po
rovnobéZnych tratich vzdélenych od sebe 20 km s ¢asovym intervalem 2 minuty 50 sekund.
Pfi priletu linif fronty budou mit stihaci letouny vysku v&tif neZ 18 000 m, a ta se bude zvyso-
vat. Proto budou mit z nepfételskych prostfedkd plnou &innost pouze PLRS Patriot.

Vzdélenost mezi tratémi jednotlivych letounii zabezpeduje, Ze se stihaci letouny postupné
dostanou na vzdélenost vypousténi fizenych stfel na cil pod ihlem blizkym 90° a je mozné je
navidét z jednoho velitelského stanovistg.

D

Niceni vzdusnych cilii. které poleti ve stratosférickych vyskach, je prvofadym ikolem vojska
PVO. Stihaci letectvo svazu a vojska PVOS budou na tyto cile piisobit jen v ptipadech, jestlize
prostfedky vojsk PVO nebudou bojeschopné. nebo vzduiné cile poleti mimo jejich prostory
u&inného pisobeni. Je pravdépodobné. Ze letouny TR-1 budou piisobit mimo jejich dosah,
a proto ¢innost stihacich letouni proti témto cilim se jevi jako nutn4.

Dobu vzletu stihacich letount na piepad letounu TR-1 je nutné volit s ohledem na rychlost
letu a prostor jeho piepadu. Pfilet k PO musi stihaci letouny uskuteénit ve vyskach, které
znemoZni pouZit proti nim PLRS Hawk a zt&uji pouziti PLRS Patriot a postupné vyfazova-
nych PLRS Nike Hercules. Prostor piepadu je vhodné volit tak. aby v G¢inném sektoru palby
priiletu stihacich letounil byly PLRS Patriot (Nike Hercules) umieny.

Naévrat na leti$té pfistani je nezbytné uskuteénit jednotlivymi letouny ihned po ukonéeni
¢innosti. nad nepfitelskym uzemim pokraZovat ve stratosférickych vyskach. po priletu PO
pak klouzavym letem klesat aZ k letisti pFistani.

Hledat nové zpusoby a procvifovat boj o ziskani nadvlidy ve vzduchu.

(Rozkaz ministra ndrodni obrany CSSR pro pFipravu
vojsk ve vycvikovém roce 1988—1989)
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