Ing. Vlastimil Sedivy VOUE:
Kontejnerova stiedni skiinova sendvicova At

karosérie v zikladnim provedeni IPROEESTON
se zakladni technologii - KSSSK

V soucasné dobé se v ACR projevuje dsili o rozvoj kontejnerizace nejen materidlu béiné
potfeby a zdsob, aleivoblasti zdstaveb dilenskymi prostiedky, chranénymi pracovisti pro spe-
cidlni cinnost vojsk, jejich ubytovdni, stravovani, odpocinek a zajistovdni hygienickych potieb.
Soubézné s tim jsou vojska vybavovdna technikou a prostredky pro jejich manipulaci a prepravu.
Ty budou spolu s fesenymi zdstavbami pfedmétem pokracujicich cldnki v tomto Casopise.

Kontejnerovd stiedni skiiiiovd sendvicovd karosérie v zakladnim provedeni se zdkladni
technologii - KSSSK (viz obr. 1) je uréena pro zdstavby mobilnich specidlnich pracovist
s docasné moznym plisobenim v kontaminovaném prostredi a pozadovanou tipravou mikro-
klimatu. Jde o objekty bez zvldstnich g
pozadavk( na elektromagnetickou
kompatibilitu a ndrokd na odolnost
proti stfeldm z ruénich zbrani, jako
dilenské, laboratorni, zdravotnické,
spojovaci, velitelské, stabni, Fidici,
aj. prostredky.

Konstrukce skfiriové sendvicové
karosérie je panelového typu. Sklada
se z nosného rostu, bocnich stén,
pfedni a zadni stény, stfechy, pod-
lahy, schran a dveii. Jmenované ¢asti,
kromé nosného rostu, jsou bud'sesta-
veny z riizné velkych paneld, neboje gy, 1 ksssk - cetkowy pohted
tvofi panel jako celek (napf. dvefe).

Nosny rost je svaten z ocelovych profild. Je opatfen kontejnerovymi tchyty v roztecich ISO-
1D a kruhovymi otvory pro manipulaci jefdbovymi prostfedky (viz obr. 1, poz. 1).

Sténové a schrdnové panely, vietné stropniho, jsou tvofeny obvodovym rdmeckem polyu-
retanové pény. Vnitfni i vnéjsi pldst paneld je zhotoven z hlinfkového plechu. Podlahovy panel
je vyroben z obvodového rameéku osazenym mékkym dfevem. Vrchni deska je z vodévzdorné
preklizky s protiskluzovou dpravou. Spodnf kryt je rovnéz z hlinikového plechu. Vsechny duté
prostory jsou vypénény polyuretanovou pénou. Panelové dilce jsou vjednotlivé celky spojeny
tak, aby nevznikly teplotni mistky.

V obvodovych a stfesnim panelu jsou pro uchycenf vnitini zdstavby zapénény vyztuhy.
V podlahovém panelu jsou dievéné vyztuhy pro uchyceni-hmotnéjsich celkd, napf. skifné
rozvadéct, pracovnich stolll nebo regald.

Na pravé bocni sténé vpfedu dole je umisténa schrana kterd je rozdélena na dva prostory.
V hornim je schrana vstupnich zdroji (viz obr. 1, poz. 2). Dolnf je uzplsoben pro ulozeni
ticelovych akumuldtori (viz obr. 1, poz. 3). PFistup do obou schrén je z vnéjsku vyklapécimi
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dvefmi. Na levé bocnf sténé vpfedu je moZno zhotovit schrdnu pro uloZeni elektrocentraly,
piipadné pro uZivatelskou vybavu. Na boénich sténdch vzadu je mozno vestavét schrany

Zadnfi sténa (viz obr. 2) skiiio-
vé karosérie je osazena vstupnimi
jednokiidlymi dvefmi. Z wvnéjsku
jsou upevnény ndstupni schody
v protiskluzovém provedent, sklopné
zabradli, dvoudilny Zebfik pro bez-
peény wystup na stfechu a drzak
pro pét uzemiovacich kolikd.

Ctvercovd okna s dvojsklem jsou
vlepena po dvojicich do levé a pravé
stény [viz obr. 1.], jedno je umisténo
v zadnich dvefich (viz obr. 2). Zasti-
rani oken je provedeno okenicemi
z ocelového plechu s pryzovym tésné-
nim. Nouzové lze okenici pouzit jako
ndhradu rozbitého skla. Obr. 2: Zadni sténa - néjsf pohled

Strecha neni samostatnym dilcem,
spolecné se stropem tvof{ montazn{
celek. Pro bezpecny pohyb osob je
opatfena protiskluzovou dpravou.
Na podélnych stranach je ohrazujici |
zabradli. Dva stfe$ni ventilacni otvory
jsou opatteny poklopy. Oba zéroven
slouzi jako nouzové vychody.

Zikladni technologie je umisténa
vné a uvnitt skiifiové karosérie. Vnéjsi
je rozmisténa na pfidavném rdmu
prisroubovaném z vnéjsku na pfedni
sténu (viz obr. 3).

Vnéjsi zakladni technologii tvoFi
filtracnf a ventilacnf zafizenf FVZ-98
(1) s kolektivnim filtrem KFM-200 (2), |5 ] :
klimatizacnjednotka K 4A s kompre- oy, 3. z4kiadni technologie - ynéisi
sorovou (3) a kondenzaénf casti (4),
hlavni (5) a zdlozn{ teplovzdusné topeni D5LC (6), propojovaci schrana (7), palivovéd nadrz
topent (8) a Zenijni nafadf (9).

Vnitini zdkladni technologii tvori skiin rozvadéch (1), vyparnik klimatizace s kanystrem
na kondenzdt (2), vzduchovody teplovzdusnych topeni (3), stropni osvétlent (4) a elektrické
rozvody (viz obr. 4).

Skrinova karosérie disponuje elektrickou malonapétovou (stejnosmérnou) soustavou.
Tvofena je dvojici olovénych startovacich akumulatord, typ 12 D3 180 Ah, spojenych do série
(k dosaZeni napéti 24 V). Akumuldtory napdjeji spotfebice malého napéti. PFi napojent skiifiové
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karosérie na vefejnou elektrickou sit
nebo elektrocentralu jsou dobijeny
vestavénym vykonovym méni¢em
VM 60A. Ten zajistuje pfeménu st¥i-
davého proudu o jmenovitém napéti
230V na stejnosmérny proud o jme-
novitém napéti 27 V. Pfi tomto napéti
je ménié schopen dodévat proud 55
Atrvalea 60 A kratkodobé. Je aktivné
chlazen pomoci dvou ventildtord.
Elektrickd silovd cdst je nizkona-
pétovd (stFidavd). Zdrojem je tiifa-
zovd vefejnd elektrickd sit s napétim
3x230/400 V, 50 Hz. S pfipojenim
na jednofdzovy zdroj 230 V, 50 Hz
se uvaZuje jen v nouzovém provozu.
Jednofdzovy zdroj ma omezeny vykon,
proto je v tomto reZimu dovoleno
provozovat pouze vykonovy ménic
VM 60A. Prostfednictvim ménice je
zabezpecen dlouhodoby provoz fil-
troventilace, teplovzdusnych topeni
a osvétleni. Coz spliuje zdkladni
podminky pro pFeZiti obsluhy.
Hlavnim uzlem elektrické silové
Casti je skiin rozvadéch (viz obr. 5).
Obsahuje veskeré elektrické a elek-
tronické ovladaci, kontrolni, méficf
a jistici prvky pro teplovzdusna
topenf, klimatizacni jednotku, fil-
tracni a ventila¢ni zafizen{, spotfe-
bice nizkého a malého napéti vcetné
osvétleni hermetizované ¢dsti.
Skfifi rozvddéci je prostorové
rozdélena na tfi cdsti. V horni ¢asti
(1) je umisténo ovladanf filtroven-
tilace, klimatizace a teplovzdusnych
topeni. Ve stiedni ¢asti (2) je umis-
tén rozvddéc malého napéti s méficim
* voltmetrem. Uvnitfje vykonowy ménic¢
VM 60 A. V dolnf ¢asti (3) je umistén
rozvadéc nizkého napéti s méficim
voltmetrem. K vytvofeni umélého
nulového vodice je ve vnitini casti
ulozena nulova tlumivka TTC 4 kVA.

0br. 4: Zaktadni technologie - vnitini

JE—
R

0br. 5: Skifii rozvddéci - celnf pohled
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Schrdna vstupnich zdroji (viz
obr. 6) je spolecnd pro nizké a malé
napéti. Obé napétové soustavy jsou
uvnitf rozdéleny prepazkou. Schrana
je urcena pro pfipojeni vnéjsiho
zdroje elektrické energie (verejnd
sit nebo EC) pFivodkami 32 A (1)
a 16A (2), k pripojeni spotfebici vné
karosérie zdsuvkou 32 A (3), k jejich
ovlddani a jisténi (4). Schrana ma
vlastni osvétleni (5).

Propojovaci schrdna (viz obr. 7)
je vsazena do predni stény v pravém
dolnim rohu. Za pfesunu umoziuje
dobijeni dcelovych akumuldtori
skiffiové karosérie z dobfjeci soustavy
prepravniho prostfedku pfes dvoupé-
lovou zdsuvku podle normy NATO (5).
Ovladaci obvodyjsou feseny obdobné
pomoci sedmipélové zasuvky ISO 24
(4). Po dobu prestdvky v provozu
(pfi krdtkodobém uloZeni) je mozné
akumuldtory napojit na konzervacni
dobijeni pfes samostatnou zdsuvku
(6). Ve schrané je také umistén
hlavnf jisti¢ rozvodu 24 V (1), ktery
jisti vedeni mezi schranou vstupnich
zdrojli a rozvddécem malého napéti.
Déle je zde odpojovac akumuldtor
(2) a nozovd zdsuvka ZAB (3) umoz-
fujfci spousténi spalovacich motoriy 0br. 7: Osazeni propojovaci schrdny
opravované techniky. Schrana ma
také vlastni osvétleni (7).

Rozvody malého a nizkého napéti jsou provedeny jednozilovymi médénymi slanénymi
vodici typu CYA uloZenymi v elektroinstalacnich listach na sténdch a stropu karosérie. Filt-
roventilace, klimatizace a teplovzduind topeni jsou pfipojeny na pevny rozvod. Zdasuvkové
vyvody malého a nizkého napéti uvniti karosérie a ve schrané vstupnich zdroji jsou urceny
pro elektrické rucni ndfadf a ostatni spotfebice 230 V/50 Hz, eventudlné 3x230/400 V/50
Hz, a pro stejnosmérné spotiebice 24 V. VSechny spotfebice [ze pFipojovat do zasuvek pohyb-
livymi Sndrami. ’

Zikladni (hlavni) osvétleni vnitiniho prostoru mize byt provedeno 3esti az osmi
zéfivkovymi svitidly MEGALUX 24C. Podle typu zvolené zastavby a souvisejicich pozadavki
na osvétleni je mozno pocet svitidel ménit.

Ndhradni (zdlozni) osvétleni vnitiniho prostoru je vyfeSeno zarovkovou Casti svitidel
MEGALUX 24C (ctyri sufitové Zdrovky 24 V, 5 W v kazdém svitidle).
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Maskovaci (skryté) osvétlenije zabezpeceno 2 ks zarovkovych svitidel s vypinacem a Za-
rovkou 24V, 5 W. Svitidla jsou opatiena modrym stinidlem s ochranou mfizkou. Umisténa jsou
v blizkosti vstupnich dvefi a u skiiné rozvadéca. V pripadé zapnuti reZimu svételného masko-
véni, (ovldddno je z panelu rozvddéce malého napéti), je hlavni, pfipadné nahradni osvétlen{
vnitintho prostoru po otevieni dveii automaticky pfepnuto na osvétleni maskovaci.

Schrdna vstupnich zdrojii je opatiena svitilnou umisténou na dvefich. Osazena je dvou-
vldknovou zdrovkou 24V, 5/21 W s modrym stinicim krytem. Vlakno 21 W s vlastnim vypinacem
je vyuzivano pro bézny reZim osvétlent. Vldkno 5 W je urceno pro rezim maskovani.

Osvétleni propojovaci schrdny je provedeno svitilnou 24 V s 5 W Zdrovkou zapinanou
otocnym krytem. V maskovacim rezimu je automaticky vypinano.

Ostatni schrdny (pokud jsou ve skiifiové karoserii osazeny) jsou osvétleny shodné
se schranou vstupnich zdroju.

Ochrana obsluhy pied iirazem elektrickym proudem je provedena podle CSN 341330
proudovym chranicem s vybavovacim proudem 30 mA, pospojovanim vodivych neZivych casti
a déle pouzitym bezpecnym malym napétim 24 V. Provedeni vstupnich obvodii spliiuje pod-
minku dvojité izolace a zatizenf mliZe byt napdjeno ze zdroje s jakymkoli zptisobem ochrany
pred (irazem elektrickym proudem (zafizenf ma univerzalnf pFipojitelnost).

Pred pFipojenim na vefejnou sit' nebo jiny zdroj elektrické energie se musi
kontejnerovd stfedni skiitiovd sendvicovd karosérie uzemnit!

Hlavni technicka data

Rozméry - délka vngjsi (s technologif) / vnitini 5420 /4720 mm

~ 3ffka vndjsi / vnitini 2500/2358 mm

- vyska vrﬁii (vcetné zdbradli) / vnitini 7 2?5/ 2000 mm -
Hmotnost - pohotovostn{ V 2300kg

- celkova . GRO kg -

~ uZite¢nd (vyuzitelna pro zdstavbu) v 3700kg
Provozni klimatické podminky ‘ -30°+ +44° C pii relativnf vihkosti do 90 %
Hladina hluku pfi provozu zakladni technologie ' max. 70 dB
Pretlak v hermetizovaném prostoru ‘ min. 250 Pa i
Zdroje el. energie - staciondrni gfg;ge;i:;f;ji?zglﬂ;mc“ "

- vlastni 2 ks olovéné akumulatory 12 V 180 Ah

Minimdln{ doba nouzového provozu 2,5 h (na vlastnf plné nabité akumuldtory)
Pfeprava po Zeleznici pouze v sejmutém stavu na plosiné vagénu
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KSSSK v zdkladnim provedeni i
se zdkladni technologiije vybavena
(viz obr. 8) 2ks pFipojovacich Sidr
ke zdroji 400 V a 2 ks pfipojovacich
§ntr ke zdroji 230 V v délkdch 25 m
(1), soupravou zemnicich vodicd
1x15m a 3x2m (2), a 3 ks zemnicich
kolikti [viz obr. 2.]. K jejich zatlou-
kdni slouzi 6 kg palice (3). Propojeni
skFifnové karoserie s pfepravnim pro-
stfedkem za pfesunu zajidtuje dobi- 1
jeci a ovladaci $ntira s vidlicemi (4).  0br. 8: VWbava v zdkladnim provedeni
Za snizené viditelnosti je vhodné pri-
svétlovani rucni pfenosnou nabijeci halogenovou svitilnou (5). Dopliiovéni paliva do nddrze
topeni usnadnuje nastavec na kanystr (6). Balicek pro opravy skifiiovych karoserii umoziiuje
provédét drobné opravy mechanickych poskozeni (7). Déle do vybavy patii ndhradni Zérovky,
bezpecnostni tabulky (8), ruénf hasici piistroj PG 6 (9) a lékdrnicka (10).

Vyrobcem uvedené skiifiové karoserie je firma KAR-BOX Ing. Stanislav Klat Litomysl, provoz
HoFice v Podkrkonosi. Dodavatelem popsané zakladni technologie je VTUPV Vyskov.

Literatura:

Kontejnerova stredni skfiﬁové sendvidova karosérie v. zakladnim provedeni' se zdkladni technologii KSSSK
,Popis a pouzivani“, VTUPV Vyskov, 2000.

Terorismus je samoziejmé jina oblast adaptace a nového definovani. Terorismus
nelze porazit pouze vojenskymi prostiedky, i kdyz armdda tu ma Zivotné dilezitou
roli. A protoze NATO je nejii¢innéjsi obranou organizaci na svété, musi hrat Zivotné
dalezitou roli v mnohonarodnostni prevenci krizi a pfi zvladani krizi, véetné p¥i
vyporadavani se s asymetrickymi hrozbami. Nepostradatelnost role, kterou NATO
plniv boji proti terorismu, je zfetelna od 11. zaFi. Tim, Ze uplatnilo clanek 5 Washing-
tonské smlouvy, coZ je paragraf o kolektivni obrané Aliance, béhem nékolika hodin
po titocich, NATO vyslalo nejsilnéjsi mozZné poselstvi, které feklo, Ze titok proti jed-
nomu je titokem proti viem. 0d té doby NATO pfijalo Fadu dileZitych vojenskych opat-
feni, od rozmisténi letadel systému véasného varovani AWACS na obranu americkych |
mést az po rozdrceni bunék Al Kajda na Balkané. Jednotlivé zemé NATO se zicastiiuji
afghanské kampané vedené Spojenymi staty a hraji kli¢ovou roli v mezinarodnich
sildch pro podporu bezpeénosti v Kabulu. Ceska republika vyznamné pispéla k na-
$emu spolecnému dsili. Napriklad poslala svoji prvotiidni jednotku chemické obrany
do Kuvajtu, a pripravuje polni nemocnici pro Afghanistan. To jsou hmatatelné a velmi
vitané piispévky do kampané proti terorismu.

NATO ve 21. stoleti
Z projevu generdlniho tajemnika NATO George Robertsona
na Univerzité Karlové v Praze 29. 3. 2002. |
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